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Abstract 
 This research aimed to: 1) investigate theories related to penalty enhancement for drunk 
drivers, 2) explore problems of penalties and penalty enhancement for drunk drivers, 3) compare 
penalties specified by Thailand and oversees countries’ laws, and 4) propose legal amendments for 
enhancing penalties for drunk driving causing death. This research employed qualitative 
methodology, reviewing documents, theories, and related laws in Thailand and oversees countries. 
 The results revealed that, according to the Land Traffic Act, B.E. 2522 (1979), penalties 
for drunk drivers were not severe when compared with their intention to violate the law resulting in 
drunk drivers repeating their violations and not realizing the death of their victims which caused 
them to be charged with reckless driving causing death. Penalty enforcement would prevent repeat 
violations and minimize car accidents. Therefore, the research recommended the amendment of the 
Land Traffic Act, B.E. 2522 (1979) by enhancing penalties for drunk drivers based on the blood 
alcohol level and the number of violations. In addition, passengers drinking alcohol, entrepreneurs 
of entertainment venues, and alcohol sellers should be punished. Drunk driving causing death should 
be also considered as murder with an intention to kill.  

(Total 129 pages) 
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บทที่ 1 

 
บทน า 

 
1.1 ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 
 

อุบติัเหตุจราจรเป็นปัญหาท่ีก่อใหเ้กิดความสูญเสียทั้งชีวิตและทรัพยสิ์นอยา่งมหาศาลแก่ทุก
ประเทศในโลก นอกจากนั้น ยงัท าให้ประเทศต่าง ๆ ต้องได้รับผลกระทบทั้ งจากการสูญเสีย
ทรัพยากรบุคคลในการพฒันาประเทศ ตลอดจนส่งผลกระทบต่อสุขภาพจิตของคนในครอบครัวและ
คนใกลชิ้ดอุบติัเหตุจราจรมีสาเหตุมาจากหลายปัจจยั กรณีการ  “เมาแลว้ขบั” เป็นสาเหตุส าคัญ
ประการหน่ึงท่ีท าใหมี้จ านวนผูเ้สียชีวิตและบาดเจ็บจ านวนมาก ดว้ยเหตุน้ี ประเทศต่าง ๆ จึงพยายาม
รณรงคแ์ละบงัคบัใชก้ฎหมายอย่างเขม้งวด ในประเทศไทยอุบติัเหตุทางทอ้งถนนเป็นสาเหตุส าคญั
ของการเสียชีวิตของคนไทยในยุคปัจจุบนั จากสถิติยอ้นหลงั 5 ปี พบว่า ในปี 2560 มีผูเ้สียชีวิตจาก
สาเหตุ "เมาแลว้ขบั" ในช่วงเทศกาลสงกรานตถึ์งร้อยละ 32.70 , ปี 2561 ร้อยละ 28, ปี 2562 ร้อยละ 
25.20, ปี 2563 ร้อยละ 10.90 เน่ืองจากเป็นปีท่ีรัฐบาลออกมาตรการล็อกดาวน์ ห้ามเดินทางขา้ม
จงัหวดั เคอร์ฟิว และห้ามจ าหน่ายสุรา, ปี 2564 ร้อยละ 21.50 เน่ืองจากรัฐบาลมีมาตรการผ่อนปรน
ในเร่ืองของการเดินทาง แมว้่าจะยงัห้ามด่ืมสุราภายในสถานบนัเทิง แต่ก็ไม่มีการห้ามจ าหน่ายสุรา 
สาเหตุหลกัของอุบติัเหตุและการเสียชีวิตส่วนใหญ่ยงัเป็นพฤติกรรมการขบัขี่ของผูข้บัขี่เอง ทั้งขบัรถ
เร็วเมาแลว้ขบั และไม่สวมหมวกนิรภยัขณะท่ีมาตรการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรท่ีเขม้แขง็ยงัมีเฉพาะ
บางพื้นท่ีท าให้ไม่สามารถลดพฤติกรรมของผูข้บัขี่ได้1  จากขอ้มูลศูนยว์ิชาการความปลอดภยัทาง
ถนน ระบุว่า ผูข้บัขี่ท่ีบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนนในช่วงปี พ.ศ. 2564 ตรวจพบว่ามี
แอลกอฮอลใ์นเลือดสูงกว่าช่วงเวลาเดียวกนัในปี 2563 มากถึง 17% โดยในปี 2564 มีผูบ้าดเจ็บและ
เสียชีวิต 5,387 ราย มากกว่าปี 2563 ท่ีมีผูบ้าดเจ็บและเสียชีวิต 4,415 ราย ขณะท่ีขอ้มูลระหว่างปี 
2550-2564 คนไทยมีพฤติกรรมด่ืมประจ าถึง 44% ในจ านวนน้ี กวา่ 1 ใน 3 หรือ 36% ด่ืมหนกั และมี

 
1 จาก รายงานการวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุ, โดย กลุ่มสถิติขนส่ง กองแผนงาน, 2565, สืบคน้  

11 มิถุนายน 2564, จาก https://data.go.th/dataset/259c3fda- 
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พฤติกรรมการด่ืมแลว้ขบัสูงถึง 31% อายุเฉล่ียด่ืมคร้ังแรก 20 ปี2  ดังท่ีมีผลการวิจยัในโครงการ
เด็กไทยปลอดภยั พบว่า3  เด็กไทยอายุต ่ากว่า 15 ปี เสียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรปีละกว่า 900 ราย 
วยัรุ่นอายุ 15-19 ปี อีกปีละ 1,600 คน ในจ านวนน้ียงัพบเด็กท่ีไม่เสียชีวิตแต่ไดรั้บบาดเจ็บจนตอ้ง
รักษาตวัในโรงพยาบาลอีก 25 เท่า ท าใหก้ารด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอลเ์ป็นปัญหาหลกัของทั้งเด็กและ
ผูใ้หญ่ 

 
ในประเทศไทย อุบติัเหตุทางทอ้งถนนเป็นสาเหตุส าคญัของการเสียชีวิตของคนไทยในยุค

ปัจจุบนั ในแต่ละปีมีผูเ้สียชีวิตและบาดเจ็บจากอุบติัเหตุบนทอ้งถนนเฉล่ียปีละ 20,000 คน หรือเฉล่ีย
วนัละ 60 คน ต่อวนั และจะมีแนวโน้มจะเพิ่มขึ้นเป็นสองเท่าในช่วงเทศกาลต่าง ๆ อาทิ เช่น ช่วง
เทศกาลสงกรานตแ์ละปีใหม่ โดยพบวา่ 1 ใน 3 ของผูเ้สียชีวิตเป็นก าลงัส าคญัของครอบครัวจึงท าให้
ผลกระทบของอุบติัเหตุดงักล่าวมีผลต่อทั้งตวับุคคล ครอบครัวและสังคม ซ่ึงขอ้มูลจากส านักวิจยั
ซูเปอร์โพมูลนิธิสถาบนัวิจยัความสุขชุมชนและความเป็นผูน้ า ไดเ้ผยถึงประสบการณ์ของผูใ้ชร้ถ ถึง
การเกิดอุบติัเหตุทางถนนท่ีเกิดขึ้น พบว่าส่วนใหญ่เคยเกิดเฉ่ียวชนกบัรถจกัรยานยนต์ท่ีใช้ ร้อยละ 
76.7 ซ่ึงส่วนใหญ่เกิดจากการด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล ์ส่งผลให้การด่ืมสุราแลว้ขบัขี่ ไม่เพียงเป็นภยั
ต่อผูข้บัขี่เอง แต่ยงัเป็นภยัต่อผูร่้วมใชถ้นนบุคคลอ่ืน ๆ ผูบ้ริสุทธ์ิ ทั้งยงัมีผลกระทบต่อครอบครัวของ
บุคคลเหล่านั้ น ท่ีอาจต้องสูญเสียบุคคลท่ีส าคัญของครอบครัวไป นอกจากน้ีหากมองใน
ระดบัประเทศแลว้ รัฐก็ตอ้งสูญเสียบุคคลกรส าคญัทางเศรษฐกิจไปดว้ย ทั้งยงัตอ้งเสียงบประมาณ
บางส่วนในการดูแลรักษาผูป้ระสบอุบติัเหตุกลุ่มเหล่าน้ีโดยไม่จ าเป็น เพราะเป็นส่ิงท่ีหลีกเล่ียงได้
หากทุกคนมีจิตส านึกท่ีดีพอ จากขอ้มูลสถิติการจบัผูเ้มาแลว้ขบั 4 ในปี พ.ศ. 2560 พบผูก้ระท าผิด 
96,467 ราย ส่วนในปี พ.ศ.2561 พบผูก้ระท าผิดเมาแลว้ขบั 112,991 ราย เพิ่มขึ้น 16,524 ราย 

 
แมป้ระเทศไทยไดมี้การบญัญติักฏหมายเพื่อใชใ้นการบงัคบัใช้เพื่อท าการลงโทษผูท่ี้ขบัขี่

รถในขณะเมาแอลกอฮอล์5 ตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 (แกไ้ขเพิ่มเติมฉบบัท่ี12) 

 
2 จาก ผลส ารวจเมาแล้วขับบาดเจบ็-เสียชีวิต, โดย ขอ้มูลศนูยวิ์ชาการความปลอดภยัทางถนน, 2564,

สืบคน้ 29 ตุลาคม 2565, จาก https://www.hfocus.org/content/ 
3 จากโครงการเด็กไทยปลอดภัย, โดย Safe kids Thailand, 2562,  สืบค้น 10 ธันวาคม 2564, จาก 

http://safekidsthailand.com/wordpress. 
4 จาก รายงานการผลการด าเนินงานควบคุมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์, โดย ส านกังานกองทุนสนบัสนุนการ

สร้างเสริมสุขภาพ, 2560, สืบคน้ 10 ธนัวาคม 2564, จาก https://ddc.moph.go.th. 
5 พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 
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พ.ศ. 2562 โดยมีการหา้มมิให้ผูข้บัขี่ท าการขบัขี่ในขณะเมาสุราหรือแอลกอฮอล ์หากมีการไม่ปฏิบติั
ตามหรือท าการฝ่าฝืนมีโทษจ าคุกไม่เกินหน่ึงปี หรือปรับไม่เกินหน่ึงหม่ืนถึงสองหม่ืนบาท หรือทั้ง
จ าทั้ งปรับ และให้ศาลสั่งพกัใช้ใบอนุญาตขับขี่ของผูน้ั้ นไวไ้ม่น้อยกว่าหกเดือนหรือเพิกถอน
ใบอนุญาตขบัขี่ แต่เม่ือมีการน ามาใชใ้นการบงัคบัใช้ไม่สามารถบงัคบัใชไ้ดอ้ย่างครอบคลุมหรือมี
ประสิทธิภาพมากพอ เน่ืองจากยงัคงพบว่ามีการสูญเสียทั้งชีวิตและทรัพยสิ์นของผูท่ี้ประสพเหตุจาก
เหตุการณ์เมาแลว้ขบัอย่างต่อเน่ือง แมจ้ะมีการบงัคบักฏหมายอยา่งจริงจงั การรณรงคห์รือการส่งเสริ
การลดพฤติกรรมเมาแลว้ขบั เป็นตน้ โดยกฎหมายลงโทษผูข้บัขี่ท่ีด่ืมเคร่ืองด่ืมท่ีมีส่วนผสมของ
แอลกอฮอล์มีโทษหนักถึงขั้นจ าคุกก็ตาม แต่ในการพิจารณาจากศาลนั้นขึ้นอยู่กบัดุลพินิจของสาล 
ซ่ึงมีการลโทษหลายรูปแบบท่ีนอกเหนือจากการจ าคุก เช่น การเปรีนยเทียบปรับ การสั่งคุมความ
ประพฤติ การบ าเพฐ็ประโยชน์เพื่อส่วนรวมหรือสังคม หรือการจ าคุกในรูปแบบของการรอลงอาญา 
ซ่ึงขึ้นอยู่กบัดุลพินิจของศาลเป็นหลกั รวมไปถึงพฤติกรรมของผูต้อ้งหาในแต่ละกณี แต่กลบัพบว่า 
จ านวนผูท่ี้ประท าความผิดในขอ้หาเมาแลว้ขบักลบัพบว่ายงัคงไม่มีแนวดน้มท่ีลดลงแต่อย่างใด 
แมว้่าในหลายหน่วยงานจะมีการประชาสัมพนัธ์ และรณรงคใ์ห้ผูข้บัขี่ไม่ด่ืมแอลกอฮอลใ์นขะท่ีท า
การขบัขี่ เช่น สสส. ท่ีจดัท าโครงการต่างๆอย่างต่อเน่ือง 6 ทั้งน้ีสาเหตุมาจากหลากหลายปัจจยั เช่น 
สถานท่ีจ าหน่ายเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล ์ผูข้บัขี่ท่ีมีพฤติกรรมในการฝ่าฝืนขบัขี่ยานพาหนะในขณะมึน
เมา สภาพแวดลอ้ม รวมถึงจิตส านึกหรือทศันคติของผูข้บัขี่ ซ่ึงถา้เปรียบเทียบกบัประเทศอ่ืนๆ  เช่น 
ประเทศเกาหลีใต้ท่ีพึ่งได้มีการแก้ไขแล้วประกาศใช้กฎหมายเมาแล้วขบัฉบบัใหม่ถือได้ว่าเป็น
ประเทศท่ีมีกฎหมายรุนแรงขึ้นมาเป็นอนัดบัตน้ ๆ ของโลก ทนัทีท่ีเมาแลว้ขบัมีอตัราโทษถึงจ าคุก
ตลอดชีวิต7 ซ่ึงทางรัฐบาลก็ไดมี้การปรับเปล่ียนกฎหมายและบทลงโทษมาเร่ือย ๆ โดยปัจจุบนัความ
รุนแรงของบทลงโทษจะขึ้นอยูก่บัปริมาณแอลกอฮอลใ์นเลือดท่ีตรวจพบ และความเสียหายท่ีเกิดขึ้น
จากการเมาแลว้ขบั หากผูก้ระท าผิดมีระดับแอลกอฮอล์ในเลือดตั้งแต่ 0.03% ขึ้นไปจะถูกระงบั
ใบขบัขี่ทนัที และถูกเพิกถอนเม่ือมีปริมาณมากกว่า 0.08%8 ประเทศญ่ีปุ่ น มีปัญหาเมาแลว้ขบัรถชน
คนตาย จะถูกจ าคุกไม่เกิน 5 ปี ปรับ 5 แสนเยน ท าให้ประเทศญ่ีปุ่ นไดแ้กไ้ขกฎหมายเพิ่มโทษ โดย
ครอบครัวของผูท่ี้เสียชีวิตยื่นเร่ืองต่อรัฐให้มีการแกไ้ขกฎหมายและพิจารณาให้เพิ่มโทษให้หนกัขึ้น 
ซ่ึงไดแ้กก้ฎหมายเมาแลว้ขบั ไม่ไดค้รอบคลุมเพียงผูท่ี้เมาสุราแลว้ขบั แต่ยงัรวมถึงผูท่ี้ให้เคร่ืองด่ืม

 
6 พระราชบญัญติัจราจรทางบก (ฉบบัท่ี 12) พ.ศ. 2562 
7 จาก กฎหมายด่ืมแล้วขับของประเทศเกาหลีใต้, โดย Creatrip, 2018,  สืบค้น 9 ธันวาคม 2564, จาก 

https://www.creatrip.com/th/blog/7426 
8 จาก Death of young soldier calls for tougher punishments for drunk driving,โดย Jo He-rim,  2018, 

สืบคน้ 14 มิถุนายน 2565, จาก  http://m.koreaherald.com/view.php?ud=20181111000146  
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แอลกอฮอล์แก่ผูข้บัขี่ด่ืม และผูท่ี้ร่วมนัง่รถโดยสารรถหรือไหวว้านไปกบัผูข้บัขี่ท่ีเมาอีกดว้ย ถึงแม้
จะยงัไม่ไดร้ะบุบทลงโทษแก่ผูท่ี้ให้เคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์แก่ผูข้บัขี่ ผลก็คือ สัดส่วนของผูบ้าดเจ็บ
และเสียชีวิตทางถนน9 นอกจากโทษตามกฎหมายอาญาขา้งตน้แลว้ ผูต้อ้งหายงัตอ้งเผชิญกับการ
ฟ้องร้องเรียกค่าเสียหายจ านวนมหาศาลจากครอบครัวผูเ้สียชีวิตหรือได้รับบาดเจ็บ โดยหาก
ผูเ้สียชีวิตหรือไดรั้บบาดเจ็บเป็นเยาวชนก็จะยิง่มีโทษหนกั เพราะถือวา่ครอบครัวไดสู้ญเสีย ยงัมีการ
ยึดยานพาหนะ เพิ่มการลงโทษปรับผูท่ี้นัง่ภายในรถ ขี่จกัรยานเมาแลว้ขบั ปฏิเสธการตรวจวดัระดบั
แอลกอฮอล์ จะถูกลงโทษปรับเช่นกัน เร่ิมบงัคบัใช้แลว้ ตั้งแต่วนัท่ี 1 ก.ค. 62 เป็นตน้ไป10 และ
ประเทศเวียดนาม มีการบงัคบัใช้กฎหมายเมาแลว้ขบั ก าหนดระดบัแอลกอฮอล์ส าหรับผูข้บัขี่ยาน
จักรยานยนต์ไว้ไม่เกิน 0.05 กรัม/100 มิลลิลิตร และผูข้ ับขี่รถยนต์เป็น 0 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ 
บทลงโทษต่อความผิดกรณีเมาแล้วขับในประเทศเวียดนาม มีมาตรการบทลงโทษตามปริมา
แอลกอฮอลท่ี์ตรวจพบ และขึ้นอยู่กบัประเภทของยานพาหนะท่ีขบัขี่ โดยแบ่งเป็น 3 กรณีมาตรการ
การลงโทษกรณีเมาแลว้ขบัส าหรับผูข้บัขี่รถจกัรยานยนต ์ผูข้บัขี่รถยนต ์และผูข้บัขี่รถยนตอ่ื์นๆ11  

 
ถึงอย่างไรก็ตาม แมจ้ะมีการบงัคบัใชก้ฏหมายอย่างเต็มท่ีแลว้ หรือการก าหนดบทลงโทษ

เอาไวอ้ย่างชดัเจนแลว้ก็ตาม ก็ปรากฏว่ามีผูท่ี้ยงักระท าความผิดซ ้าอย่างต่อเน่ืองและไม่มีแนวโนม้ท่ี
ลดลง โดยจากรายงานจากกรมคุมประพฤติ ช่วงปีงบประมาณ 2562-2564 (ขอ้มูล ณ วนัท่ี 24 มี.ค. 
2565)  พบว่า สถิติการกระท าความผิดของกรณีท่ีมีการเมาแลว้ขบัซ ้ ามีจ านวนมาก โดยปี พ.ศ. 2561 
มีผูพ้น้การคุมประพฤติคดีเมาแลว้ขบัดว้ยดี  41,510 คน จากขอ้มูลกระท าผิดซ ้าพบวา่ ปี พ.ศ. 2562 มี 
1,294 คน คิดเป็นร้อยละ 3.12, ปี พ.ศ. 2563 มีจ านวน 1,039 คน คิดเป็นร้อยละ 2.50 และปี พ.ศ. 2564 
มีจ านวน 589 คน คิดเป็นร้อยละ 1.4 จะสังเกตว่าบทก าหนดโทษผูข้บัขี่ขบัรถขณะเมาสุรา เป็นการ
ลงโทษตามความรุนแรงของการกระท า และส่วนมากศาลมกัจะมีค าพิพากษารอการก าหนดโทษ 
หรือรอการลงโทษ แลว้ใหผู้ก้ระท าความผิดบ าเพญ็ประโยชน์ หลงัจากนั้นก็จะมีการกระท าความผิด

 
9 จาก มาตรการในการบงัคบัใชท้างกฎหมาย กรณีศึกษาเมาสุราแลว้ขบัรถบนทอ้งถนน เป็นเหตุให้บุคคล

อ่ืนถึงแก่ความตาย ตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522, โดย เฉลิมฤทธ์ิ สามาดี, 2564, วารสารปัญญา
ปณิธาน, 6(1), 147-160. 

10 จาก ไต้หวันเพ่ิมโทษเมาแล้วขับ ผู้ โดยสารโดนด้วย เมาแล้วขี่ จักรยานก็ไม่ รอด, โดย  the 
standard. ,2562,  สืบค้น  11 มีนาคม  2565, จาก  https://thestandard.co/passengers-to-be-penalized-over-drink-
driving-in-taiwan/ 

11 จาก การบังคับใช้กฎหมายเมาแล้วขับ”, โดย ส านกังานกองทุนสนบัสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ, 2558,  
สืบคน้ 1 กุมภาพนัธ์ 2566, จาก www. https://www.researchgate.net/profile/Waiphot-Kulachai/ 
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ซ ้ าขึ้น อีกในระยะเวลาไม่นานนบัจากการกระท าความผิดคร้ังก่อน ซ่ึงสาเหตุอาจเกิดจากบทก าหนด
โทษ ตามมาตรา 160 ตรี ท่ีศาลใช้ในการลงโทษมีอตัราเบาเกินไป ท าให้ผูก้ระท าความผิดไม่เกรง
กลวั แลว้ไปกระท าความผิดซ ้ าขึ้นอีก ซ่ึงจะท าใหเ้กิดความเสียหายแก่ประชาชนโดยทัว่ไปในการใช้
รถใชถ้นน 

 
ซ่ึงจะเห็นไดว้่าการบงัคบัใช้กฎหมายของประเทศไทยหย่อนยานเกินไป เกิดจากคนท่ีด่ืม

เคร่ืองด่ืมแอลกอฮอลห์รือเมาแลว้ขบัชนบุคคลอ่ืนเสียชีวิตก็เป็นคนท่ีรู้กฎหมายและมีความรู้แต่ก็ยงั
กระท า เพราะทา้ทายต่อกฎหมายซ่ึงบ่งบอกถึงการกระท าท่ีเจตนา แต่ผูก้ระท าผิดก็มกัจะลอยนวล
และได้รับโทษท่ีไม่รุนแรงพอและไม่สมเหตุสมผลกับความผิดท่ีได้กระท า จึงท าให้ผูก้ระท า
ความผิด ไม่ไดเ้กรงกลวัต่อกฎหมายหรือบทลงโทษของกฎหมาย ดงันั้นจึงตอ้งปรับปรุงกฎหมายให้
มีความเขม้งวดและเพิ่มโทษท่ีรุนแรงมากยิง่ขึ้น ใหก้ระทบต่อผูด่ื้มเอง เพื่อนของผูด่ื้มท่ีนัง่โดยสารมา
ดว้ย และผูใ้ห้บริการสถานบนัเทิงหรือผูข้ายเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล ์ให้คลา้ยคลึงรุนแรงตามกฎหมาย
ของต่างประเทศ อาทิ ประเทศญ่ีปุ่ น ท่ีสามารถใชง้านไดจ้ริงรุนแรงและตอ้งปฏิบติัตาม ท าให้ผูข้บัขี่
เกรงกลวัและสามารถบงัคบัใชไ้ดจ้ริง ส าหรับประเด็นการลงโทษผูข้บัขี่ขณะเมาสุรานั้น นอกจากจะ
มุ่งเน้นปรับเปล่ียนพฤติกรรมแล้วนั้น ยงัสอดคลอ้งกับปรัชญาการลงโทษ คือ มุ่งเน้นในการให้
ความส าคญักับการป้องกันและแก้ไขผูท่ี้กระท าความผิด ร่วมกับการปรับเปล่ียนพฤติกรรมของ
ผูก้ระท าผิดในฐานเมาแลว้ขับ อย่างไรก็ตามส่ิงท่ีควรให้ความส าคญัมากท่ีสุด คือประสิทธิภาพใน
การลงโทษ ท่ีประกอบดว้ย ความรสดเร็ว ยุติธรรม ชดัเจน เท่ียงตรง และไม่เลือกปฏิบติั หรืออาจจะ
กล่าวไดว้่า กระบวนการในการด าเนินการบงัคบัใชก้ฏหมายตอ้งไม่ล่าชา้ และตอ้งมีความรวดเร็ว 12 
ดังภาษิตของกฎหมายว่า ความยุติธรรมท่ีล่าช้า คือการปฏิเสธความยุติธรรม  และในการเข้าสู่
กระบวนการยุติธรรมตอ้งไม่มีการเลือกปฏิบติั และผูก้ระท าความผิดตอ้งเขา้สู่กระบวนการพิจารณา
การลงดทษทุกราย โดยไม่มีขอ้ยกเวน้ ตอ้งไดรั้บการปฏิบติัอย่างเท่าเทียมเสมอภาค ส าหรับความ
หนักเบาของโทษต้องมีความยุติธรรม มีมาตรฐานความหนักเบาในการลงโทษ โดยผลจากการ
ลงโทษตอ้งมีความคุม้ค่าท่ีจะน าไปสู่การป้องกนัการกระท าความผิด  

 

 
12 จาก ปัญหาและอุปสรรคในการปฏิบัติงานดา้นการบงัคบัใช้กฎหมายกับผูข้บัรถขณะเมาสุรา  ของ

เจา้หนา้ท่ีต ารวจจราจร กองบงัคบัการต ารวจนครบาล 6. โดย อดิศกัด์ิ แกว้วงษา, 2558, วารสารรังสิตบัณฑิตศึกษา
ในกลุ่มธุรกิจและสังคมศาสตร์, 1(1), 128-136. 
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สังคมไทยต้องเผชิญกับเหตุการณ์สุดสลดท่ี “คนเมาสุราขับขี่พาหนะแล้วชนบุคคลอ่ืน
เสียชีวิต หรือสาหัส วนเวียน ซ ้ าซาก เหมือนว่าจะไม่มีทางแก้ไขได้” แม้จะมีการแก้กฎหมาย
พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ .ศ. 2522 แก้ไขให้มีการเพิ่มโทษของคนเมาสุราหรือเคร่ืองด่ืม
แอลกอฮอล์แลว้ขบัขี่พาหนะชนคนตาย หรือบาดเจ็บสาหัสให้แรงขึ้น กรณีขบัรถระหว่างเมาสุรา
แลว้ชนคนตาย ติดคุกสูงสุด 10 ปี ปรับสูงสุด 200,000 บาท และเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ แต่จริง ๆ 
แลว้แทบจะไม่มีใครถูกลงโทษจ าคุก 10 ปี ตามท่ีกฎหมายระบุไวเ้ลย ผูพ้ิพากษาจะมองว่าเป็นการ
กระท าความผิดโดยประมาท เน่ืองจากไม่มีเจตนานัน่เอง โดยเช่ือมโยงกบั ประมวลกฎหมายอาญา 
มาตรา 291 ผูใ้ดกระท าโดยประมาท และการกระท านั้นเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย ตอ้งระวาง
โทษจ าคุกไม่เกินสิบปีและปรับไม่เกินสองหม่ืนบาท ดงัฎีกา 4067/2550 จ าเลยเมาขบัรถชนคนตาย 
การท่ีจ าเลยขบัรถในขณะเมาสุราเป็นความผิดตาม13 พระราชบญัญติัจราจรทางบก มาตรา 43(2), 160 
วรรคสาม กบัการท่ีจ าเลยขบัรถโดยประมาทแซงรถท่ีอยูข่า้งหนา้ไปในช่องทางเดินรถทางขวามือใน
ขณะท่ีผูต้ายขบัรถสวนทางมาเป็นเหตุให้ชนรถจกัรยานยนตข์องผูต้ายเสียหายและท าให้ผูต้ายถึงแก่
ชีวิต อนัเป็นความผิดตาม ประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 291 และพระราชบญัญติัจราจรทางบก 
มาตรา 43(4), 157 เป็นการกระท าเก่ียวเน่ืองและเป็นผลโดยตรงท่ีท าให้ผูต้ายถึงแก่ความตาย จึงเป็น
การกระท ากรรมเดียวตอ้งลงโทษตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 291 ซ่ึงเป็นบทลงโทษหนัก
สุดแต่สุดทา้ยบรรเทาโทษ ลดโทษก่ึงหน่ึง ตามมาตรา 78 เหลือจ าคุก 2 ปี 1 เดือน จะเห็นไดว้่าศาล
ในประเทศไทยไดต้ดัสินกรณีน้ีในขอ้หา “กระท าโดยประมาทเป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ชีวิต” แทนท่ีจะ
เป็น “เจตนาฆ่าผูอ่ื้น”ตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 289 ซ่ึงในทางสากล การเมาแลว้ขบัชน
บุคคลอ่ืนถึงแก่ชีวิต จะถูกพิจารณาว่าเป็นการกระท าโดยเจตนา และมีความผิดร้ายแรง จนท าให้
สามารถลดปัญหาการขบัขี่ขณะเมาสุราได้14  

 
ส าหรับโทษส าหรับผูข้บัขี่ผูใ้ดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ.

2522 มาตรา 157/1 ผูข้ ับขี่ผูใ้ดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบัติตามค าสั่งของเจ้าพนักงานจราจรพนักงาน
สอบสวนพนกังานเจา้หนา้ท่ี หรือผูต้รวจการท่ีใหมี้การตรวจสอบผูข้บัขี่ตามมาตรา 43 ทวิหรือฝ่าฝืน
หรือไม่ปฏิบติัตามค าสั่งของผูต้รวจการท่ีให้มีการทดสอบผูข้บัขี่ตามมาตรา 43 ตรีตอ้งระวางโทษ 
ปรับไม่เกินหน่ึงพนับาท ผูข้บัขี่ผูใ้ดฝ่าฝืนมาตรา 43 ทวิวรรคหน่ึงตอ้งระวางโทษสูงกวา่ท่ีก าหนดไว้

 
13 พระราชบญัญติัจราจรทางบก มาตรา 43(2). 
14 จาก เหตุลดโทษ หรือ เหตบุรรเทาโทษ : ค านีใ้นกฎหมายแปลว่าอะไร, โดย กลุ่มส่ือสารองคก์ร, 2564, 

สืบคน้ 10 ธนัวาคม 2564, จาก https://justicechannel.org/law-in-words/lawwordsection78 
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ในกฎหมาย วา่ดว้ยยาเสพติดใหโ้ทษ หรือกฎหมายวา่ดว้ยวตัถุท่ีออกฤทธ์ิต่อจิตและประสาทอีกหน่ึง
ในสาม และให้ศาลสั่งพกัใช้ใบอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้นมีก าหนดไม่น้อยกว่าหกเดือนหรือเพิกถอน
ใบอนุญาตขบัขี่ ถา้การกระท าความผิดตามวรรคสองเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นไดรั้บอนัตรายแก่กายหรือจิตใจ
ผูก้ระท าตอ้งระวางโทษจ าคุกตั้งแต่หน่ึงปีถึงหา้ปีและปรับตั้งแต่สองหม่ืนบาทถึงหน่ึงแสนบาท และ
ให้ศาลสั่งพกัใช้ใบอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้นมีก าหนดไม่น้อยกว่าหน่ึงปีหรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ 
ถา้การกระท าความผิดตามวรรคสองเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นไดรั้บอนัตรายสาหัสผูก้ระท าตอ้งระวางโทษ
จ าคุก ตั้งแต่สองปีถึงหกปีและปรับตั้งแต่ส่ีหม่ืนบาทถึงหน่ึงแสนสองหม่ืนบาท และใหศ้าลสั่งพกัใช้
ใบอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้นมีก าหนดไม่น้อยกว่าสองปีหรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ ถา้การกระท า
ความผิดตามวรรคสองเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย ผูก้ระท าตอ้งระวางโทษจ าคุกตั้งแต่ 3-10 ปี
และปรับตั้งแต่หกหม่ืนบาทถึงสองแสนบาทและใหศ้าลสั่งเพิกถอน ใบอนุญาตขบัขี่15  

 
พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 160 ตรี ผูใ้ดฝ่าฝืนมาตรา 43 (2) ตอ้งระวาง

โทษจ าคุกไม่เกินหน่ึงปีหรือปรับตั้งแต่ห้าพนับาทถึงสองหม่ืนบาทหรือทั้งจ าทั้งปรับ และให้ศาลสั่ง
พกัใช้ใบอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้นมีก าหนดไม่น้อยกว่าหกเดือนหรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ ถา้การ
กระท าความผิดตามวรรคหน่ึงเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นไดรั้บอนัตรายแก่กายหรือจิตใจ ผูก้ระท าตอ้งระวาง
โทษจ าคุกตั้งแต่หน่ึงปีถึงห้าปีและปรับตั้งแต่สองหม่ืนบาทถึงหน่ึงแสนบาท และให้ศาลสั่งพกัใช้ 
ใบอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้นมีก าหนดไม่น้อยกว่าหน่ึงปีหรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ ถา้การกระท า
ความผิดตามวรรคหน่ึงเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นไดรั้บอนัตรายสาหสัผูก้ระท าตอ้งระวางโทษจ าคุก ตั้งแต่สอง
ปีถึงหกปีและปรับตั้งแต่ส่ีหม่ืนบาทถึงหน่ึงแสนสองหม่ืนบาทและให้ ศาลสั่งพกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่
ของ ผูน้ั้นมีก าหนดไม่นอ้ยกว่าสองปีหรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ ถา้การกระท าความผิดตามวรรค
หน่ึงเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตายผูก้ระท าตอ้งระวางโทษจ าคุก ตั้งแต่สามปีถึงสิบปีและปรับตั้ง
แต่หกหม่ืนบาทถึงสองแสนบาทและใหศ้าลสั่งเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่16 

 
จากข้อมูลดังกล่าวข้างต้น แสดงให้เห็นว่าการด่ืมแอลกอฮอล์และการไม่เกรงกลัวต่อ

กฎหมาย เป็นปัจจยัส าคญัท่ีก่อให้เกิดอุบติัเหตุจราจร ดงันั้น การบงัคบัใชก้ฎหมายเก่ียวกบักรณีเมา
แลว้ขบัจึงเป็นเร่ืองจ าเป็นอยา่งยิง่ท่ีผูก้  าหนดนโยบายของประเทศจะตอ้งให้ความส าคญัมากขึ้น หาก
พิจารณาถึงการบงัคบัใช้กฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบักรณีเมาไม่ขบัของประเทศไทย พบว่า ส่วนใหญ่ผูท่ี้

 
15 พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 157/1 
16 พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 160 ตรี 
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กระท าความผิดไม่ไดเ้กรงกลวัต่อบทลงโทษของกฎหมาย โดยผูท่ี้ถูกจบักุมร้อยละ 90 ยอมรับไดก้บั
โทษรอลงอาญา นอกจากนั้น ผูข้บัขี่ยงัอาศยัช่องว่างของกฎหมายในการปฏิเสธการตรวจวดัระดบั
แอลกอฮอล์ รวมถึงการไม่ปฏิบติัตามค าสั่งศาลกรณีถูกพกัใช้ใบอนุญาตขบัขี่ และท่ีส าคญัคือ การ
ขาดฐานขอ้มูลของผูก้ระท าความผิด ส่งผลให้มีการกระท าผิดซ ้ าอยู่เป็นประจ า17 จึงสมควรท่ีจะหา
แนวทางในการปรับปรุงและแกไ้ขมาตรการในการลงโทษความผิดฐานขบัขี่ยานพาหนะในระหวา่ง
เมาสุราตามพระราชบญัญติัจราจรทางบกใหมี้ความเหมาะสมและรุนแรงกบัความผิดท่ีไดก้ระท าโดย
จงใจหรือเจตนาน้ี ดงันั้นหากตอ้งการป้องกนัไม่ให้มนุษยก่์ออาชญากรรม ก็จะตอ้งท าให้มนุษยเ์กิด
ความรู้สึกว่าการกระท าผิดกฎหมายนั้นจะส่งผลเสียให้กบัตนเองมากกว่าผลประโยชน์ท่ีจะได้รับ 
โดยการจะท าใหม้นุษยมี์ความรู้สึกอย่างนั้นไดน้ั้น จะตอ้งน าการลงโทษมาใช ้โดย ซีซาร์ แบคคาเรีย 
(Cesare Beccaria) นกัอาชญาวิทยาผูเ้ป็นบิดาแห่งส านักอาชญาวิทยาดั้งเดิมและบิดาแห่งทฤษฎีการ
ลงโทษเพื่อข่มขู่ยบัย ั้ง ไดว้างหลกัส าคญัท่ี เก่ียวกบัการลงโทษเพื่อการข่มขู่ยบัย ั้ง ว่าการลงโทษท่ีจะ
สามารถข่มขู่ยบัย ั้งผูก้ระท าผิดใหไ้ดผ้ลนั้น18 

 
ผูศึ้กษาจึงเห็นว่าบทก าหนดโทษผูข้ ับขี่ขับรถขณะเมาสุราในปัจจุบันไม่สามารถยบัย ั้ง

ผูก้ระท าความผิดให้เข็ดหลาบได ้เน่ืองจากเม่ือไดมี้การกระท าความผิดคร้ังแรกแลว้จะมีการกระท า
ความผิดคร้ังท่ี 2 คร้ังท่ี 3 และคร้ังต่อๆ ไป จึงควรตอ้งมีมาตรการทางกฎหมายในการเพิ่มโทษผูข้บัขี่
รถในขณะเมาสุรา กรณีกระท าความผิดซ ้ าให้มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น ดงันั้นจึงควรปรับปรุงกฎหมาย
ใหเ้พิ่มโทษของการขบัขี่พาหนะในขณะเมาสุราหรือเมาอยา่งอ่ืนจนเป็นเหตุใหผู้อ่ื้นประสบอุบติัเหตุ
และถึงแก่ชีวิต โดยการเพิ่มอตัราโทษให้สูงขึ้นกว่าน้ี รุนแรงมากกว่าน้ี อตัราโทษถือไดว้่าเป็นส่วน
หน่ึงท่ีท าให้บุคคลทัว่ไปเกรงกลวัต่อกฎหมาย ท าให้กฎหมายมีประสิทธิภาพ ท าให้บุคคลในสังคม
ตระหนกัรู้วา่ เม่ือด่ืมเคร่ืองด่ืมท่ีมีส่วนผสมของแอลกอฮอลแ์ลว้ตอ้งไม่ขบัพาหนะเลย รวมทั้งการเอา
ผิดกับผูร่้วมเดินทางมาด้วยท่ีไม่ยอมตกัเตือนผูข้บัขี่ รวมไปถึงการเอาผิดกบัเจ้าของกิจการสถาน
บนัเทิงท่ีผูข้บัขี่พาหนะไปใช้บริการ ซ่ึงทางร้านไดรู้้ว่าผูน้ั้นขบัขี่ยานพาหนะมาใช้บริการดว้ย เพื่อ
เป็นประโยชน์ต่อสังคมส่วนรวม และเป็นการป้องกนั ลดจ านวนอุบติัเหตุท่ีอาจเกิดขึ้นไดใ้นอนาคต 
ดว้ยเหตุน้ี จึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่งท่ีจะท าการศึกษาถึงบทลงโทษของการเมาแลว้ขบัขี่ยานพาหนะ 
กรณีขบัรถขณะมึนเมาเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย รวมถึงศึกษากฎหมายจราจรของประเทศต่าง 
ๆ ในส่วนท่ีเก่ียวขอ้งกบักรณีเมาแลว้ขบัว่ามีรายละเอียดอยา่งไร รวมถึงเปรียบเทียบมาตรการในการ

 
17 ศูนยวิ์ชาการความปลอดภยัทางถนน, 2553 

 18 From Criminological Theory, by T. Stephen, &H. Hemmens, 2010, A Text/Reader. pp. 58-60. 
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ลงโทษของผูข้บัขี่ในขณะเมาสุราตามกฎหมายไทยกบักฎหมายต่างประเทศ  รวมไปถึงการคน้ควา้
หรือก าหนดแนวทางการปรับปรุงกฎหมายท่ีเก่ียวกบัมาตรการในการลงโทษฐานขบัขี่พาหนะใน
ระหว่างเมาสุราให้ชัดเจนและรุ่นแรงมากยิ่งขึ้น ทั้งน้ี เพื่อน าผลการศึกษาดังกล่าวมาเป็นข้อมูล
ประกอบการตดัสินใจเชิงนโยบายต่อไป  
 

1.2 วตัถุประสงค์ของการศึกษา 
 

1.2.1 เพื่อศึกษาแนวคิด ทฤษฎี ประวติัความเป็นมา และงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัหลกักฎหมาย
ด าเนินศาลฎีกา และมาตรการการลงเพิ่มโทษผูข้บัขี่ยานพาหนะ กรณีขบัรถขณะเมาแอลกอฮอล ์เป็น
เหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย 

1.2.2 เพื่อศึกษาปัญหาบทลงโทษ มาตรการการเพิ่มโทษผูข้บัขี่ยานพาหนะ กรณีขบัรถขณะ
เมาแอลกอฮอล ์เป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย 

1.2.3 เพื่อศึกษาเปรียบเทียบบทลงโทษของผูข้ ับขี่ในขณะเมาสุราตามกฎหมายไทยกับ
กฎหมายต่างประเทศ 

1.2.4 เพื่อเสนอแนะแนวทางในการแกไ้ขเพิ่มเติมมาตรการทางกฎหมายในการเพิ่มโทษของ
การเมาแลว้ขบัขี่ยานพาหนะ กรณีขบัรถขณะเมาแอลกอฮอล ์เป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย 
 

1.3 สมมติฐานของการศึกษา 
 

ปัจจุบนัไดมี้การกระท าความผิดจากการด่ืมเคร่ืองด่ืมท่ีมีส่วนผสมของแอลกอฮอลแ์ละขบัขี่
พาหนะเพิ่มมากขึ้นในแต่ละปี แมว้่าพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 จะมีการก าหนดอตัรา
โทษสูงสุดไวแ้ลว้ก็ตาม แต่ก็ไม่ไดท้ าให้ลดอุบติัเหตุจากการเมาแลว้ขบัเลย เน่ืองจากผูข้บัขี่ไม่ ได้
เกรงกลวัต่อกฎหมายและบทลงโทษของกฎหมายท่ีมีอยู่ในปัจจุบนั ซ่ึงแนวทางการแก้ไขปัญหา
น่าจะตอ้งเพิ่มบทลงโทษท่ีมีความชดัเจนรุนแรงมากยิ่งขึ้น เนน้การป้องกนัและแกไ้ขผูก้ระท าผิดมิ
ใหก้ระผิดซ ้า เช่น ในประเทศญ่ีปุ่ น ท่ีมีบทลงโทษท่ีรุนแรงและชดัเจน เป็นมาตรการในการลงโทษผู ้
ขบัขี่ในขณะเมาสุราท่ีถือวา่มีโทษรุนแรงรองจากความผิดฐานฆ่าคนตาย หรือ ประเทศเกาหลีใตท่ี้พึ่ง
ไดมี้การแกไ้ขและออกกฎหมายมาว่าขบัรถขณะเมาสุราแลว้ชนคนตาย มีโทษจ าคุกตลอดชีวิตเพื่อ
เป็นการช่วยลดอุบติัเหตุในอนาคตให้น้อยลง จึงควรปรับปรุงให้แก้ไขกฎหมายเพิ่มเติม ควรจะ
ปรับเปล่ียนจากการกระท าเมาสุราแลว้ขบัรถเป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย ซ่ึงอตัราโทษในปัจจุบนั
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ยงัเบาเม่ือเปรียบเทียบกบัความเสียหายแลว้ โดยเจตนาจ าคุกไม่เกิน 10 ปี เท่านั้น จึงควรจะมีการเพิ่ม
โทษผูข้บัขี่ขบัรถในขณะเมาสุรา เน่ืองจากโอกาสท่ีจะเกิดอุบติัเหตุมีสูง ดงันั้น ในกรณีท่ีผูเ้มาสุรา
แลว้ขบัรถบนทอ้งถนนไปชนผูอ่ื้นเสียชีวิต ใหถื้อวา่มีความผิดในขอ้หาฆ่าผูอ่ื้นโดยเจตนา 
 

1.4 ขอบเขตของการศึกษา 
 

การศึกษาในคร้ังน้ีเก่ียวกบับทลงโทษทางกฎหมายในฐานความผิดขบัขี่พาหนะในระหว่าง
เมาสุราจนเป็นเหตุให้บุคคลอ่ืนถึงแก่ชีวิตของประเทศไทยในปัจจุบัน โดยน ามาวิ เคราะห์
เปรียบเทียบกบักฎหมายของต่างประเทศ รวมทั้งหาแนวทาง มาตรการลงโทษความผิด มีจุดประสงค์
เพิ่มโทษให้ผูก้ระท าความผิด ไม่ติดเง่ือนไขลดโทษจนศาลให้ “รอลงอาญา” และการป้องกนัแกไ้ข
ผูก้ระท าผิดมิให้กระผิดซ ้ าฐานขบัขี่พาหนะในขณะเมาสุราจนเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นเสียชีวิตของประเทศ
ไทยใหมี้ความชดัเจนและเด็ดขาด 
 

1.5 วิธีด าเนินการศึกษา 
 

การศึกษาในคร้ังน้ีเป็นการใช้กระบวนวิธีการวิจยัเชิงคุณภาพ (Qualitative research) ด้วย
กระบวนวิธีการวิจยัเชิงเอกสาร (Documentary research) โดยศึกษาคน้ควา้จากหนงัสือภาษาไทยและ
ภาษาต่างประเทศ บทความ รายการวิจยั วิทยานิพนธ์ สารนิพนธ์ ค  าพิพากษาฎีกา ค าบรรยาย ขอ้มูล
เอกสารทางอินเตอร์เน็ตท่ีเก่ียวขอ้ง บทบญัญติัทางกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง ต าราวิชาการ หรือตามส่ือ
ข่าวสารต่างๆ เพื่อน ามาวิเคราะห์และหาบทสรุปท่ีชดัเจนเก่ียวกบัการลงโทษความผิดฐานขบัขี่ใน
ระหวา่งเมาสุราเป็นเหตุใหบุ้คคลอ่ืนเสียหายบาดเจ็บหรือถึงแก่ความตาย 

 

1.6 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 
 1.6.1 ท าให้ทราบถึงแนวคิด ทฤษฎี ท่ีเก่ียวขอ้งกบัมาตรการการเพิ่มโทษผูข้บัขี่ยานพาหนะ 
กรณีขบัรถขณะเมาแอลกอฮอล ์เป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย 
 1.6.2 ท าให้ทราบถึงปัญหาบทลงโทษ มาตรการการเพิ่มโทษผูข้บัขี่ยานพาหนะ กรณีขบัรถ
ขณะเมาแอลกอฮอล ์เป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย 
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 1.6.3 ท าใหท้ราบขอ้แตกต่างระหว่างบทลงโทษของผูข้บัขี่ในขณะเมาสุราตามกฎหมายไทย
กบักฎหมายต่างประเทศ กรณีขบัรถขณะเมาแอลกอฮอล ์เป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย 
 1.6.4 ท าใหท้ราบถึงแนวทางในการแกไ้ขเพิ่มเติมมาตรการทางกฎหมายในการเพิ่มโทษของ
การเมาแลว้ขบัขี่ยานพาหนะ กรณีขบัรถขณะเมาแอลกอฮอล ์เป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย
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บทที่ 2 

 
แนวคิด ทฤษฎี การบังคับใช้กฎหมายจราจรของการเมาแล้วขับข่ียานพาหนะ 

 
การเกิดอุบติัเหตุทางจราจรเป็นปัญหาใหญ่ของสังคม โดยเฉพาะอย่างยิ่งเมืองท่ีมีการจราจร

หนาแน่น น ามาซ่ึงความสูญเสียทั้งทางด้านชีวิต ร่างกาย ทรัพย์สิน ส่งผลกระทบต่อสังคมและ
เศรษฐกิจเป็นอยา่งมาก ปัญหาเหล่าน้ีอาจเน่ืองมาจากการเพิ่มขึ้นปริมาณของยานพาหนะ สภาพถนน 
สภาพแวดลอ้ม สภาพของยานพาหนะ และท่ีส าคญั คือ บุคคลท่ีใช้รถใช้ถนนมีการเสพสุราหรือ
เคร่ืองด่ืมท่ีมีส่วนผสมของแอลกอฮอล ์ซ่ึงถือเป็นสาเหตุประการหน่ึงท่ีส าคญัของการเกิดอุบติัเหตุ
จราจรทางบก ซ่ึงการด่ืมแอลกอฮอล์และการไม่เกรงกลวัต่อกฎหมาย เป็นปัจจยัส าคญัท่ีก่อให้เกิด
อุบติัเหตุจราจร ดงันั้น การบงัคบัใชก้ฎหมายเก่ียวกบักรณีเมาแลว้ขบัจึงเป็นเร่ืองจ าเป็นอย่างยิ่งท่ีผู ้
ก  าหนดนโยบายของประเทศจะตอ้งให้ความส าคญัมากขึ้น สมควรท่ีจะหาแนวทางในการปรับปรุง
และแก้ไขมาตรการในการลงโทษความผิดฐานขับขี่ยานพาหนะในระหว่างเมาสุราตาม
พระราชบญัญติัจราจรทางบกให้มีความเหมาะสมและรุนแรงกบัความผิดท่ีไดก้ระท าโดยจงใจหรือ
เจตนาน้ี 

 
การศึกษาปัญหาบทลงโทษของการเมาแลว้ขบัขี่ยานพาหนะ กรณีขบัรถขณะเมาแอลกอฮอล ์

เป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย จึงมีวตัถุประสงคเ์พื่อคน้หาแนวคิด ทฤษฎี ท่ีเก่ียวขอ้งกบัโทษของ
การเมาแลว้ขบัขี่เพื่อวิเคราะห์เปรียบเทียบมาตรการในการลงโทษของผูข้บัขี่ในขณะเมาสุราตาม
กฎหมายไทยกบักฎหมายต่างประเทศ และเพื่อคน้ควา้หรือก าหนดแนวทางการปรับปรุงกฎหมายท่ี
เก่ียวกบัมาตรการในการลงโทษฐานขบัขี่พาหนะในระหว่างเมาแอลกอฮอล์ให้ชดัเจนและรุ่นแรง
มากยิ่งขึ้น ในการตอบโจทยด์งักล่าวผูศึ้กษาไดท้บทวนวรรณกรรมแนวคิด ทฤษฎี และงานวิจยัท่ี
เก่ียวขอ้ง มีดงัน้ี 

2.1 แนวคิดทฤษฎีเก่ียวกบัการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร 
2.2 แนวคิดและสภาพปัญหาเก่ียวกบัการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร 
2.3 แนวคิดเก่ียวกบับทลงโทษของการเมาแลว้ขบัขี่ยานพาหนะ 
2.4 แนวคิดเก่ียวกบัการกระท าโดยประมาท 
2.5 แนวคิดเก่ียวกบัการกระท าโดยเจตนา 
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2.6 งานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง 
2.7 หลกักฎหมายไทยท่ีมีผลบงัคบัใชก้บัความผิดฐานเมาแลว้ขบั 
2.8 โครงสร้างความผิดทางอาญา 

 

2.1 แนวคิดทฤษฎีเกีย่วกบัการบังคับใช้กฎหมายจราจร 
 

อยา่งไรก็ตามแมจ้ะมีการบญัญติักฏหมายไวเ้พื่อใชใ้นการควบคุมพฤติกรรมการกระท าของ
ผูก้ระท าผิด และบญัญติับทลงโษไวอ้ย่างชดัเจน ก็ไม่ส่งผลต่อจ านวนผูก้ระท าผิดให้ลงลง เน่ืองจาก
มีปัจจยัท่ีหลากหลายประการอนัไดแ้ก่ เจา้หนา้ท่ีหรือพนกังานท่ีมีบทบาทหนา้ท่ีท่ีเก่ียวขอ้งกบัการ
บงัคบัใช้กฏหมายไม่สามารถบงัคบัใช้ได้อย่างมีประสิทธิภาพ อนัได้แก่ ขาดความรวดเร็ว ความ
ถูกตอ้ง ความเท่ียงตรง ความแน่นอนในการลงโทษ มาตรฐานการลงโทษหรือความหนกัเบา และไม่
มีการลงโทษท่ีเหมาะสม ความยุติธรรมก็ย่อมไม่เกิดขึ้น นอกจากจะไม่ส่งผลให้จ านวนผูก้ระท าผิด
ลดลง ยงัส่งผลให้ไม่มีความเกรงกลวักฏหมาย และมีแนวโนม้จ านวนผูก้ระท าผิดมากขึ้นตามล าดบั 
จะเห็นไดว้่า แมจ้ะมีการบญัญติักฏหมายเพื่อลงโทษผูก้ระท าความผิดอย่างจริงจงั แต่ขาดการบงัคบั
ใช้กฏหมายอย่างจริงจงั เหมาะสม และสอดคลอ้งกบัสถานการณ์ ก็ไม่สามารถบรรลุตามเป้าหมาย
ของกฏหมายไดอ้ย่างจริงแทแ้น่นอน เพื่อมุ่งหวงัในการรักษาความปลอดภยั ป้องกนัอุบติัเหตุดา้น
การจราจร และความสะดวกดา้นการจราจรของสังคมโดยรวม และสามารถบรรลุวตัถุประสงคข์อง
กฎหมาย ผูศึ้กษาจึงไดร้วบรวมแนวคิดทฤษฎี และหลกัท่ีเก่ียวกบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย ไวด้งัน้ี 
 

2.1.1 แนวคิดของส านักอาชญาวิทยาดั้งเดิม 
 ส านกัอาชญาวิทยาดั้งเดิม (Classical School of Criminology) ถือไดว้่าเป็นผูบุ้กเบิกใน

การศึกษาอาชญากรรมโดยการมุ่งศึกษาถึงสาเหตุและท าความเขา้ใจถึงพฤติกรรมอาชญากรรม นบั
ได้ว่าเป็นแนวคิดท่ีริเร่ิมท าให้มนุษย์เลิกเช่ือว่า อาชญากรรมเกิดจากค าสาปหรืออ านาจลึกลบัท่ี
ครอบง าพฤติกรรมของมนุษย ์โดยส านกัอาชญาวิทยาดั้งเดิมไดรั้บความนิยมและไดรั้บการยอมรับมา
ตั้งแต่ ค.ศ. 1760 มาจนถึงปัจจุบนัซ่ึงมีการพฒันาปรับปรุงแนวความคิดดั้งเดิมจนกลายเป็นทฤษฎี
อาชญาวิทยาในมิติด้านการบงัคบัใช้กฎหมาย โดยเน้นไปท่ีการจบักุมผูก้ระท าผิดเช่นทฤษฎีการ
ควบคุมอาชญากรรม (Crime Control Model) และเน้นไปท่ีการลงโทษ เช่นทฤษฎีการลงโทษเพื่อ
ป้องกนัหรือข่มขู่ยบัย ั้ง (Deterrence Theory) เป็นตน้ ส านกัอาชญาวิทยาดั้งเดิมมีแนวคิดส าคญัท่ีอาจ
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กล่าวไดว้่า เป็นท่ีมาของการน าวิธีการบงัคบัใชก้ฎหมายมาใช้19 โดย พรชยั ขนัตี ไดก้ล่าวว่า ส านกั
อาชญาวิทยาดั้งเดิมมีแนวคิดและความเช่ือเก่ียวกบัธรรมชาติของมนุษย ์3 ประการ คือ 

 1) มนุษยมี์อิสระในการปฏิบติัหรือการเลือกพฤติกรรมในการแสดงออกหรือมีความ
ตอ้งการท่ีเป็นไปอยา่งอิสระ (Free Will) 

 2) มนุษย์มีความสามารถในการคิดวิเคราะห์ การใช้เหตุผลในการตัดสินใจเพื่อ
แสดงออกดา้นพฤติกรรม (Rationality) 

 3) มนุษยมี์การค านึงถึงผลท่ีคิดว่าจะเกิดขึ้นจากการกระท า โดยพิจารณาจากการไดรั้บ
ผลประโยชน์สูงสุดจากการกระท าท่ีเลือก (Utility)   

 ดงันั้นจากขา้งตน้สามารถสรุปไดว้่า สาเหตุของพฤติกรรมในการเขา้สู่พฤติกรรมใน
การก่ออาชญากรรมนั้นมาจาก การท่ีมนุษยต์อ้งการคน้หาผลประโยชน์สูงสุดให้กับตนเอง โดย
พิจารณาทางเลือกท่ีเห็นว่าจะก่อให้เกิดประโยชน์กบัตนเองมากท่ีสุด หรืองดพฤติกรรมบางอยา่งเพื่อ
ก่อให้เกิดผลประโยชน์สูงสุด  โดยการตดัสินใจกระท าผิดเกิดจากการท่ีผูก้ระท าผิดท าการพิจารณา
เส้นทางและท าการเลือกเส้นทางท่ีคิดวา่ไดรั้บผลประดยชน์มากกวา่ผลเสีย  
 

 จากหลกัแนวคิดส าคญัของส านกัอาชญาวิทยาดั้งเดิมดงักล่าว ท าใหมี้นกัอาชญาวิทยามี
การพฒันาต่อยอดแนวคิดดงักล่าวเพื่อน าปสู่การก าหนดเป็นทฤษฏีต่างๆ ขึ้นมา เพื่อน าไปใชใ้นการ
อธิบายอย่างมีหลกัการในด้านอาชญาวิทยา โดยอยู่ภายใตพ้ื้นฐานการห้องกันเพื่อไม่ให้เกิดการ
กระท าผิกในมนุษยห์รือป้องกนัพฤติกรรมการก่ออาชญากรรม โดยเป็นการอิบายเก่ียวกบัผลท่ีเกิด
จากการตดัสินใจหรือการเลือกทางเดินท่ีส่งผลกระทบร้ายแรง เม่ือมีการสร้างความเขา้ใจดงักล่าว จะ
ท าให้มนุษยไ์ม่เลือกทางเดินท่ีพบว่าเป็นการกระท าความผิดเน่ืองจากเขา้ใจว่า การกระท าดงักล่าว
ส่งผลร้ายแรงมากกว่าผลดี โดยกระบวนท่ีจะสร้างความรู้สึกดังกล่าวคือ การอาศัยการ
ประชาสัมพนัธ์เพื่อให้ความรู้ ความเขา้ใจให้กบัประชาชนให้ทราบเก่ียวกบับทลงโทษ ผลกระทบท่ี
เกิดจากการก่ออาชญากรรม การส่งเสริมทัศนคติท่ีดีของประชาชนเก่ียวกับการท าผิดกฎหมาย 
ตลอดจนการด าเนินการกวดขนัจบักุมและลงโทษผูก้ระท าความผิดซ่ึงถือเป็นปัจจยัส าคญัท่ีจะท าให้
เกิดการข่มขู่ ยบัย ั้งนัน่เองซ่ึงมีทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งดงัต่อไปน้ี 
 
 
 

 
19 จาก ทฤษฎีอาชญาวิทยา, โดย พรชยั ขนัตี, 2558, กรุงเทพมหานคร: มหาวิทยาลยัรังสิต. 
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2.1.2 ทฤษฎีการควบคุมอาชญากรรม (Crime Control)  
   ทฤษฎีการควบคุมอาชญากรรม (Crime Control) เป็นทฤษฎีท่ีมุ่งให้บุคลากรหรือ

เจา้หนา้ท่ีท่ีเก่ียวขอ้งท าหนา้ท่ีในการป้องกนั และปราบปรามรวมไปถึงการควบคุมผูก้ระท าความผิด
ให้เป็นไปอย่างเหมาะสม ยุติธรรม และเท่าเทียม โดยมองว่าหากเจา้หนา้ท่ีของรัฐท่ีมีหนา้ท่ีบงัคบัใช้
กฎหมายไม่สามารถจบักุมคนร้ายไดน้ั้น จะก่อให้เกิดผลร้ายต่อความปลอดภยัในชีวิตและทรัพยสิ์น
ของสังคมโดยรวม 20 ได้กล่าวว่า ทฤษฎีการควบคุมอาชญากรรมนั้ น ได้ให้ความส าคัญไปท่ี 
มาตรฐานและความรวดเร็วของกระบวนการยุติธรรม ในการด าเนินขั้นตอนต่าง ๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบั
จ าเลย ผา่นระบบศาลและเจา้หนา้ท่ีในกระบวนการยุติธรรม รวมทั้งการลงโทษผูก้ระท าความผิดตาม
ความรุนแรงของอาชญากรรมท่ีไดก่้อขึ้น การควบคุมอาชญากรรมในรูปแบบน้ี จะเนน้หนกัไปท่ีการ
จบักุมผูก้ระท าผิดมาด าเนินคดีตามกฎหมายอย่างรวดเร็ว ซ่ึงจะมีผลในการยบัย ั้งผูก้ระท าผิดหรือท า
ให้ผูก้ระท าผิดเกิดความส านึกในความผิดท่ีไดก้ระท า21 ไดก้ล่าวว่าทฤษฎีการควบคุมอาชญากรรมน้ี
เนน้หนกัไปท่ีการให้ความส าคญักบัการเขม้งวดในการด าเนินการควบคุมปราบปรามอาชญากรรม
และการจบักุมผูก้ระท าผิดมาด าเนินคดีอยา่งเตม็ท่ี ส่วนเร่ืองของการคุม้ครองสิทธิเสรีภาพของบุคคล
เป็นถูกมองเป็นเร่ืองในระดบัรองลงไป ดงันั้น การด าเนินการในแต่ละขั้นตอนของกระบวนการทาง
อาญาตามทฤษฎีน้ี จึงมีลกัษณะท่ีเป็นไปอย่างเร่งรีบ รวดเร็ว เพื่อตอ้งการท่ีจะตอบโตอ้าชญากรรม
อยา่งเฉียบขาด ฉบัพลนั ไม่มีการหยดุชะงกัและไม่ใหเ้กิดอุปสรรคระหวา่งการด าเนินการในขั้นตอน
ของกระบวนการเป็นการเปิดโอกาสให้มีการใช้ดุลพินิ จการอย่างกว้างขวางของเจ้าหน้าท่ีผู ้
ปฏิบติัการ ทฤษฎีน้ีจึงไดมี้การก าหนดวิธีการด าเนินการท่ีรวดเร็วเด็ดขาด โดยเนน้ประสิทธิภาพของ
การบงัคบัใชก้ฎหมาย เพื่อให้มีการด าเนินการต่อผูก้ระท าผิดไดอ้ย่างรวดเร็ว ทนัต่อการวิวฒันาการ
ของอาชญากรรมท่ีเปล่ียนแปลงไป และสามารถตอบโตไ้ด้อย่างฉับพลนั แต่มีการด าเนินการใน
ลกัษณะน้ีอาจมีขอ้บกพร่อง คือ ด้วยความท่ีตอ้งการให้เกิดความรวดเร็วนั้น จ าเป็นจะตอ้งมอบ
อ านาจหรือกระจายอ านาจใหเ้จา้หนา้ท่ีผูป้ฏิบติัสามารถใชดุ้ลยพินิจไดอ้ย่างกวา้งขวาง ซ่ึงกรณีเช่นน้ี 
อาจท าให้เกิดการใชดุ้ลยพินิจใชอ้ านาจในทางท่ีมิชอบ หรือใชไ้ปในทางทุจริตได ้ดงันั้นภาครัฐและ
ภาคประชาชนจึงจะตอ้งมีกระบวนการตรวจสอบการใชอ้ านาจดงักล่าวควบคู่กนัไปดว้ย 
 

 
20 จาก การบังคับใช้กฎหมายอาญาโดยกระบวนการยุติธรรมในประเทศไทย, โดย อารี รุ่งพรทวีรัตน์, 

2534, สืบคน้ 15 มิถุนายน 2565, จาก https://www.car.chula.ac.th/display7.php?bib=b1261281 
21 จาก สาเหตุการละเมิดสิทธิมนุษยชนในกระบวนการยติุธรรมของเจ้าหน้าท่ีต ารวจ. (น. 26), โดย สัญญา 

บวัเจริญ, 2554, กรุงเทพฯ: ส านกังานส านกังานคณะกรรมการสิทธิมนุษยชนแห่งชาติ. 
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2.1.3 ทฤษฎีการลงโทษเพ่ือข่มขู่ยับย้ัง (Deterrence Theory) 
   จากหลกัแนวคิดของส านักอาชญาวิทยาดั้งเดิมท่ีไดก้ล่าวมาแลว้ว่า มนุษยมี์กลไกใน

การเลือกท่ีจะแสดงพฤติกรรมในการกระท าความผิดโดยผา่นการพิจารณาชัง่เหตุผลถึงผลท่ีคาดว่าจะ
เกิดขึ้น ทั้งในดา้นผลดีและผลกระทบท่ีจะเกิดขึ้น โดยเลือกเน่ืองจากวา่ เห็นวา่ผลประโยชน์มากกว่า
ผลกระทบ ดงันั้นหากตอ้งการป้องกนัไม่ใหม้นุษยก่์ออาชญากรรม ก็ตอ้งสร้างการรับรู้แก่ประชาชน
ถึงบทการลงโทษภายหลงัท่ีจะเกิดขึ้นจากการกระทความผิด โดยส่ือให้ทราบว่า จะเกิดผลกระทบ
ด้านลบมากกว่าประโยชน์ท่ีจะได้รับ ซ่ึงตามแนวคิดของซีซาร์ แบคคาเรีย (Cesare Beccaria) นัก
อาชญาวิทยาผูเ้ป็นบิดาแห่งส านกัอาชญาวิทยาดั้งเดิมและบิดาแห่งทฤษฎีการลงโทษเพื่อข่มขู่ยบัย ั้ง 
กล่าววา่ จะท าใหม้นุษยมี์ความรู้สึกอยา่งนั้นไดน้ั้น จะตอ้งน าการลงโทษมาใช ้และไดว้างหลกัส าคญั
ท่ีเก่ียวกบัการลงโทษเพื่อการข่มขู่ยบัย ั้ง ว่าการลงโทษท่ีจะสามารถข่มขู่ยบัย ั้งผูก้ระท าผิดให้ไดผ้ล
นั้น ควรจะตอ้งมีลกัษณะส าคญั (Three Key Elements of Punishment) คือ22  

 การลงโทษต้องท าด้วยความรวดเร็ว (Swiftness of Punishment) แบคคาเรีย ได้ให้
เหตุผลส าคญั คือ ผูท่ี้มีพฤติกรรมกระท าความผิดบางกรณี ใชเ้วลาในการพิจารณาท่ียาวนานส่งผลให้
ใชเ้วลาในการน าผูป้ระท าความผิดมาลงโทษ ในบางกรณีพบวา่เวลาในการพิจารณาคดีมีระยะเวลาท่ี
ยาวนานมากกว่าระยะเวลาท่ีผูก้ระทความผิดไดรั้บโทษ นอกจากน้ี การใชเ้วลาในการพิจารณาคดีท่ี
ยาวนานอาจจะส่งผลให้ประชาชนลืมเหตุการณ์ท่ีเกิดขึ้นหลงัจากท่ีเกิดเหตุอาชญากรรมและไม่เกิด
การสนใจเหตุการณ์ดังกล่าวอีกต่อไป จนท าให้ไม่เกิดความเกรงกลวัต่อบทลงโทษ ดังนั้น การ
ลงโทษดว้ยความรวดเร็วจึงมีความส าคญั 
 

2.1.4 มาตรการเพิม่ประสิทธิภาพการบังคับใช้กฎหมาย 
   มาตรการเพิ่มประสิทธิภาพการบงัคบัใชก้ฎหมายว่าดว้ยการจราจรทางบก ตามค าสั่ง

คณะรักษา ความสงบเรียบร้อยแห่งชาติ ท่ี 14/2560 กล่าวถึงว่า กรณีท่ีมีผูข้ีบขี่ท่ีมีพฤติกรรมท่ีฝ่าฝืน 
และไม่ปฏิบติัตามกฏหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการจราจรทางบกจ านวนมาก โดยมีพฤติกรรมไม่ปฏิบติั
ตามกฏหมาย และไม่ให้ความร่วมมือในการปฏิบติัตามกฏหมาย โดยพบว่า มีการกระท าความผิด
ดังกล่าวซ ้ าอีกในช่วงระยะเวลาท่ีไม่ห่างกัน ซ่ึงพฤติกรรมดังกล่าวย่อมส่งผลกระทบต่อความ
ปลอดภยัของผูใ้ชร้ถใชถ้นน รวมไปถึงทรัพยสิ์ร และความสงบเรียบร้อยของประชาชนผูใ้ชง้านบน
ทอ้งถนน เพื่อลดผลกระทบท่ีจะเกิดขึ้น จึงควรมีการปรับปรุงกลไกในการก าหนดมาตรการทาง

 
22 From Criminological Theory: A Text/Reader. pp. 58-60, by T. Stephen &H. Hemmens, 2010, English: 

Publisher Los Angeles. 
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กฏหมายเพิ่มเติมท่ีสอดคล้องกับสถานการณ์ และท าให้การบงัคบัใช้กฏหมายเปิดประโยชน์ต่อ
ประชาชนและการคมนาคมขนส่งและความปลอดภยับนทอ้งถนน โดยมีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี23 
 

 (1) ให้พนกังานเจา้หนา้ท่ีต าแหน่งตั้งแต่สารวตัรขึ้นไปมีหนงัสือแจง้การไม่ปฏิบติัตาม
ใบสั่ง และจ านวนค่าปรับท่ีคา้งช าระให้ผูข้บัขี่หรือเจา้ของรถทราบภายในสิบห้าวนันบัแต่วนัท่ีครบ
ก าหนดช าระค่าปรับตามท่ีระบุในใบสั่ง และให้ผูข้บัขี่หรือเจา้ของรถทาการช าระค่าปรับท่ีคา้งช าระ
ดว้ยวิธีการอยา่งใดอยา่งหน่ึง ภายในสิบหา้วนันบัแต่วนัท่ีไดรั้บแจง้ การแจง้ใหท้ าเป็นหนงัสือส่งทาง
ไปรษณียล์งทะเบียนตอบรับให้ผูข้บัขี่ หรือเจา้ของรถ แลว้แต่กรณี ณ ภูมิล าเนาของผูน้ั้น ทั้งน้ีตาม
แบบท่ีผูบ้ ัญชาการต ารวจแห่งชาติก าหนด และให้ถือว่าผูข้ ับขี่หรือเจ้าของรถได้รับแจ้งเม่ือพน้
ก าหนดสิบหา้วนันบัแต่วนัท่ีส่ง 
 

 (2) ในกรณีท่ีผูข้บัขี่หรือเจา้ของรถคนัใดไม่ช าระค่าปรับใหด้ าเนินการ ดงัต่อไปน้ี 
  (ก) ให้พนักงานเจา้หน้าท่ีแจง้จ านวนค่าปรับท่ีคา้งช าระพร้อมหลกัฐานไปยงันาย
ทะเบียน และใหน้ายทะเบียนตรวจสอบขอ้มูลและแจง้ให้ผูม้าติดต่อขอช าระภาษีประจ าปีส าหรับรถ
คนันั้นทราบเพื่อไปช าระค่าปรับท่ีคา้งช าระภายในสามสิบวนันบัแต่วนัท่ีไดรั้บแจง้ ถา้ผูม้าติดต่อขอ
ช าระภาษีประจ าปีเป็นเพียงตวัแทนเจ้าของรถ ให้ผูม้าติดต่อแจ้งให้เจ้าของรถทราบเพื่อไปช าระ
ค่าปรับภายในระยะเวลาดงักล่าว ในการน้ีให้นายทะเบียนรับช าระภาษีประจ าปีส าหรับรถคนันั้นไว้
โดย ออกหลกัฐานชัว่คราวแทนการออกเคร่ืองหมาย แสดงการเสียภาษีประจ าปีให้เจา้ของรถหรือ
ตวัแทนเจา้ของรถแทน หลกัฐานชัว่คราวใหใ้ชแ้ทนเคร่ืองหมายแสดงการเสียภาษีประจ าปี โดยให้มี
อายสุามสิบวนันบัแต่วนัท่ีนายทะเบียนไดอ้อกให้ 
 
  (ข) ในกรณีท่ีเจา้ของรถไดช้ าระค่าปรับท่ีคา้งช าระครบถว้นภายในระยะเวลาตามท่ี
ก าหนด ใหเ้จา้ของรถหรือตวัแทนเจา้ของรถน าหลกัฐานแสดงการช าระค่าปรับท่ีไดรั้บจากพนกังาน
เจา้หนา้ท่ีมาแสดงต่อนายทะเบียนเพื่อให้ออกเคร่ืองหมายแสดงการเสียภาษีประจ าปีส าหรับรถคนั
นั้น 
 

 
23 จาก การบังคับใช้กฎหมายจราจร และการลงโทษต่อผู้กระท าผิด, โดย วิลาสินี สิทธิโสภณ, 2560, 

เอกสารรายงานราชการ กลุ่มงานกฎหมาย 3 ส านกักฎหมาย คลงัสารสนเทศ สถาบนันิติบญัญติัแห่งชาติ. 
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  (ค) ในกรณีท่ีเจา้ของรถหรือตวัแทนเจา้ของรถท่ีไดรั้บหนงัสือแจง้ประสงคจ์ะช าระ
ค่าปรับในวนัท่ีมาติดต่อขอช าระภาษีประจ าปีให้นายทะเบียนมีอ านาจรับช าระค่าปรับตามจ านวนท่ี
คา้งช าระแทนได ้โดยให้นายทะเบียนรับช าระภาษีประจ าปีส าหรับรถคนันั้นและออกเคร่ืองหมาย 
แสดงการเสียภาษีประจ าปีใหเ้จา้ของรถหรือตวัแทนเจา้ของรถ 
 

2.1.5 ทฤษฎีกฎหมายทางอาญา 
   กฎหมายอาญานอกจากท่ีจะปรากฏอยู่ในประมวลกฎหมายอาญาแล้ว ยงัรวมถึง

กฎหมายอ่ืนๆท่ีได้มีการก าหนดความผิดทางอาญาไว ้ซ่ึงจะมีผลท าให้ตอ้งน าบทบญัญติัในภาค 1 
แห่งประมวลกฎหมายอาญาไปใชใ้นกรณีแห่งความผิดอ่ืนดว้ย เวน้แต่กฎหมายน้นัจะ บญัญติัไวเ้ป็น
อยา่งอ่ืน 

 กฎหมายอาญานั้นเป็นเพียงสาขาหน่ึงของวิชาอาชญากรรมศาสตร์ (Criminal Science) 
หรือเป็นศาสตร์ท่ีมีความเก่ียวขอ้งกบัเร่ืองราวของอาชญากรรมหรือการกระท าความผิดทางอาญา ซ่ึง
มุ่งศึกษาเพื่อหาสาเหตุหรือท่ีมาของการเขา้สู่กระบวนการในการก่อความผิดทางอาชญากรรม และ
หาแนวทางในการป้องกนัอาชญากรรม รวมทั้งเพื่อปรับปรุงกลไกทางสังคมเพื่อน าไปสู่กระบวนการ
ในการด าเนินการเพื่อจบักุมผูก้ระท าความผิดให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น โดยกฎหมายอาญานั้น
เป็นเร่ืองของการตดัสินของสังคมวา่เหตุการณ์นั้นถือเป็นการประทุษร้ายหรือไม่อยา่งไรซ่ึงผูเ้สียหาย
จะตอ้งด าเนินการฟ้องร้องเรียกค่าเสียหายกนัเอง และการกระท าใดสมควรมีสภาพบงัคบัในทาง
อาญา ซ่ึงมีโทษตั้งแต่ประหารชีวิตหรือลิดรอนเสรีภาพในระดับต่างๆ จนถึงการควบคุมความ
ประพฤติหรือเพียงว่ากล่าวตกัเตือน หลกัการท่ีจะถือว่าการกระท าใดนั้นควรเป็นความผิดอาญา 
หรือไม่พอสรุปไดด้งัน้ี24 

  1) การกระท านั้นเป็นท่ีเห็นไดช้ดัในสังคมวา่ เป็นการกระท าท่ีกระทบกระเทือน
ต่อสังคมและสังคมมิอาจใหอ้ภยัแก่การกระท าความผิดนั้น 

  2) กรณีท่ีการกระท าผิดนั้นเป็นความอาญาแลว้ การกระท าดังกล่าวนั้นจะไม่
ขดัแยง้กบั วตัถุประสงคข์องการลงโทษประการต่างๆ 

  3) การปราบปรามการกระท าเช่นนั้น กล่าวคือการถือว่าการกระท านั้นเป็น
ความผิดอาญาจะไม่มีผลเป็นการลดการกระท าท่ีสังคมเห็นวา่ถูกตอ้งใหน้อ้ยลงไป 

 
 24 จาก มาตรการลงโทษทางอาญาส าหรับผู้กระท าความผิดฐานขับรถขณะมึนเมา: ศึกษากรณีการบังคบั
ใช้อุปกรณ์ตรวจวัดลมหายใจในรถยนต์, โดย อินทิรา เมฆฉาย, 2559, สืบคน้ 15 มิถุนายน 2565, จาก 
https://grad.dpu.ac.th/upload/content/files/ 
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  4) หากเป็นความผิดอาญาแลว้ จะมีการใชบ้งัคบักฎหมายอยา่งเสมอภาคและเท่า
เทียมกนั 

  5) การใชก้ระบวนการยุติธรรมทางอาญากบัการกระท าดงักล่าวจะไม่มีผลท าให้
เกิดการใชก้ระบวนการนั้นอยา่งเกินคดี ความสามารถทั้งทางดา้นคุณภาพและปริมาณ 

  6) ไม่มีมาตรการควบคุมอย่างสมเหตุผลอ่ืน ๆ แลว้นอกจากการใช้กฎหมาย
อาญากับกรณีท่ีเกิดขึ้นเดิม การใช้กฎหมายอาญาของทุกสังคมจ ากัดแต่เฉพาะการกระท าผิดต่อ
หัวหน้า ผูมี้อ  านาจสูงสุดในแผ่นดินเท่านั้น ไม่มีการใช้โทษทางอาญากับความผิดอ่ืน ซ่ึงปัจจุบนั 
กฎหมายอาญาได้ขยายขอบเขตออกไปเร่ือยจนแทบจะรวมเอาพฤติกรรมเกือบทุกชนิดเอาไวแ้ต่
กฎหมายอาญามิใช่มาตรการควบคุมสังคมเพียงอย่างเดียวท่ีสังคมมีและใชค้วบคุมปัจเจกบุคคลได ้
ประพฤติปฏิบัติตาม ปัญหาท่ีตามมาคือ ปัญหาในเร่ืองขอบเขตของกฎหมายอาญา กล่าวคือ 
พฤติกรรมใดบา้งท่ีควรถูกควบคุมดว้ยกฎหมายอาญา  

 
 แนวทางต่างประเทศมีการเยียวยาผูเ้สียหายจากการกระท าความผิดฐานขบัรถขณะมึน

เมาจากกฎหมายทดแทนผู ้เ สียหายซ่ึ งครอบคลุมผู ้เ สียหายจากการกระท า ความผิดตาม
พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ทุกกรณี อีกทั้งยงัมีกองทุนท่ีมีเงินสนบัสนุนจากเงินค่าปรับ
ผูก้ระท าความผิดฐานขบัรถขณะมึนเมา น ามาใช้เป็นเงินทุนโดนเฉพาะส าหรับกิจกรรมการแก้ไข
ฟ้ืนฟูผูก้ระท าความผิดฐานขบัรถขณะมึนเมา 

 
 กล่าวโดยสรุปคือ กฎหมายอาญาเป็นกฎหมายท่ี บญัญติัเป็นลายลกัษณ์อกัษรว่าการ

กระท าใดบา้งท่ีเป็นความผิดโดยมีการก าหนดโทษทางอาญา วิธีการเพื่อความปลอดภยั มาตรการ
บงัคบัทางอาญาอ่ืนเพื่อเป็นการป้องกนัปราบปรามสังคมให้เกิดความสงบเรียบร้อยและศีลธรรมอนั
ดีของประชาชน หากบุคคลนั้นกระท าความผิดตามท่ีกฎหมายก าหนดไวก้็ตอ้งรับโทษทางอาญา 

 
2.1.6 ทฤษฎีเจตนาย่อมเลง็เห็นผล 
   บุคคลจะตอ้งรับผิดในทางอาญาก็ต่อเม่ือได้กระทาโดยเจตนา ถา้บุคคลไม่มีเจตนา

แลว้จะให้ รับผิดในทางอาญาก็จะไม่ยุติธรรม เช่น ขบัรถมาดี ๆ ในอตัราความเร็วพอสมควรไม่เกิน
กว่า ท่ีกฎหมายก าหนด แต่มีคนว่ิงตดัหน้ารถโดยเร็ว ไม่สามารถหยุดรถไดท้นัจึงชนคนนั้นถึงแก่
ความตาย ดงัน้ี ถือวา่เป็นอุปัทวเหตุและไม่มีความผิด แต่หากใหบุ้คคลรับผิดในทางอาญาก็ต่อเม่ือได้
กระท าโดยเจตนาทุกกรณีใช้ไม่ได้เสมอไป เพราะมิฉะนั้นแลว้บุคคลก็จะไม่ระมดัระวงัตนและ
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ก่อให้เกิดความเสียหายแก่บุคคลอ่ืน ดงัน้ี25 มาตรา 59 จึงไดบ้ญัญติัยกเวน้ไวใ้ห้ตอ้งรับผิดในกรณี
กระท าโดยประมาทบางกรณี  

 
 มาตรา 59 วรรคสอง “กระท าโดยเจตน า ไดแ้ก่กระท าโดยรู้ส านึกในการท่ีกระท าและ

ในขณะเดียวกนัผูก้ระท าประสงคต์่อผล หรือยอ่มเลง็เห็นผลของก ารกระท านั้น” 
 องคป์ระกอบของมาตรา 59 วรรคสอง ดงัจะอธิบายไดต่้อไปน้ี 
 1) มีการกระท า  
  มีการกระท า หมายถึง มีการเคล่ือนไหวร่างกายหรือไม่เคล่ือนไหวร่างกาย 

หมายความว่า จะตอ้งมีการคิด ตกลงใจ และกระท าตามท่ีคิดท่ีตกลงใจอนัสืบเน่ืองติดต่อกนั ดงันั้น 
การเคล่ือนไหว หรือไม่เคล่ือนไหวของร่างกายของคนละเมอ คนเป็นลมบา้หมู ผูท่ี้ถูกสะกดจิต ผูท่ี้
ร่างกายกระตุกโดยไม่รู้ตวั ผูท่ี้ถูกผลกัถูกชน ถูกจบัมือให้กระท าขณะเผลอ เด็กทารกไร้เดียงสา ไม่
ถือว่าเป็นการกระท าตามความหมายของมาตรา 59 วรรคสอง ทั้งน้ี เพราะการเคล่ือนไหวหรือไม่
เคล่ือนไหวร่างกายในลกัษณะดงักล่าวไม่ไดเ้ป็นผลมาจากการตกลงใจ ท่ีสืบเน่ืองมาจากความคิดแต่
อยา่งใด 

 2) รู้ส านึกในการกระท า 
  รู้ส านึกในการกระท า หมายถึง ผูก้ระท ารู้ถึงการเคล่ือนไหวร่างกายหรือไม่

เคล่ือนไหวร่างกาย โดยรู้สึกตวัท่ีอยู่ภายใตก้ารบงัคบัของจิตใจ ซ่ึงหมายความว่า จะตอ้งมีการคิดตก
ลงใจและกระท าไปตามท่ีคิดหรือตกลงใจนั้น เช่น แดงตอ้งการท าร้ายดา จึงต่อยไปท่ีหนา้ดา การท่ี
แดงต่อยไปท่ีหนา้ดาเป็นการเคล่ือนไหวร่างกายโดยรู้ส านึก (คือรู้สึกตวันัน่เอง) 

 3) ประสงคต์่อผล หรือยอ่มเลง็เห็นผลของการกระท านั้น 
  ประสงค์ต่อผล หรือย่อมเล็งเห็นผลของการกระทานั้น ก็คือ กระทาโดยเจตนา 

ซ่ึงการ กระทาโดยเจตนาสามารถแยกไดเ้ป็น 2 ชนิด คือเจตนาโดยประสงค์ต่อผล หรือเจตนาโดย
ยอ่มเลง็เห็นผล 

  3.1) เจตนาโดยประสงค์ต่อผล หมายความว่า เม่ือได้กระท าโดยรู้ส านึกแลว้ 
จะตอ้งประสงคต์่อผลของการกระท านั้น ๆ ตามท่ีผูก้ระทามุ่งหมายใหเ้กิดขึ้น เช่น แดงตอ้งการฆ่าดา
จึงใชปื้น ยงิไปถูกดาตาย ความตายของดานั้นเป็นผลท่ีแดงประสงคใ์หเ้กิดขึ้น 

 
25 จาก ความรู้เบือ้งต้นเกี่ยวกับกฎหมายท่ัวไป, โดย หยดุ แสงอุทยั, 2560, กรุงเทพมหานคร: ส านกัพิมพ์

มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์. 
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  3.2) เจตนาโดยย่อมเล็งเห็นผล หมายความว่า การกระท าโดยรู้ส านึกในการท่ี
กระทาและในขณะเดียวกนัผูก้ระท าย่อมเลง็เห็นผลนั้นดว้ย ซ่ึงนกันิติศาสตร์บางท่านเรียกวา่ “เจตนา
โดยปริยาย” หรือ “เจตนาโดยออ้ม” กล่าวคือ แมผู้ก้ระท ามิไดป้ระสงคต์่อผล หากเขายอ่มเล็งเห็นผล
แห่งการกระท าแลว้ ตอ้งถือวา่เป็นการกระท าโดยเจตนาดว้ย 

  
 การกระท าโดยเล็งเห็นผลน้ีไม่เหมือนกับการกระท าโดยประสงค์ต่อผล เพราะการ 

ประสงค์ต่อผลจะตอ้งพิจารณาถึงจิตใจของผูก้ระท าในขณะกระท า ถา้ขอ้เท็จจริงปรากฏว่าขณะ 
กระทาผูก้ระท าประสงคต์่อผล แมผ้ลจะไม่มีทางบรรลุไดก้็ยงัตอ้งถือวา่ผูก้ระท าประสงคต์่อผล ส่วน
การกระท าโดยเลง็เห็นผลนั้น ตอ้งพิจารณาการกระท าของผูก้ระท าท่ีแสดงออกมาและผูก้ระท าไม่ใย
ดีวา่ผลอาจเกิดขึ้นไดอ้ยา่งแน่นอนหรือแน่แท ้ในการพิจารณาวา่บุคคลในฐานะเช่นเดียวกบัผูก้ระท า
โดยปกติแลว้ย่อมเล็งเห็นผลนั้นไดห้รือไม่ เช่น แดงเมาแลว้ขบัรถไปถูกชนเหลืองถึงแก่ความตาย 
ดงันั้น แมแ้ดงมิไดป้ระสงค์ต่อผลคือความตายของเหลืองโดยตรงก็ดี จะตอ้งถือว่าแดงมีเจตนาฆ่า
เหลืองโดยยอ่มเลง็เห็นผล 

 
2.1.7 ทฤษฎีการลงโทษเพ่ือทดแทนความผิด 
   ทฤษฎีการลงโทษเพื่อทดแทนความผิด (Retributive Theory) ทฤษฎีน้ีเป็นส่ิงท่ีเกิด

ขึ้นมาจากการรูปแบบการลงโทษผา่นระบบการเมืองการปกครอง ระบบสังคม และศาสนาในอดีตมี
รูปแบบท่ีลงโทษผูก้ระท าผิดในลกัษณะตาต่อตา ฟันต่อฟัน ไม่มีความยึดหยุ่น หรือกล่าวไดว้่าเป็น
การใชว้ิธีการท่ีรุนแรงในการลงโทษ รวมไปถึงมีการน ารูปแบบการลงโทษโดยวิธีการประหารชีวิต
มาปรับใช้ โดยเน้นการลงโทษท่ีรุนแรงเพื่อให้สมกบัการกระท าคงามผิดของผูต้อ้งหา โดยหวงัว่า
การลงโทษดงักล่าวจะส่งผลให้ผูก้ระท าความผิดเกิดความกลวั สารภาพ และรู้สึกผิดกบัการกระท า
ของตนเอง ในการลงโทษว่าผูก้ระท าผิดมีเจตต์จ านงเสรี (Free WI) ในการพิจารณาอนัน าไปสู่การ
ตดัสินใจเพื่อเลือกท่ีจะกระท าหรือไม่กระท า ประกอบดว้ยท่ีมนุษยมี์ความสามารถในการพิจารณา
เร่ืองต่างๆ ผ่านการใชเ้หตุผลในการวิเคราะห์ เพื่อตดัสินใจในการกระท าส่ิงต่าง ๆและภายหลงัการ
กระท านั้นตอ้งมีการแสเงความรับผิดชอบต่อเหตุการณ์ท่ีเกิดขึ้นอย่างเตม็ท่ี ดงันั้นเม่ือถูกพิจารณาให้
กลายเป้นผูก้ระทผิด ตอ้งยินยอมรับฌทษท่ีเกิดจากการกระท าของตนเอง และสมควรได้รับโทษ
ตามท่ีไดมี้การวางไว ้26 

 
26 จาก ทฤษฎีอาชญาวิทยา (หน่วยท่ี 6) แนวการศึกษาชุดวิชากฎหมายอาญาและอาชญาวิทยาช้ันสูง, โดย 

ณัฐฐ์วฒัน์ สุทธิโยธิน, 2557, กรุงเทพมหานคร: มหาวิทยาลยัสุโขทยัธรรมาธิราช. 
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   ทฤษฎีการลงโทษเพื่อทดแทนความผิด (Retribution) เป็นทฤษฎีการลงโทษท่ีให้
ความส าคญักบัการมองยอ้นไปในอดีตเพื่อน ามาใช้เป็นบทลงโทษเพื่อตอบแทนหรือทดแทนการ
กระท าความผิดดังกล่าว ไม่ได้มีการพิจารณาถึงเหตุการณ์ท่ีจะเกิดขึ้นในอนาคต เช่น พิจารณา
เหตุการณ์ท่ีจะเกิดขึ้นหลงัจากท่ีผูก้ระท าความผิดไดรั้บโทษแลว้ผลจะเป็นอย่างไร หรือไม่ไดมี้การ
พิจารณาแนวทางในการป้องกันเหตุการณ์ท่ีจะเกิดขึ้ นในอนาคต เพียงแค่พิจารณาว่า ผูก้ระท า
ความผิดสมควรท่ีจะไดรั้บโทษดงักล่าวจากการท่ีกระท าความผิดลงไป เพื่อชดใชค้วามผิดท่ีเขาได้
กระท าขึ้น ซ่ึงการตอบแทนหรือการแสดงความรับผิดชอบท่ีสังคมยอมรับได้น้ีก็คือ การลงโทษ
นัน่เอง27 

 เม่ือการลงโทษเพื่อเป็นการแก้แคน้ทดแทนผูก้ระท าความผิดเป็นการมองยอ้นไปใน
อดีตถึงการกระท าความผิดของผูก้ระท าความผิด โดยไม่ไดม้องไปถึงประโยชน์ท่ีสังคมจะไดรั้บจาก
การลงโทษ ความมุ่งหมายหรือวตัถุประสงคข์องการลงโทษตามทฤษฎีดงักล่าวจึงมีลกัษณะท่ีส าคญั 
3 ประการดงัต่อไปน้ี 

  1) การลงโทษเป็นการทดแทนความเสียหาย (Vindication) คือ เป็นการลงโทษ
เพื่อทดแทนความผิด ให้กบัผูเ้สียหายหรือเหยื่อ (Victim) จากการท่ีผูก้ระท าความผิดได้ก่อให้เกิด
ความเสียหาย อนัท าให้ผูเ้สียหายหรือเหยื่อพอใจกบักระบวนการยุติธรรมทางอาญา ตลอดจนเป็น
การให้เขารับผิดชอบในส่ิงท่ีเขาไดก้ระท าลง เพราะเขาสมควรไดรั้บผลร้ายบางอย่างจากส่ิงท่ีมาจาก 
การคิด ตกลงใจของตวัเขาเอง 

  2) การลงโทษตอ้งก่อให้เกิดความเป็นธรรม (Fairness) คือ กฎหมายคุม้ครอง
บุคคลทุกคนหรือกล่าวอีกนยัหน่ึงคือ บุคคลย่อมเสมอภาคกนัต่อหนา้กฎหมาย ดงันั้น หากมีผูใ้ดฝ่า
ฝืนกฎหมาย ผูก้ระท าความผิดนั้นย่อมระวางโทษตามกฎหมายอาญาเพื่อให้เกิดความเป็นธรรมแก่
ส่วนรวม 

  3) ก ารลงโทษตอ้งไดส้ัดส่วนกบัความผิด (Proportionality of Punishment) คือ 
จ านวนโทษท่ีผูก้ระท าผิดควรจะได้รับจะต้องเท่ากันกับความเสียหายท่ีเขาได้กระท าลงจากการ
กระท าความผิดนั้น ประกอบกบัความร้ายแรงของความเสียหายในทางการกระท าและผลต่อสังคม
อนัเกิดจากการกระท าความผิดนั้น 

 ทฤษฎีการลงโทษเพื่อทดแทนความผิดไดรั้บอิทธิพลมาจากความเช่ือของส านกัอาชญา 
วิทยาส านกัคลาสสิค (Classical School) ซ่ึงเห็นวา่ผูท่ี้กระท าผิดเป็นผูล้ะเมิดศีลธรรม ฝ่าฝืน กฎเกณฑ์

 
27 จาก โทษจ าคุกขั้นต า่ในประมวลกฎหมายอาญา (วิทยานิพนธ์),โดย สัณหกิจ เตียงลดัดาวงศ,์ 2561. 

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั. ลิขสิทธ์ิ 2561โดย สัณหกิจ เตียงลดัดาวงศ ์
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ของสังคม จึงสมควรถูกลงโทษให้เพื่อตอบแทนความผิดท่ีเขากระท าลงไป มีวตัถุประสงค์ของการ
ลงโทษตามทฤษฎีการลงโทษเพื่อแกแ้คน้ทดแทนมีดงัน้ี 

  1) เพือ่เป็นการตอบแทนการกระท าของผูก้ระท าผิด เพราะเขาสมควรท่ีจะไดรั้บ
โทษ เน่ืองจากการกระท าผิดของเขา 

  2) เพือ่แสดงความรับผิดชอบต่อการกระทาของเขาท่ีไดก้ระท าลงไป  
  3) เพือ่ธ ารงความยติุธรรมในสังคม 
  4) รักษากฎหมาย 
 สรุปไดว้า่ วตัถุประสงคข์องการลงโทษตามทฤษฎีการลงโทษเพื่อทดแทนความผิด คือ

เพือ่เป็นการทดแทนการกระท าผิด ซ่ึงผูก้ระท าผิดไดก้ระท าลงไป เพราะผูก้ระท าผิดสมควรจะไดรั้บ
การลงโทษ อนัเน่ืองมาจากการกระทาความผิดของเขานัน่เอง 
 

2.2 แนวคดิและสภาพปัญหาเกีย่วกบัการบังคับใช้กฎหมายจราจร 

 
ปัจจุบนัปัญหาการเมาแลว้ขบัรถจนเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตายนั้นมีคดีความเพิ่มมาก

ขึ้นแมว้า่กฎหมายจะมีการปรับอตัราโทษใหมี้อตัราท่ีสูงแลว้ก็ตาม แต่เม่ือเขา้สู่กระบวนการยุติธรรม 
ผูพ้ิพากษากลบัพิจารณาคดีโทษในเหตุดงักล่าวน้ีให้เป็นความผิดโดยประมาทตามประมวลกฎหมาย
อาญามาตรา 291 เหตุเพราะขาดเจตนาในการกระท าความผิด คงลงโทษแค่เพียงปรับหรือรอการ
ลงโทษแลว้ปรับโดยความเป็นจริงแลว้ หากค านึงถึงการกระท าของคนท่ีเมาแลว้ขบัรถ บุคคลนั้น
ย่อมคาดการณ์หรือคาดหมายในอนาคตได้ว่าอาจจะเกิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้นได้ กล่าวคือ ย่อม
เล็งเห็นผลไดว้่าความมึนเมาท าให้ความสามารถในการขบัขี่ยานพาหนะลดลงและมีโอกาสสูงท่ีจะ
เกิดอุบติัเหตุขึ้นได ้ซ่ึงถือเป็นความผิดโดยเจตนาไดเ้ช่นกนั โดยความผิดฐานฆ่าคนตายโดยเจตนา
ตามประมวลกฎหมายอาญา มีอตัราโทษประหารชีวิต จ าคุกตลอดชีวิตหรือจ าคุกตั้งแต่ 15 ปี ถึง 20 ปี 
ส่วนความผิดตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 252228 ไดว้างหลกัว่า “ถา้การเมาแลว้ขบันั้น
เป็นสาเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตายผูก้ระท าตอ้งระวางโทษจ าคุกตั้งแต่ 3 ปีถึง 10 ปี และปรับตั้งแต่ 
60,000 บาท ถึง 200,000 บาท และให้ศาลสั่งเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่” แต่เม่ือเทียบกบัความสูญเสีย
ท่ีเกิดขึ้นต่อชีวิตและทรัพยสิ์นของผูป้ระสบอุบติัเหตุแลว้ ถือว่าปัญหาในเร่ืองดงักล่าวน้ีตอ้งมีการ
แกไ้ขอยา่งเร่งด่วนทั้งน้ีเพื่อใหค้วามเป็นธรรมแก่ผูเ้สียหาย  

 

 
28 พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522. 
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ดงันั้นจึงเป็นประเด็นปัญหาว่าเม่ือศาลตีความกฎหมายให้เป็นไปในลกัษณะเช่นน้ีอาจจะ
ส่งผลให้ผู ้เสียหายไม่ได้รับความเป็นธรรมเท่าท่ีควรเม่ือเทียบกับการตีความกฎหมายของ
ต่างประเทศแลว้ อย่างเช่น ประเทศญ่ีปุ่ น ประเทศองักฤษหรือประเทศสหรัฐอเมริกา เหตุลกัษณะ
เช่นน้ีเป็นความผิดท่ีร้ายแรงรองจากการฆ่าคนโดยเจตนา โดยบทลงโทษส าหรับผูก่้อเหตุหรือ
ผูก้ระท าความผิดก็คือ ผูก้ระท าความผิดจะไดรั้บโทษทนัที โดยใหจ้ าคุกทนัทีไม่มีการรอลงอาญา ซ่ึง
เป็นการใชห้ลกัการตีความกฎหมายอยา่งเคร่งครัดและเขม้งวดท่ีมีผลบงัคบัใชแ้บบจริงจงั และใหถื้อ
ว่าความผิดดงักล่าวเทียบเท่าเป็นการเจตนา เพื่อเป็นการป้องกนั และป้องปรามให้ผูก้ระท าความผิด
เกิดความกลวั ไม่กลา้ฝ่าฝืนกระท าความผิด จึงท าใหปั้ญหาน้ีลดลงไดอ้ย่างเห็นไดช้ดั แต่ทั้งน้ีในการ
พิจารณาก าหนดบทลงโทษการเมาแลว้ขบัว่าให้เป็นความผิดท่ีกระท าโดยเทียบเท่าเจตนาแต่ไม่
ถึงกบัเจตนานั้นตอ้งอาศยัการตีความจากศาลท่ีพิจารณาคดีนั้น เพราะสุดทา้ยแลว้จะเป็นบรรทดัฐาน
ใหก้บัคดีอ่ืน ๆ ท่ีจะเกิดขึ้นตามมาในอนาคต  

 
จากแนวคิดและทฤษฎีต่าง ๆ ท่ียกมานั้น จะเห็นไดว้่า แนวความคิดของส านกัอาชญาวิทยา

ดั้งเดิมและทฤษฎีการควบคุมอาชญากรรม รวมทั้งทฤษฎีการลงโทษเพื่อข่มขู่ยบัย ั้งนั้นมีความเห็น
สอดคลอ้งตอ้งกนัวา่  แนวทางในการน าไปสู่การป้องกนัการก่อเหตุอาชญากรรมโดยน ากฏหมายท่ีมี
อยู่มาบงัคบัใช้สามารถเกิดขึ้นไดต้ามความเช่ือว่า บุคคลโดยทัว่ไปสามารถมีอิสระทางความคิดใน
การเลือกท่ีจะกระท าหรือมีความตอ้งการท่ีจะตดัสินใจในการกระท าการต่างๆ โดยมีการพิจารณา
โดยใช้เหตุและผลในการเข้ามามีส่วนร่วมในการพิจารณาทางเลือก โดยเลือกการกระท าท่ีเม่ือ
พิจารณาแลว้เห็นวา่มีประโยชน์สูงสุดท่ีจะเกิดจากการกระท าดงัล่าว โดยเม่ือพิจารณาจากผลกระทบ
และประโยชน์ท่ีจะได้รับแลว้นั้น เห็นว่าประโยชน์ท่ีได้รับมีมากกว่าผลกระทยท่ีเกิดขึ้น ดังนั้น
แนวทางการป้องกันอาชญากรรมจากแนวคิดและทฤษฎีดังกล่าวจึงจะต้อ งให้ความส าคัญกับ
ประสิทธิภาพท่ีเกิดจากการบงัตบัใชก้ฏหมาย อนัเกิดจากการสร้างการรับรู้ การให้ความรู้ รวมไปถึง
การประชาสัมพนัธ์เพื่อใหท้ราบเก่ียวกบัโทษท่ีจะไดรั้บจากการกระท าความผิด การสร้างความเขา้ใจ
อย่างแทจ้ริงเพื่อก่อให้เกิดทศันคติท่ีดีต่อกฏหมายของประชาชน ในแง่มุมของการลงโทษตอ้งมี
ประสิทธิภาพ คือรวดเร็ว ชดัเจน เหมาะสม และเท่าเทียม โดยเป็นลกัษณะท่ีสร้างให้เกิดความเกรง
กลวัต่อกฏหมายเพื่อยบัย ั้งการกระท าความผิด ทั้งในส่วนของการข่มขู่ยบัย ั้งทัว่ไป และการข่มขู่
ยบัย ั้งเฉพาะ ตามท่ีไดก้ล่าวมาแลว้ โดยมุ่งหวงัท่ีจะก่อให้ เกิดผลให้ประชาชนเสียผลประโยชน์จาก
การกระท าความผิดมากกว่าได้ประโยชน์ โดยในการด าเนินการบังคับใช้กฎหมายนั้นจะเป็น
ภาระหน้าท่ีของรัฐ กล่าวคือผูท่ี้มีหน้าท่ีในการบงัคับใช้กฎหมายก็คือ เจ้าหน้าท่ีท่ีรัฐมอบหมาย
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อ านาจหนา้ท่ีให้ เช่น เจา้หนา้ท่ีต ารวจ เป็นตน้ โดยหลกัปรัชญาส าคญัเก่ียวกบัการบงัคบัใชก้ฎหมาย
มี 3 ประการ ดงัต่อไปน้ี29  

 1) รัฐเป็นผูใ้ช้มาตรการทางกฎหมาย เพื่อควบคุมความประพฤติและคุม้ครองพิทกัษ์
ผลประโยชน์ของสมาชิกในสังคมตามหลกักฎหมายมหาชน ในฐานะท่ีรัฐมีอ านาจเหนือราษฎรแต่
ไม่รวมถึงกฎหมายเอกชนอนัเป็นกฎหมายวา่ดว้ยความสัมพนัธ์ระหวา่งราษฎรในฐานะเท่าเทียมกนั 

 2) รัฐเป็นผูไ้ดรั้บอาณัติมอบหมาย (Mandate) จดัสรรเจา้หนา้ท่ีควบคุมรับผิดชอบ การ
ปฏิบติัหนา้ท่ีรักษาความสงบเรียบร้อยและความผาสุกของชุมชนใหเ้ป็นไปตามเจตนารมณ์และหลกั
กฎหมายอยา่งเคร่งครัด 

 3) การบงัคบัใชก้ฎหมาย จะตอ้งบงัคบัใชแ้ก่สมาชิกในสังคมโดยเสมอภาคภายใตห้ลกั
นิติธรรม (Justice Under Law) ปราศจากความล าเอียงหรือรังเกียจ เดียดฉันทโ์ดยส้ินเชิงดว้ยเหตุผล
ดงักล่าวภายหลงัจากท่ีรัฐไดมี้การตราหรือบญัญติักฎหมายเพื่อเป็นเคร่ืองมือในการรักษาความสงบ
เรียบร้อยแลว้ ก็จะมอบอ านาจในการบงัคบัใช้กฎหมายให้กับเจ้าหน้าท่ีของรัฐ ซ่ึงตามปกติแล้ว
ภาระหนา้ท่ีในการบงัคบัใชก้ฎหมาย ก็คือ เจา้หนา้ท่ีในกระบวนการยุติธรรม โดยเฉพาะอย่างยิ่งคือ 
เจา้หน้าท่ีต ารวจซ่ึงจ าเป็นจะตอ้งบงัคบัใช้กฎหมายอย่างมีประสิทธิภาพ มิฉะนั้นถึงแมมี้กฎหมาย
และบทลงโทษท่ีเหมาะสมก็ไม่เกิดประโยชน์ส าหรับการบงัคบัใช้กฎหมายจราจรนั้น มีลกัษณะ
แตกต่างจากการบงัคบัใชก้ฎหมายอ่ืน ๆ โดย30 ไดใ้ห้ความหมายของการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรไว้
ว่า คือ การบงัคบัให้ผูใ้ช้รถใช้ถนนไดป้ฏิบติัตามกฎหมาย ขอ้บงัคบัเก่ียวกบัการจราจร การขนส่ง
ทางบกเพื่อความเป็นระเบียบเรียบร้อยของสังคม และเพื่อเป็นการสร้างวินยัในการขบัขี่แก่ประชาชน
ผูใ้ช้รถใช้ถนน ทั้งน้ีเพราะวินัยจราจรมีความส าคญั และมีบทบาทอย่างยิ่งในการควบคุมก ากบัให้
บุคคลปฏิบัติตามเง่ือนไข เพราะหากสมาชิกในสังคมทุกคนมีระเบียบวินัยและถือปฏิบัติอย่าง
เคร่งครัดแลว้ ก็ย่อมจะท าให้สังคมสงบสุข มีความเจริญกา้วหน้า อนัเป็นส่ิงส าคญัยิ่งในการพฒันา
สังคม ในทางตรงกันขา้มหากสมาชิกในสังคมต่างประพฤติปฏิบติั ตามอ าเภอใจ โดยไม่ค  านึงถึง
กฎเกณฑ์ของสังคม แต่ค  านึงถึงแต่ผลประโยชน์และความสะดวกสบายของฝ่ายตน บา้นเมืองท่ีไร้
ระเบียบวินัย (Lawless State) กฎหมายไรความศกัด์ิสิทธ์ิ (Weak and Inefficiency of Law) ย่อมจะ

 
29 จาก ส านักอาชญาวิทยา, โดยกองบังคับการปราบปราม, 2554,   สืบค้น 9 ธันวาคม 2564, จาก 

https://www.royalthaipolice.go.th 
30 จาก ประสิทธิภาพการบังคับใช้กฎหมายเกี่ยวกับการ สวมหมวกนิรภัย: ศึกษาเฉพาะกรณีสถานีต ารวจ

นครพลับพลาไชย (สารนิพนธ์), โดย ชยุตพล รังกาแกม, 2544, มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์. ลิขสิทธ์ิ 2544 โดย          
ชยตุพล รังกาแกม 
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ก่อให้เกิดผลเสียหายต่อประเทศชาติ31 ไดอ้ธิบายถึงความหมายของการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรว่า 
หมายถึง การปฏิบติังานของเจา้หน้าท่ีต ารวจทุกรูปแบบเพื่อป้องกนัการละเมิดกฎหมายจราจร ซ่ึง
ไดแ้ก่ การตรวจตราในเขตพื้นท่ีรับผิดชอบ หากพบการกระท าความผิดก็ด าเนินการไปตามอ านาจ
หนา้ท่ีการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรน้ีไม่ไดจ้ ากดัขอบเขตแต่เพียงการจบักุมและออกใบสั่ง เท่านั้น แต่
จะรวมไปถึงการป้องกนั ไม่ใหผู้ข้บัขี่รถและคนเดินเทา้ละเมิดโดยรู้เท่าไม่ถึงการณ์หรือไม่ตั้งใจ เช่น 
การฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรหรือการข้ามถนนโดยไม่ใช้ทางม้าลาย เป็นต้น ด้วยเหตุท่ีได้กล่าว
มาแลว้ว่า กฎหมายจราจรนั้น เป็นกฎหมายท่ีบญัญติัขึ้นในลกัษณะการควบคุมการกระท าผิดใน
ลกัษณะท่ี ไม่ได้มีความชั่วร้ายในตนเอง (Mala Prohibit) กล่าวคือเป็นการกระท าท่ีไม่ได้มีความ
รุนแรงเลวร้าย หรือชัว่ร้ายในตวัเอง แต่เป็นการกระท าท่ีกฎหมายก าหนดไวใ้ห้เป็นความผิด โดยมี
เจตนารมณ์เพื่อรักษาความสงบเรียบร้อยของสังคมโดยรวม โดยในส่วนของกฎหมายจราจรนั้น มี
เจตนารมณ์ก็เพื่อการรักษาความปลอดภยัในการใช้รถใชถ้นนของสังคมส่วนรวม และการป้องกนั
อุบติัเหตุ รวมทั้งป้องกนัชีวิตและทรัพยสิ์นของสังคมโดยรวมดว้ย แต่ดว้ยความท่ีเป็นกฎหมายใน
ลกัษณะ Mala Prohibita ดงักล่าว ท าให้มกัเกิดปัญหาในการบงัคบัใชก้ฎหมาย จากหลายสาเหตุ เช่น 
การท่ีประชาชนไม่เกรงกลวัและไม่ให้ความใส่ใจต่อกฎหมายประเภทน้ีเท่าใดนัก เพราะมองว่า มี
บทลงโทษนอ้ย หรือบางส่วนอาจมองว่า เป็นกฎหมายท่ีจะปฏิบติัตามหรือไม่ก็ได ้เพราะรู้สึกว่า ถึง
ฝ่าฝืนกฎหมายจราจรไป ก็ไม่ไดส้ร้างความเสียหายต่อผูใ้ดโดยตรง จึงท าให้การบงัคบัใช้กฎหมาย
จราจรเกิดปัญหาขึ้น โดย ถาวร เชาววิ์ชารัตน์32 ไดใ้ห้ความเห็นถึงประเด็นปัญหาในการบงัคบัใช้
กฎหมาย ประเภท Mala Prohibita ไวว้่า “การท่ีกฎหมายลกัษณะน้ีมกัจะก าหนดภาระหน้าท่ีให้แก่
ประชาชนมากกว่าท่ีจะเป็นการคุม้ครองสิทธิส่วนบุคคล จึงท าให้สังคมทัว่ไปมีปฏิกิริยาต่อกฎหมาย
ประเภทน้ีเป็นธรรมดา เจา้หนา้ท่ีหรือรัฐมกัถูกวิจารณ์ ถูกตอบโต ้ไม่ยอมรับผลจากการปฏิบติังาน
ของเจ้าหน้าท่ี ท าให้เกิดปัญหาแก่เจ้าหน้าท่ีในการปฏิบัติตามกฎหมายน้ีเป็นอันมาก”โดยจาก
ประสบการณ์การปฏิบติัหนา้ท่ีเป็นเจา้หนา้ท่ีต ารวจจราจรและจากการรวบรวมคน้ควา้ขอ้มูลจึงเสนอ
สภาพปัญหาท่ีเกิดขึ้นในการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรวา่ อาจเกิดจากสาเหตุต่าง ๆ ดงัต่อไปน้ี 

  3.1) ประชาชนไม่เขา้ใจในเจตนารมณ์หรือจุดมุ่งหมายของการออกกฎหมาย
เจตนารมณ์ของกฎหมายประเภทน้ีมุ่งถึงความสงบสุข สวสัดิการและสวสัดิภาพของสังคมเป็นส าคญั

 
31 จาก กองบัญชาการต ารวจภูธร ภาค 5, โดย พิชิตชัย พุทธวงศ์, 2558, สืบคน้ 11 ธันวาคม 2565, จาก 

https://www.dailynews.co.th/news/2092036/ 
32 จาก ปัญหาการบังคับใช้กฎหมายประเภท Mala Prohibita,  โดย ถาวร เชาว์วิชารัตน์ ,  2557, 

กรุงเทพมหานคร: ส านกัพิมพวิ์ญญูชน. 
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ซ่ึงย่อมเป็นการกระทบต่อประโยชน์ส่วนบุคคล หรืออาจกล่าวไดว้่าแต่ละบุคคลจ าจะตอ้งเสียสละ
ความสะดวกสบายส่วนบุคคล ยอมปฏิบติัตามกฎหมายประเภทน้ีเพื่อสร้างปลอดภยัให้เกิดแก่สังคม
ส่วนรวม แต่เม่ือบุคคลเกิดความรู้สึกวา่จะตอ้งเสียผลประโยชน์ของตนไป ก็จะเกิดการต่อตา้น ไม่คิด
จะยอมรับ ไม่เต็มใจท่ีจะเขา้ใจในวตัถุประสงค์ของรัฐ ว่าได้บญัญติัไวเ้พื่อประโยชน์ของสังคม
ส่วนรวม อีกทั้งจะท าให้เกิดปฏิกิริยาตอบโต ้หรือเกิดการฝ่าฝืนกฎหมายลกัษณะน้ีมากขึ้นอีกและ
ส่วนมากการไม่ยอมปฏิบติัตามกฎหมายประเภทน้ี โดยเฉพาะกฎหมายจราจรนั้นมกัจะเป็นการจงใจ
ฝ่าฝืน เน่ืองจากเห็นว่า ขอ้ก าหนดของกฎหมายขดัต่อประโยชน์ของตน จึงไม่ไดรู้้สึกเห็นด้วยกับ
กฎหมาย ไม่เข้าใจในเจตนารมณ์ และไม่เห็นความส าคัญท่ีจะต้องปฏิบัติตามกฎหมายดังเช่น 
กฎหมายอาญา 

 
  3.2) ประชาชนผูก้ระท าความผิดไม่รู้สึกว่าการฝ่าฝืนกฎหมายจราจรเป็นการ

กระท าความผิด หรือไม่ตระหนักว่าการกระท าของตนเป็นความผิดดว้ยความท่ีการฝ่าฝืนกฎหมาย
จราจรนั้น มีลกัษณะเป็นการกระท าความผิดแบบ Mala Prohibita ซ่ึงผลจากการกระท าผิดในรูปแบบ
น้ีนั้น มกัจะไม่แสดงผลร้ายแรงในทนัทีเหมือนกับการกระท าผิดกฎหมายอาญา หรือการกระท า
ความผิดท่ีเป็นแบบ Mala inse ซ่ึงแสดงผลร้ายแรงในทนัที จึงท าใหก้ารฝ่าฝืนกฎหมายจราจรนั้น ไม่
เกิดความสัมพนัธ์ระหว่างเหตุและผลของการกระท าท่ีชดัเจนว่า เกิดความเสียหายแก่บุคคลใดบา้ง 
หรือไม่สามารถเห็นไดอ้ยา่งชดัเจนว่าผลจากการกระท าผิดส่งผลร้ายต่อสังคมส่วนรวมอยา่งไร จึงท า
ให้ประชาชนจ านวนมากไม่คิดว่าการกระท าผิดกฎหมายจราจรส่งผลให้ถึงกับเป็นการฝ่าฝืน
กฎหมาย ไม่ท าให้ใครเดือดร้อน หรือแมแ้ต่ในบางรายถึงกับเห็นไปว่าเป็นเร่ืองท่ีไม่เป็นการผิด
กฎหมายแต่อย่างใด เช่น การท่ีผูข้บัขี่กลับรถในท่ีท่ีมีป้ายสัญญาณจราจรก าหนดไวโ้ดยชดัแจ้งว่า
หา้มกลบัรถ เป็นการกระท าท่ีผิดกฎหมายจราจรแต่ประชาชนจ านวนมากกลบัไม่รู้สึกวา่ ตนก าลงัท า
ความผิด แต่กลบัมีความคิดท่ีสวนทางกบักฎหมายว่า ในเม่ือมีช่องว่างหรือช่องทางให้กลบัรถไดต้น
ก็จะกลบัรถตรงนั้น  

 
  3.3) เจ้าหน้าท่ีผูบ้งัคบัใช้กฎหมายไม่มีความรู้ในกฎหมายจราจรอย่างถ่องแท ้

เจ้าหน้าท่ีของรัฐท่ีมีหน้าท่ีในการบงัคบัใช้กฎหมายจราจรเอง ส่วนใหญ่ไม่ได้มีการศึกษาและท า
ความเขา้ใจกฎหมายจราจรซ่ึงอยู่ในอ านาจหน้าท่ีของตนอย่างถ่องแท ้ท าให้ไม่เขา้ใจเจตนารมณ์
กฎหมายจนส่งผลให้การตีความกฎหมายจราจรคลาดเคล่ือน หรืออาจกล่าวไดว้่า มีความเขา้ใจใน
ระดบัเดียวกนักบัท่ีประชาชนทัว่ไปเขา้ใจกนั ซ่ึงอาจไม่ถูกตอ้งตามเจตนารมณ์ของกฎหมาย หรือ
กระท าการตามหนา้ท่ีไปตามรูปแบบวิธีการท่ีเคยปฏิบติักนัมาโดยมิไดเ้ขา้ใจว่ากฎหมายในเร่ืองนั้น 
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ๆ มีบทบญัญติัไวอ้ย่างไร เม่ือประชาชนผูเ้ก่ียวขอ้งกล่าวอา้งกฎหมายท่ีถูกตอ้งขึ้นมาย่อมขดัแยง้กบั
การปฏิบติังานของเจ้าหน้าท่ี และกลายเป็นปัญหาท่ีท าให้ประชาชนเส่ือมศรัทธาหรือขาดความ
เช่ือมัน่ในตวัเจา้หน้าท่ีของรัฐ เช่น กรณีการกวดขนัจบักุมในขอ้หาดัดแปลงสภาพรถ โดยเฉพาะ
ขอ้หาท่ีเก่ียวกบัการเปล่ียนแปลงหลอดไฟหนา้รถยนตเ์ป็นหลอดไฟประเภทหลอดซีนอน ซ่ึงมีแสง
สวา่งสูงกวา่ปกติมาก ซ่ึงสามารถก่อใหเ้กิดอนัตรายแก่ผูข้บัขี่ใชร้ถใชถ้นนร่วมทางกบัผูก้ระท าผิดได้
เน่ืองจากจะท าให้สายตาพร่ามวั และบดบงัทศันวิสัยในการขบัขี่ จนเกิดอนัตรายได ้แต่เจา้หน้าท่ี
ต ารวจจราจรส่วนมากไม่ทราบถึงเจตนารมณ์ของกฎหมายข้อน้ี จึงท าให้ไม่ได้มีการแจ้งให้
ประชาชนผูก้ระท าผิดทราบในขอ้เท็จจริงดังกล่าว ท าให้ผูก้ระท าผิดเขา้ใจว่า ท่ีเจ้าหน้าท่ีต ารวจ
กวดขนัจบักุมก็เพียงเพราะมุ่งหวงัในส่วนแบ่งท่ีจะไดรั้บจากค่าปรับนัน่เอง 

 
  3.4) เจา้หนา้ท่ีผูบ้งัคบัใชก้ฎหมายจราจรขาดแรงจูงใจในการบงัคบัใชก้ฎหมาย

หรือพยายามหลีกเล่ียงการบงัคบัใช้กฎหมาย เพื่อป้องกนัไม่ให้เกิดการต่อตา้นจากประชาชนและ
สังคมส่วนรวมเจา้หนา้ท่ีต ารวจจราจรบางส่วนอาจเห็นว่า การกระท าผิดกฎหมายจราจรในหลาย ๆ 
ขอ้หาเป็นความผิดเลก็นอ้ย จนมีความเห็นวา่ไม่คุม้ค่าท่ีจะไปด าเนินการกวดขนัจบักุมด าเนินคดีหรือ
แมก้ระทัง่เขา้ไปตกัเตือนหรือหา้มปรามหรือช้ีแนะใหป้ระชาชนทราบวา่ การกระท าดงักล่าวเป็นการ
กระท าผิดกฎหมายจราจร หรือในทางกลบักนั หลายคร้ังท่ีเจา้หนา้ท่ีต ารวจจราจรปฏิบติัหนา้ท่ีในการ
บงัคบัใช้กฎหมายจราจรในขอ้หาเล็กน้อยอย่างเคร่งครัดกบัประชาชนผูก้ระท าผิดในเร่ืองเล็กนอ้ย 
กลบัส่งผลร้ายต่อตวัเจา้หนา้ท่ีท่ีจบักุมหรือตกัเตือนเอง เช่น ถูกต าหนิ ติเตียน ต่อว่าเจา้หนา้ท่ีท าเกิน
กวา่เหตุ ท าหนา้ท่ีอยา่งไร้สาระ และท าใหเ้จา้หนา้ท่ีเสียหายดงัท่ีปรากฏใหเ้ห็นในสังคมไทยอยู่เสมอ 
รวมทั้งเม่ือเกิดเหตุเช่นน้ี ผูบ้งัคบับญัชาของเจา้หนา้ท่ีก็มกัจะแกปั้ญหาเฉพาะหนา้ไปโดยไม่ไดมี้การ
ด าเนินการท าความเขา้ใจกบัประชาชนส่วนรวมเพื่อมิให้เกิดปัญหาเช่นนั้นขึ้นอีกในวนัหนา้เป็นเหตุ
หน่ึงท่ีท าให้เจา้หน้าท่ีหมดก าลงัใจ จนเกิดเป็นความไม่ใส่ใจท่ีจะท าหน้าท่ีควบคุมดูแลในเร่ืองการ
กระท าผิดกฎหมายจราจรเท่าท่ีควร หรือจะท าหน้าท่ีต่อเม่ือได้รับค าสั่งให้กวดขนัจบักุมเป็นกรณี
พิเศษเท่านั้น 

 
  3.5) การใชดุ้ลยพินิจของเจา้หนา้ท่ีต ารวจจราจร ท่ีอาจท าใหป้ระชาชนเกิดความ

ไม่เช่ือมัน่ ศรัทธา หรือเกรงว่าจะไม่ไดรั้บความยุติธรรมจะเห็นไดว้่าการบงัคบัใช้กฎหมายจราจร
ของประเทศไทยในปัจจุบนันั้น เป็นหนา้ท่ีหลกัของเจา้หนา้ท่ีต ารวจจราจร โดยในการปฏิบติัหนา้ท่ี
ของเจา้หน้าท่ีต ารวจจราจรนั้น จะใช้ดุลยพินิจในการท่ีจะพิจารณาว่าจะด าเนินการกบัผูก้ระท าผิด
กฎหมายจราจรอยา่งไร ดงัท่ีบญัญติัไวใ้นพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 140 (1) วา่ 
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“เม่ือเจา้พนักงานจราจรหรือพนักงานเจา้หน้าท่ีพบว่า ผูข้บัขี่ผูใ้ดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามบทแห่ง
พระราชบญัญติัน้ี หรือกฎหมายอนัเก่ียวกบัรถนั้น ๆ จะว่ากล่าว ตกัเตือนผูข้บัขี่ หรือออกใบสั่งให้ผู ้
ขบัขี่ช าระค่าปรับตามท่ีเปรียบเทียบก็ได ้ในกรณีท่ีไม่พบตวัผูข้บัขี่ก็ให้ติดหรือผูกใบสั่งไวท่ี้รถท่ีผู ้
ขบัขี่เห็นไดง้่าย” ดงันั้นเจา้หน้าท่ีต ารวจจราจรจึงมีอ านาจท่ีจะเลือกว่า จะตดัสินใจใช้การว่ากล่าว
ตกัเตือน หรือ การออกใบสั่งเจา้พนักงานจราจร หรือการออกค าสั่งให้เสียค่าปรับเป็นจ านวนเงิน
ตามท่ีกฎหมายก าหนด ซ่ึงประชาชนมกัเกิดค าถามต่อเจา้หนา้ท่ีต ารวจจราจรอยู่เสมอว่า ใชห้ลกัการ
หรือมาตรฐานอะไรในการปฏิบติั การบงัคบัใชก้ฎหมายเช่นน้ี เป็นการเลือกปฏิบติั จนอาจเกิดเป็น
ความไม่ยุติธรรมหรือไม่ โดยเม่ือพิจารณาแลว้ส่วนหน่ึงอาจเกิดจากการท่ีกฎหมายจราจร ไดเ้ปิด
ช่องว่างให้เจ้าหน้าท่ีผูบ้งัคบัใช้กฎหมายใช้ดุลยพินิจไปตามเห็นสมควรแก่กรณีในการบังคับใช้
กฎหมาย เช่น กฎหมายจราจรส่วนใหญ่มีบทลงโทษเป็นการก าหนดให้ผูก้ระท าผิดช าระค่าปรับตาม
กฎหมายเพื่อยุติคดี โดยจะก าหนดค่าปรับในลกัษณะเป็นอตัรา  เช่น ตั้งแต่สามร้อยถึงหน่ึงพนับาท 
เป็นตน้ ซ่ึงท าให้เกิดความยากล าบากในการใชดุ้ลยพินิจในการปฏิบติัหนา้ท่ีของเจา้หนา้ท่ีต ารวจวา่ 
ในกรณีใดควรจะก าหนดอตัราค่าปรับท่ีจ านวนเท่าใด หรือถึงแม ้จะมีการก าหนดจ านวนค่าปรับ
ส าหรับขอ้หาต่าง ๆ ไวแ้ลว้ก็ตามก็จะเกิดเสียงสะทอ้นจากประชาชนผูก้ระท าผิดวา่หากประชาชนทุก
คนกระท าผิดในขอ้หาดา้นจราจรขอ้หาเดียวกนั และจะตอ้งเสียค่าปรับจ านวนเท่ากนัทั้งหมด ก็จะท า
ใหผู้ก้ระท าผิดท่ีมีฐานะทางการเงินสูง ไดเ้ปรียบกวา่ผูท่ี้มีฐานะยากจน รายไดน้อ้ย ท าใหผู้ก้ระท าผิด
ท่ีมีฐานะดี ไม่ไดรู้้สึกว่าตนถูกลงโทษตามกฎหมายแต่อยา่งใดจึงท าให้การใชดุ้ลยพินิจในการบงัคบั
ใชก้ฎหมายจราจรของเจา้หนา้ท่ีต ารวจเป็นไปอยา่งยากล าบากเสมอมา 

 
  3.6) การบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร ในบางขอ้หาเป็นกรณีท่ียงัไม่มีผลร้ายเกิดขึ้น

หรือเป็นการป้องกนัก่อนท่ีจะเกิดเหตุร้าย จึงท าให้ประชาชนผูก้ระท าผิดมกัไม่ยอมรับดว้ยความท่ี
กฎหมายจราจร มุ่งท่ีจะป้องกนัและสร้างความปลอดภยัในการใช้รถใช้ถนนให้กบัสังคมส่วนรวม 
โดยคลอบคลุมไปจนถึงสถานการณ์ท่ีอาจก่อให้เกิดอนัตรายได ้จึงมีเจตนารมณ์ท่ีจะป้องกนัก่อนท่ี
เหตุดงักล่าวจะเกิดขึ้นจริง เพื่อป้องกนัไม่ให้เกิดความสูญเสียในชีวิตและทรัพยสิ์น จึงมีการบญัญติั
กฎหมายในลกัษณะท่ีเป็นการกระท าท่ีมีความผิดตามกฎหมาย แมย้งัไม่มีผลร้ายหรือผลเสียหาย
เกิดขึ้น เช่น พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ได้ก าหนดความผิดท่ีเก่ียวกับการขับขี่รถ
ในขณะเมาสุรา หรือการใช้โทรศัพท์ขณะขับรถ ซ่ึงจะเห็นได้ว่า ประชาชนผูก้ระท าผิดมักมีข้อ
โตแ้ยง้ว่า ถึงแมจ้ะมีอาการมึนเมาสุราในขณะขบัรถ หรือใชโ้ทรศพัทข์ณะขบัรถอยูก่็จริงแต่ยงัไม่ได้
เกิดความเสียหายแก่ผูใ้ด หรือ ยงัไม่ไดเ้กิดอุบติัเหตุ หรือขบัรถชนผูอ่ื้นให้ได้รับความเสียหายแต่
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อยา่งใด จึงท าใหผู้ก้ระท าผิดเกิดความคิดต่อตา้นต่อกฎหมายและตวัเจา้หนา้ท่ีผูบ้งัคบัใชก้ฎหมาย จน
ท าใหเ้กิดเป็นพฤติกรรมการต่อตา้นหมายและสังคมส่วนรวม 

 
  3.7) การท่ีเจ้าหน้าท่ีต ารวจน ามาตรการหรือข้อบงัคบัตามกฎหมายจราจรท่ีมี

ความลา้หลงั ไม่ทนัสมยัมาบงัคบัใชพ้ระราชบญัญติัจราจรทางบก นั้นไดถู้กบญัญติัขึ้นและบงัคบัใช้
เป็นคร้ังแรกตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2522 ซ่ึงถึงแมจ้ะมีการแกไ้ขเพิ่มเติมตวับทกฎหมายเพื่อให้ครอบคลุม
สภาพการจราจรสภาพแวดล้อม สภาพถนน สภาพยานพาหนะ และพฤติกรรมการขับขี่ ท่ี
เปล่ียนแปลงไปมาโดตลอดตามท่ีกล่าวมาแลว้ แต่ก็ยงัมีบางมาตรการหรือขอ้บงัคบับางส่วนท่ียงัมี
ความลา้หลงั ไม่ทนัสมยั ไม่เหมาะสมกับสถานการณ์ในปัจจุบัน ซ่ึงยงัถูกเจ้าหน้าท่ีต ารวจน ามา
บงัคบัใชอ้ยู่ จนเกิดเป็นปัญหาการต่อตา้นและไม่เห็นดว้ยจากประชาชนผูใ้ช้รถใชถ้นนเป็นจ านวน
มาก เช่น การท่ีเจา้หนา้ท่ีต ารวจน ามาตรการในการห้ามไม่ให้ผูข้บัขี่รถจกัรยานยนตใ์ชส้ะพานขา้ม
แยกต่าง ๆ ซ่ึงเป็นมาตรการตามกฎหมายท่ีมีมาตั้งแต่อดีต  

 
  3.8) ปัญหาการขาดแคลนทรัพยากรในการบงัคบัใช้กฎหมายจราจรนอกจาก

ประเด็นปัญหาดา้นต่าง ๆ ท่ีท าให้เกิดปัญหาในการบงัคบัใช้กฎหมายจราจรตามท่ีกล่าวมาแลว้ โด
มินิค ซาล นกัวิชาการแห่งมหาวิทยาลยัโมนาร์ช ประเทศออสเตรเลีย ไดเ้สนอปัญหาเก่ียวกบัปัญหา
ของการบงัคบัใช้กฎหมายจราจรว่า ปัจจยัส าคญัท่ีท าให้การบงัคับใช้กฎหมายจราจรไม่ประสบ
ผลส าเร็จหรือไม่เกิดประสิทธิภาพเท่าท่ีควร เกิดจากการขาดแคลนทรัพยากรต่าง ๆ ไม่ว่าจะเป็น
ทรัพยากรมนุษย ์หรืออุปกรณ์เคร่ืองมือต่าง ๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร โดยจะเห็น
ได้ว่าในทศวรรษท่ีผ่านมา มีการเพิ่มขึ้ นของจ านวนยานพาหนะทุกประเภทอย่างรวดเร็ว แต่
ทรัพยากรในการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรไม่ไดเ้พิ่มขึ้นตามไปดว้ย33 ซ่ึงเม่ือพิจารณาแลว้ก็พบว่า ใน
ประเทศไทยเองก็ประสบปัญหาการขาดแคลนทรัพยากรในการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรเช่นเดียวกนั 
โดยเฉพาะปัญหาการขาดแคลนก าลงัพลท่ีปฏิบติัหนา้ท่ีในการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร ส่งผลท าให้
การด าเนินการต่าง ๆ เป็นไปด้วยความล่าช้า หรือ เกิดความไม่เท่าเที ยมกันในการปฏิบัติได้ 
ยกตวัอยา่งเช่น ก าลงัเจา้หนา้ท่ีต ารวจไม่เพียงพอท่ีจะจบักุมผูก้ระท าผิดไดทุ้กราย จนอาจเกิดความไม่
เป็นธรรมขึ้น  

 

 
33 From Political Ecology and Land Degradatio (pp. 12), by Zaal, 1994, Annual Review of Environment 

and Resources, 36(1), 295-319. 
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  3.9) ปัญหาการปฏิบัติหน้าท่ีโดยมิชอบ หรือ ทุจริตคอรัปชั่นของเจ้าหน้าท่ี
ต ารวจจราจร34 ไดก้ล่าวถึงการประพฤติไม่ชอบของเจา้หน้าท่ีต ารวจว่า ดว้ยหน้าท่ีรับผิดชอบและ
ลกัษณะการท างานของเจา้หนา้ท่ีต ารวจ ท าใหมี้โอกาสสูงท่ีจะท าให้เจา้หนา้ท่ีต ารวจประพฤติตนไป
ในทางทุจริตต่าง ๆ ได ้โดยขอบเขตของการทุจริตนั้นเร่ิมตั้งแต่การรับของขวญัหรือการรับการเล้ียง
ม้ืออาหารจากผูก้ระท าผิด การรับเงินสินบน การใชอ้ านาจในทางมิชอบเพื่อเรียกรับผลประโยชน์ต่าง 
ๆ หรือกระท าการหรือละเวน้การกระท าการตามหน้าท่ีรับผิดชอบเพื่อเอ้ือประโยชน์ในทางท่ีไม่
ถูกตอ้งให้กบัตนเองและพรรคพวก เป็นตน้ ซ่ึงพฤติกรรมเหล่าน้ีจะกลายเป็นวฒันธรรมองคก์ร จน
ท าให้การบงัคบัใชก้ฎหมายขาดประสิทธิภาพโดยเฉพาะอย่างยิ่ง เจา้หนา้ท่ีต ารวจจราจรซ่ึงมีหน้าท่ี
รับผิดชอบหลกั ในการอ านวยความสะดวกดา้นการจราจรควบคู่ไปกบัการกวดขนัจบักุมและลงโทษ
ผูก้ระท าผิดกฎจราจรไปในเวลาเดียวกนั ซ่ึงในส่วนของการจบักุมและลงโทษผูก้ระท าผิดนั้น จะพบ
ปัญหาว่าในปัจจุบนัยงัมีทั้งกรณีท่ีเจา้หน้าท่ีต ารวจจราจรเรียกรับสินบนจากผูก้ระท าผิดกฎจราจร 
และผูก้ระท าผิดเสนอสินบนให้กบัเจ้าหน้าท่ีต ารวจจราจรเอง เพื่อช่วยเหลือไม่ให้ผูก้ระท าผิดถูก
ด าเนินคดีตามกฎหมาย ซ่ึงถือเป็นการปฏิบติัหนา้ท่ีโดยมิชอบ ทุจริต คอรัปชัน่ ซ่ึงเป็นปัญหาในดา้น
ของความแน่นอนในการบงัคบัใช้กฎหมายโดยตรง ซ่ึงเป็นปัญหาท่ีรัฐและหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง
จะตอ้งด าเนินการแกไ้ขต่อไป 

 

2.3 แนวคิดเกีย่วกบับทลงโทษของการเมาแล้วขับขี่ยานพาหนะ 
 

อุบติัเหตุบนทอ้งถนนท่ีเกิดขึ้นในประเทศไทย โดยส่วนมากมกัมีสาเหตุมาจากผูข้บัรถมี
อาการเมาแลว้ขบั ไม่วา่จะเป็นการด่ืมแอลกอฮอลเ์พียงเลก็นอ้ยไปจนกระทัง่เมาไม่ไดส้ติก็ท าให้เกิด
อุบติัไดเ้หมือนกนัซ่ึงเป็นเพราะวา่แอลกอฮอลมี์ฤทธ์ิในการกดประสาท ท าใหส้ติสัมปชญัญะในการ
ตดัสินใจลดนอ้ยลง ในทางกฎหมายเองก็มีการจ ากดัระดบัแอลกอฮอลใ์นกระแสเลือดของผูข้บัขี่ดว้ย
เช่นกนั ถา้เจา้หน้าท่ีต ารวจตรวจพบว่ามีระดบัแอลกอฮอล์สูงกว่าก าหนด (ปริมาณแอลกอฮอล์ใน
เลือดเกิน 50 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์) ผูข้บัขี่ก็จะถูกด าเนินคดีตามกฎหมายไม่ว่าจะเป็นการปรับเงิน 
หรือการจ าคุก ยิ่งถา้ตรวจพบระดบัแอลกอฮอลเ์กินกว่าก าหนด ในขณะท่ีเกิดอุบติัเหตุดว้ยแลว้นั้น 
ไม่ว่าจะเป็นฝ่ายถูกหรือผิดก็จะโดนโทษหนักมากยิ่งขึ้น โดยในปี 2560 มีการปรับแกไ้ขกฎหมาย
เร่ืองเมาแลว้ขบัใหเ้ขม้งวดมากยิง่ขึ้น ดงัน้ี 

 
34 From Comparative criminal justice systems: a topical approach (pp. 191), by Reichel, 1999, English: 

Pearson. 
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เมาแลว้ขบั 
 1) มีโทษจ าคุก 1 ปี 
 2) ปรับตั้งแต่ 10,000-20,000 บาท 
 3) หรือทั้งจ าทั้งปรับ 
 4) และศาลสามารถสั่งพกัใชใ้บขบัขี่ไม่นอ้ยกวา่ 6 เดือนหรือเพิกถอนใบขบัขี่ไปเลย 
 5) และสามารถยดึรถไวไ้ดไ้ม่เกิน 7 วนั 
 
เมาแลว้ขบั ท าใหผู้อ่ื้นไดรั้บอนัตราย 
 1) มีโทษจ าคุก 1-5 ปี 
 2) ปรับตั้งแต่ 20,000-100,000 บาท 
 3) หรือทั้งจ าทั้งปรับ 
 4) และศาลสามารถสั่งพกัใชใ้บขบัขี่ไม่นอ้ยกวา่ 1 ปีหรือเพิกถอนใบขบัขี่ไปเลย 
 
เมาแลว้ขบั ท าใหผู้อ่ื้นไดรั้บอนัตรายสาหสั 
 1) มีโทษจ าคุก 2-6 ปี 
 2) ปรับตั้งแต่ 40,000-120,000 บาท 
 3) หรือทั้งจ าทั้งปรับ 
 4) และศาลสามารถสั่งพกัใบขบัขี่ไม่นอ้ยกวา่ 2 ปีหรือเพิกถอนใบขบัขี่ไปเลย 
 
เมาแลว้ขบั ท าใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย 
 1) มีโทษจ าคุก 3-10 ปี 
 2) ปรับตั้งแต่ 60,000-200,000 บาท 
 3) หรือทั้งจ าทั้งปรับ 
 4) และศาลสามารถสั่งเพิกถอนใบขบัขี่เลย 
 
โดยระดับแอลกอฮอล์ท่ีกฎหมายก าหนดคือ ต้องไม่เกินกว่า 50 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ใน

ร่างกาย ซ่ึงเจา้หนา้ท่ีต ารวจจะใชเ้คร่ืองเป่าแอลกอฮอลต์รวจถา้ไม่ยอมให้ตรวจหรือเจตนาหลบหนีก็
จะมีโทษทางกฎหมายด้วยเช่นกัน ซ่ึงแอลกอฮอล์ในปริมาณดังกล่ าวถือว่าเป็นปริมาณท่ีต ่ามาก 
เพราะการด่ืมเบียร์ 1 กระป๋องร่างกายจะมีปริมาณแอลกอฮอลถึ์ง 330 มิลลิกรัม ดงันั้นในความเป็น
จริงแล้วถ้าด่ืมก็ไม่ควรขับเด็ดขาดเพราะเพียงแค่เร่ิมด่ืมปริมาณแอลกอฮอล์ก็เกินกว่ากฎหมาย
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ก าหนดแลว้ อีกหน่ึงประเด็นท่ีส าคญัคือ อุบติัเหตุทางรถยนตท่ี์ผูข้บัขี่มีปริมาณแอลกอฮอลเ์กินกว่า
ก าหนดทางประกนัจะไม่รับผิดชอบใด ๆ ทั้งส้ินไม่ว่าจะเป็นค่าสินไหมทดแทน ค่าประกนัตวั หรือ
ค่าใช้จ่ายในการด าเนินคดีทางศาล โดยผูข้บัขี่จะตอ้งเป็นผูจ่้ายเองทั้งส้ิน เม่ือทราบอย่างน้ีแลว้ถา้
ทราบว่าจะต้องด่ืมแอลกอฮอล์ควรใช้บริการรถแท็กซ่ี หรือให้ผูท่ี้ไม่ได้ด่ืมเป็นผูข้ ับจะเป็นการ
ปลอดภยัท่ีสุด 

บทก าหนดโทษ 
 บทก าหนดโทษตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มีทั้งความผิดท่ีร้ายแรง

และ ความผิดท่ีไม่ร้ายแรง โดยความผิดท่ีไม่ร้ายแรงจะเป็นความผิดท่ีมีลกัษณะเป็นกฎระเบียบท่ี
บญัญติัขึ้นมา เพื่อความสะดวกและความเป็นระเบียบเรียบร้อยในการจราจร ส่วนความผิดท่ีร้ายแรง
ท่ีบญัญติัขึ้นมาเพื่อป้องกนัอนัตรายจากการกระท าท่ีมีลกัษณะเป็นการก่ออนัตรายในการจราจร และ
ไดแ้บ่งประเภทฐานความผิดดงัน้ี 

 1) ผูใ้ดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามกฎหมายเก่ียวกบัการใชส้ัญญาณรถ เสียงกร่ิงของรถแต่
ละ ประเภทในการขบัขี่ ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกินสองร้อยบาท 

 2) ผูใ้ดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามกฎหมาย เช่น สัญญาณจราจรและเคร่ืองหมาย การใช้
ทางรถ การขับรถต้องให้สัญญาณ ไม่ว่าเป็นการเล้ียวรถและการกลับรถในทางเดินรถต้องให้
สัญญาณ การเดินรถท่ีมี รถไฟผา่น เจา้หนา้ท่ีใหส้ัญญาณหยุด ผูข้บัขี่ตอ้งลดความเร็ว การใชท้างเดิน
รถท่ีจดัเป็นช่องเดินรถประจ าทาง และขอ้ก าหนดเก่ียวกบัความเร็วของรถ ผูข้บัขี่จะตอ้งลดความเร็ว
ตามท่ีกฎหมายก าหนด หากฝ่าฝืน ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกินห้าร้อยบาท ถา้ขบัขี่รถจกัรยานยนต์
กระท าความผิด ผูก้ระท าความผิดตอ้งโดนปรับเป็นสองเท่า35 

 3) ผูใ้ดขบัขี่รถโดยสารและเรียกเก็บค่าโดยสารเกินราคา ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกินห้า
ร้อย บาท และผูใ้ดไม่ปฏิบติัตามระเบียบหรือประกาศท่ีอธิบดีก าหนดหรือไม่ปฏิบติัตามเง่ือนไขท่ี
อธิบดีก าหนดหรือขดัค าสั่งเจา้พนกังานจราจรตอ้งระวางโทษปรับไม่เกินหา้ร้อยบาท 

 4) ผูใ้ดฝ่าฝืนน ารถท่ีไม่ติดแผ่นป้ายทะเบียน รถท่ีเคร่ืองติดก๊าซก่อให้เกิดมลพิษและ
รถบรรทุก โดยสารเกินก าหนด ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกินหน่ึงพนับาท 

 5) ผูป้ระกอบการรับจา้งบรรทุกคนโดยสารโดยใชร้ถแท็กซ่ี ผูใ้ดไม่จอดรถ ณ สถานท่ี
ท่ีก าหนด ตามพระราชกฤษฎีกา ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกินหน่ึงพนับาท และผูใ้ดฝ่าฝืนค าสั่งเจ้า
พนักงานจราจรหรือ พนักงานเจา้หน้าท่ี หรือฝ่าฝืนค าสั่ง ขอ้บงัคบั หรือระเบียบของเจา้พนักงาน

 
35 พระราชบญัญติัจราจรทางบก มาตรา 122  
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จราจร หรือฝ่าฝืนค าสั่งเจา้พนักงาน จราจร พนักงานสอบสวน หรือพนักงานเจา้หน้าท่ีตอ้งระวาง
โทษปรับคร้ังละไม่เกินหน่ึงพนับาท 

 6) ผูข้บัขี่ผูใ้ดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามค าสั่งของเจา้พนกังานจราจร พนกังานสอบสวน 
พนักงานเจา้หนา้ท่ี หรือผูต้รวจการท่ีให้มีการตรวจสอบผูข้บัขี่ว่าหย่อนความสามารถ หรือเมาสุรา 
หรือฝ่าฝืน หรือไม่ปฏิบติัตามค าสั่งของผูต้รวจการท่ีให้มีการทดสอบผูข้บัขี่ ตอ้งระวางโทษปรับไม่
เกินหน่ึงพนับาท 

 7) ผูข้บัขี่ผูใ้ดเสพยาเสพติด ตอ้งระวางโทษสูงกว่าท่ีก าหนดไวใ้นกฎหมายว่าด้วยยา
เสพ ติดให้โทษหรือกฎหมายว่าดว้ยวตัถุท่ีออกฤทธ์ิต่อจิตและประสาทอีกหน่ึงในสาม และให้ศาล
สั่งพกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้นมีก าหนดไม่นอ้ยกวา่หกเดือนหรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ ถา้การ
กระท าความผิดเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นไดรั้บอนัตรายแก่กายหรือจิตใจ ผูก้ระท าตอ้งระวางโทษจ าคุกตั้งแต่
หน่ึงปีถึงห้าปี และปรับตั้งแต่สองหม่ืนบาทถึงหน่ึงแสนบาท และให้ศาลสั่งพกัใช้ใบอนุญาตขบัขี่
ของผูน้ั้นมีก าหนดไม่นอ้ยกวา่หน่ึงปี หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ 

 ถา้การกระท าความผิดเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นได้รับอนัตรายสาหัส ผูก้ระท าตอ้งระวางโทษ
จ าคุกตั้งแต่สองปีถึงหกปีและปรับตั้งแต่ส่ีหม่ืนบาทถึงหน่ึงแสนสองหม่ืนบาท และให้ศาลสั่งพกัใช้
ใบอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้นมีก าหนดไม่นอ้ยกว่าสองปี หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ แต่ถา้การกระท า
ความผิดเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย ผูก้ระท าตอ้งระวางโทษจ าคุกตั้งแต่สามปีถึงสิบปี และ
ปรับตั้งแต่หกหม่ืนบาทถึงสองแสนบาท และใหศ้าลสั่งเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ 

 8) ผูใ้ดขบัรถท่ีบรรทุกวตัถุอนัตรายหรือขบัรถแทก็ซ่ี ตอ้งปฏิบติัตามพนกังานเจา้หนา้ท่ี
ก าหนด หากฝ่าฝืนตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินหน่ึงเดือน หรือปรับไม่เกินสองพนับาท หรือทั้งจ าทั้ง
ปรับ 

 9) ผูข้ ับขี่ผูใ้ดไม่ปฏิบัติตามค าสั่งเจ้าพนักงานจราจรหรือพนักงานเจ้าหน้าท่ี หรือ
ขดัขวางเจา้พนกังานจราจรหรือพนกังานเจา้หนา้ท่ีมิใหเ้คล่ือนยา้ยรถ หรือมิให้ใชเ้คร่ืองมือบงัคบัรถ
มิใหเ้คล่ือนยา้ย ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินสามเดือน หรือปรับไม่เกินหา้พนับาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ
ผูใ้ดท าใหเ้สียหาย ท าลาย ท าใหเ้ส่ือมค่า หรือท าใหไ้ร้ประโยชน์ซ่ึงเคร่ืองมือบงัคบัรถมิใหเ้คล่ือนยา้ย 
หรือเคล่ือนยา้ยรถท่ีเจา้พนกังานจราจร หรือพนกังานเจา้หนา้ท่ีไดใ้ชเ้คร่ืองมือบงัคบัมิให้เคล่ือนยา้ย 
โดยไม่ไดรั้บอนุญาตจากเจา้พนกังานจราจรหรือพนกังานสอบสวน ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินสาม
เดือน หรือปรับไม่เกินหา้พนับาทหรือทั้งจ าทั้งปรับ 

 10) ผูใ้ดขบัรถก่อให้เกิดอนัตรายแก่บุคคลอ่ืน ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินสามเดือน 
หรือปรับตั้งแต่สองพนับาทถึงหน่ึงหม่ืนบาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ แต่ถา้การไม่ปฏิบติัตามกฎหมายเป็น
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เหตุให้บุคคลอ่ืนไดรั้บอนัตรายสาหัสหรือตาย ผูไ้ม่ปฏิบติัตามตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินหกเดือน 
หรือปรับตั้งแต่หา้พนับาทถึงสองหม่ืนบาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ 

 11) ผูใ้ดฝ่าฝืนขบัรถในขณะหย่อนความสามารถผิดปกติวิสัยในการการขบัรถหรือขบั
รถไม่ปลอดภยั ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินสามเดือนหรือปรับตั้งแต่สองพนับาทถึงหน่ึงหม่ืนบาท 
หรือทั้งจ าทั้งปรับ 

 12) ผูใ้ดฝ่าฝืนแข่งรถในทางหรือบนถนน ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินสามเดือน หรือ
ปรับตั้งแต่ สองพนับาทถึงหน่ึงหม่ืนบาทหรือทั้งจ าทั้งปรับ และใหศ้าลสั่งพกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ของ
ผูน้ั้นมีก าหนดไม่นอ้ยกวา่หน่ึงเดือน หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ 

 13) ผูใ้ดฝ่าฝืนขบัรถในขณะเมาสุรา ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินหน่ึงปีหรือปรับตั้งแต่
ห้าพนับาทถึงสองหม่ืนบาท หรือทั้งจ าทั้ งปรับ และให้ศาลสั่งพกัใช้ใบอนุญาตขับขี่ของผูน้ั้นมี
ก าหนดไม่นอ้ยกวา่หกเดือนหรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ 

 14) ถา้การกระท าความผิดอนัเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นไดรั้บอนัตรายแก่กายหรือจิตใจผูก้ระท า
ตอ้งระวางโทษจ าคุกตั้งแต่หน่ึงปีถึงห้าปี และปรับตั้งแต่สองหม่ืนบาทถึงหน่ึงแสนบาท และให้ศาล
สั่งพกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้นมีก าหนดไม่นอ้ยกวา่หน่ึงปี หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ 

 
 ถา้กระท าความผิดอนัเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นได้รับอนัตรายสาหัสผูก้ระท าตอ้งระวา งโทษ

จ าคุกตั้งแต่ 2 ปีถึง 6 ปี และปรับตั้งแต่ 40,000 บาทถึง 120,000 บาท และให้ศาลสั่งพกัใชใ้บอนุญาต
ขบัขี่ของผูน้ั้น มีก าหนดไม่นอ้ยกวา่ 2 ปีหรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ 

 
 ถา้การกระท าความผิดเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย ผูก้ระท าตอ้งระวางโทษจ าคุก

ตั้งแต่ 3 ปีถึง 10 ปี และปรับตั้งแต่ 60,000 บาทถึง 120,000 บาท และให้ศาลสั่งเพิกถอนใบอนุญาต
ขบัขี่ 

 
 ในกรณีท่ีผูข้บัขี่ผูใ้ดไดก้ระท าความผิดตามกฎหมายน้ี ใหผู้บ้ญัชาการต ารวจนครบาล ผู ้

บญัชาการต ารวจภูธร ผูบ้งัคบัการต ารวจจราจร ผูบ้งัคบัการต ารวจทางหลวง หรือผูซ่ึ้งไดรั้บมอบ
อ านาจจากผูด้  ารงต าแหน่ง ดงักล่าวมีอ านาจสั่งยึดใบอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้นมีก าหนดคร้ังละไม่เกิน
หกสิบวนั ผูส้ั่งยึดใบอนุญาตขบัขี่ อาจบนัทึกการยึดและคะแนนไวด้า้นหลงัใบอนุญาตขบัขี่ท่ีถูกยึด 
และด าเนินการอบรม ทดสอบผูข้บัขี่ท่ีกระท าผิดซ ้ าตั้งแต่สองคร้ังภายในหน่ึงปี รวมทั้งสั่งพกัใช้
ใบอนุญาตขบัขี่ท่ีเสียคะแนนมากของผูข้บัขี่นั้นมีก าหนดคร้ังละไม่เกิน 90 วนั การด าเนินการบนัทึก
คะแนน อบรม ทดสอบผูข้บัขี่ท่ีกระท าผิด และการพกัใช้ใบอนุญาตขบัขี่ให้เป็นไปตามท่ีอธิบดี
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ก าหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา ผูข้ ับขี่ซ่ึงถูกสั่งยึดใบอนุญาตขับขี่ หรือถูกสั่งพกั ใช้
ใบอนุญาตขบัขี่ มีสิทธิอุทธรณ์ค าสั่งต่ออธิบดีภายในสิบห้าวนันับแต่วนัท่ีถูกสั่งยึดหรือสั่งพกัใช้
ใบอนุญาตขบัขี่ 

 
 ในคดีท่ีผูข้บัขี่ตอ้งค าพิพากษาว่าไดก้ระท าความผิดตามกฎหมายน้ี หรือกฎหมายอนั

เก่ียวกบัรถนั้น ๆ นอกจากจะไดรั้บโทษส าหรับการกระท าดงักล่าวแลว้ ถา้ศาลเห็นวา่หากใหผู้น้ั้นขบั
รถต่อไปอาจก่อให้เกิดอันตรายแก่บุคคลหรือทรัพย์สินของผูอ่ื้น ให้ศาลมีอ านาจสั่งเพิกถอน
ใบอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้นได ้

 
 ในกรณีท่ีศาลเห็นว่า พฤติกรรมของผูก้ระท าผิด ยงัอยู่ในวิสัยท่ีจะแกไ้ขฟ้ืนฟูได ้ศาล

อาจมีค าสั่ งพักใช้ใบอนุญาตขับขี่ของผู ้นั้ นและให้ผู ้นั้ นท างานบริการสังคมหรือท างาน
สาธารณประโยชน์ภายใต ้เง่ือนไขและระยะเวลาท่ีศาลก าหนด โดยให้อยู่ในความดูแลของพนกังาน
คุมประพฤติ เจา้หนา้ท่ีของรัฐ หน่วยงานของรัฐหรือองคก์ารซ่ึงมีวตัถุประสงคเ์พื่อการบริการสังคม
การกุศลสาธารณะหรือสาธารณประโยชน์ท่ียนิยอมรับดูแลดว้ยก็ได ้และถา้ความปรากฏในภายหลงั
ว่าผูก้ระท าผิดดังกล่าวไม่ปฏิบัติตามค าสั่งหรือเง่ือนไขท่ีก าหนด ไวใ้ห้ศาลมีอ านาจสั่งเพิกถอน
ใบอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้น36 แต่ถา้ผูใ้ดขบัขี่รถในระหว่างท่ีถูกเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ตามค าสั่งของ
ศาล ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินสองปีและปรับไม่เกินส่ีหม่ืนบาท37 คดีท่ีมีผูก้ระท าการอยา่งใด 

 
 อย่างหน่ึงอันเป็นการฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบัติตามบทแห่งกฎหมายน้ีหรือกฎหมายอนั

เก่ียวกบัทางหลวงหรือกฎหมายอนัเก่ียวกบัรถนั้น ๆ ถา้การฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามนั้นก่อให้เกิด
ความเสียหายแก่สัญญาณจราจร หรือเคร่ืองหมายจราจรท่ีพนกังานเจา้หนา้ท่ีไดท้ าหรือติดตั้งไว ้เม่ือ
พนักงานอัยการยื่นฟ้องผูก้ระท าความผิด ให้พนักงานอัยการเรียกราคาหรือค่าเสียหายส าหรับ
สัญญาณจราจรหรือเคร่ืองหมายจราจรดงักล่าวดว้ย 

 การลงโทษกรณี “เมาแลว้ขบั” ในประเทศไทย มีทั้งโทษจ า และ/หรือ ปรับผูข้บัขี่รถ
ในขณะเมาสุราแลว้ นอกจากนั้นยงัมีการลงโทษดว้ยการตดัแตม้ และการคุมประพฤติอีกดว้ยตาม
รายละเอียดในตาราง38 

 
36 พระราชบญัญติัจราจรทางบก มาตรา 163.  
37 พระราชบญัญติัจราจรทางบก มาตรา 162 วรรค 3.  
38 พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522  
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ตารางท่ี 2.1  อตัราโทษ “เมาแลว้ขบั” ของประเทศไทย 
การกระท าผิด อตัราโทษ 

ระดบั BAC เกิน 50 
มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต ์ 

-  ตดัคะแนน 40 คะแนน  
-  ปรับ 5,000-20,000 บาท หรือ  
-  จ าคุกไม่เกิน 6 เดือน หรือทั้งจ าทั้งปรับ  
-  ศาลอาจสั่งพกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ไม่เกิน 6 เดือน หรือเพิกถอน
ใบอนุญาตขบัขี่  
-  ท างานบริการสังคม  

กรณีท าใหผู้อ่ื้นไดรั้บ
อนัตรายแก่ร่างกาย หรือ
จิตใจ  

 

- ตดัคะแนน 40 คะแนน 
- ปรับตั้งแต่ 20,000-100,000 บาท 
- จ าคุกตั้งแต่ 1-5 ปี 
- พกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ไม่นอ้ยกวา่ 1 ปี หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบั
ขี ่
- ท างานบริการสังคม 

กรณีท าใหผู้อ่ื้นไดรั้บ
อนัตรายสาหสั  

 

- ตดัคะแนน 40 คะแนน 
- ปรับตั้งแต่ 40,000-120,000 บาท 
- จ าคุกตั้งแต่ 2-6 ปี 
- พกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ไม่นอ้ยกวา่ 2 ปี หรือเพิกถอน 
- ท างานบริการสังคม 

กรณีท าใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความ
ตาย  

 

- ตดัคะแนน 40 คะแนน 
- ปรับตั้งแต่ 60,000-200,000 บาท  
– จ าคุกตั้งแต่ 3-10 ปี 
- เพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ 
-ท างานบริการสังคม  

การปฏิเสธการตรวจวดั 

 

-จ าคุกไม่เกิน 1 ปี 
- ปรับตั้งแต่ 10,000-20,000 บาท  
หรือทั้งจ าทั้งปรับ  

ท่ีมา: พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 
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 อยา่งไรก็ตามในทางปฏิบติัแลว้ ส่วนใหญ่ศาลจะพิพากษาลงโทษ ดงัน้ี คือ (1) โทษจ าคุก 1-
3 เดือน โทษจ าคุกรอลงอาญา 1-2 ปี (2) ปรับ 5,000- 20,000 บาท (แลว้แต่ชนิดรถ) (3) บริการสังคม/
บ าเพญ็ประโยชน์ 12-48 ชัว่โมง ตามค าสั่งศาล และ (4) พกัใชใ้บอนุญาต 6 เดือน 
 

บทลงโทษของการเมาแลว้ขบั 
 เดิมทีปริมาณแอลกอฮอลใ์นเลือดถูกก าหนดไวว้่าตอ้งไม่เกินกว่า 50 มิลลิกรัม ถา้เกินถือว่า
เมาแลว้ขบั ซ่ึงนัน่เป็นขอ้กฎหมายเดิมท่ีประกาศตามกฎกระทรวงฉบบัท่ี 16 พ.ศ. 2537 ท่ีล่าสุดไดมี้
การปรับเปล่ียนใหม่ในกฎกระทรวงฉบบัท่ี 21 พ.ศ. 2550 เก่ียวกบัปริมาณแอลกอฮอลใ์นเลือดท่ีถือ
ว่าเมาแลว้ขบั โดยไดเ้พิ่มเง่ือนไข 4 ผูข้บัขี่ในกรณีต่อไปน้ีถา้มีแอลกอฮอล์เกินกว่า 20 มิลลิกรัม ให้
ถือวา่เมาแลว้ขบั ไดแ้ก่ 
  1) ผูข้บัขี่ท่ีมีอายตุ ่ากวา่ 20 ปี 
  2) ผูข้บัขี่ท่ีมีใบขบัขี่ชัว่คราว (ใบขบัขี่แบบ 2 ปี) 
  3) ผูข้บัขี่ท่ีมีใบขบัขี่ประเภทอ่ืน ซ่ึงใชแ้ทนกนัไม่ได ้
  4) ผูข้บัขี่ท่ีถูกยกเลิกใบขบัขี่ หรืออยูร่ะหวา่งการพกัใชง้านใบขบัขี่ 
 
 ส าหรับบทลงโทษของการเมาแลว้ขบันั้น มีความหนัก-เบาแตกต่างกันออกไปขึ้นอยู่กบั
สถานการณ์ต่าง ๆ ซ่ึงมีตั้งแต่เสียค่าปรับ ถูกพกัใชห้รือยกเลิกใบขบัขี่ ไปจนถึงขั้นจ าคุก 
 
 เมาแลว้ขบั หากถูกเจา้หนา้ท่ีเรียกตรวจแลว้พบว่ามีปริมาณแอลกอฮอล์เกินกว่าท่ีกฎหมาย
ก าหนด ผูท่ี้ขบัขี่ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 1 ปี หรือปรับตั้งแต่ 5,000-20,000 บาท หรือทั้งจ าทั้ง
ปรับ และถูกสั่งพกัใชใ้บขบัขี่ไม่นอ้ยกวา่ 6 เดือน หรือยกเลิกใบอนุญาตขบัขี่ 
 
 เมาแลว้ขบั จนท าให้ผูอ่ื้นไดรั้บอนัตรายแก่ร่างกายและจิตใจ ผูท่ี้ขบัขี่ตอ้งระวางโทษจ าคุก
ตั้งแต่ 1-5 ปี ปรับตั้งแต่ 20,000-100,000 บาท และถูกสั่งพกัใชใ้บขบัขี่ไม่น้อยกว่า 1 ปี หรือยกเลิก
ใบอนุญาตขบัขี่ 
 
 เมาแลว้ขบั จนท าให้ผูอ่ื้นได้รับอนัตรายสาหัส ผูท่ี้ขบัขี่ตอ้งระวางโทษจ าคุกตั้งแต่ 2-6 ปี 
ปรับตั้งแต่ 40,000-120,000 บาท และใหศ้าลสั่งพกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้น มีก าหนดไม่นอ้ยกว่า 
2 ปี หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่  
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 เมาแลว้ขบั จนท าให้ผูอ่ื้นไดรั้บอนัตรายถึงแก่ความตาย ผูท่ี้ขบัขี่ตอ้งระวางโทษจ าคุกตั้งแต่ 
3-10 ปี และปรับตั้งแต่ 60,000-200,000 บาท พร้อมถูกเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ทนัที 

 
นอกจากน้ีกฎหมายจราจรฉบบัใหม่ พ.ร.บ. จราจรทางบก (ฉบบัท่ี 13) พ.ศ. 2565 ไดมี้การ

เพิ่มโทษผูก้ระท าผิดซ ้า กรณีเมาแลว้ขบั โดยก าหนดบทลงโทษผูเ้มาแลว้ขบั ดงัน้ี 
 1) ท าผิดคร้ังแรก อตัราโทษจ าคุกไม่เกิน 1 ปี หรือปรับ 5,000 - 20,000 บาท 
 2) ท าผิดซ ้ าขอ้หา “เมาแลว้ขบั” ภายใน 2 ปี นับตั้งแต่วนัท่ีกระท าผิดคร้ังแรก อตัราโทษท่ี
ไดรั้บจะเพิ่มขึ้นเป็น จ าคุกไม่เกิน 2 ปี ปรับ 50,000 - 100,000 บาท และศาลจะลงโทษจ าคุกพร้อมกบั
ปรับทุกคร้ัง นอกจากน้ียงัถูกพกัใบอนุญาตขบัขี่ไม่นอ้ยกวา่ 1 ปี หรือถูกเพิกถอนใบขบัขี่ 
 3) เมาแลว้ขบัท าใหผู้อ่ื้นบาดเจ็บ เสียชีวิต โทษสูงสุด 10 ปี ปรับ 200,000 บาท และเพิกถอน
ใบขบัขี่ทนัที 

 

2.4 แนวคิดเกีย่วกบัการกระท าโดยประมาท 
 
การกระท าโดยประมาท คือ การกระท าท่ีไม่ไดใ้ชค้วามระมดัระวงัทั้ง ๆ ท่ีสามารถใชค้วาม

ระมดัระวงัเช่นนั้นได้ ซ่ึงมีกฎหมายบญัญติัไวใ้นมาตรา 59 วรรคส่ี “กระท าโดยประมาท ได้แก่ 
กระท าความผิดมิใช่โดยเจตนา แต่กระท าโดยปราศจากความระมดัระวงั ซ่ึงบุคคลในภาวะเช่นนั้นจกั
ต้องมีตามวิสัย และพฤติการณ์ และผูก้ระท าอาจใช้ความระมัดระวงัเช่นนั้นได้ แต่หาได้ใช้ให้
เพียงพอไม่” 

 
2.4.1 หลกัเกณฑ์ของการกระท าโดยประมาท 
   หลกัเกณฑข์องการกระท าโดยประมาท จะตอ้งมีหลกัเกณฑ ์ดงัต่อไปน้ี คือ 
   1) ไม่ใช่เป็นการกระท าโดยเจตนา หมายความว่า มิไดเ้ป็นการกระท าโดยรู้ส านึก ไม่

ว่าจะ ประสงค์ต่อผลหรือย่อมเล็งเห็นผล ฉะนั้น การกระท าโดยประมาทนั้น ผูก้ระท าจะตอ้งไม่มี
เจตนาใด ๆ หลงเหลืออยู่อีกเลย เช่น ความผิดฐานกระท าโดยประมาทเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความ
ตาย ตามมาตรา 291 ผูก้ระท าจะตอ้งไม่มีเจตนาต่อความตายของผูต้าย  หากผูก้ระท ามีเจตนาท าร้าย
ร่างกายต่อผูถู้กกระท าถึงแก่ความตาย ผูน้ั้นก็มีความผิดฐานฆ่าคนตายโดยไม่เจตนา ตามมาตรา 290 
ไม่ใช่ฐานท าใหค้นตายโดยประมาทตามมาตรา 291 
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   2) กระท าโดยปราศจากความระมดัระวงั ซ่ึงบุคคลในภาวะเช่นนั้น จกัตอ้งมีตามวิสัย
และพฤติการณ์ ซ่ึงบุคคลในภาวะเช่นนั้น จกัตอ้งมีตามวิสัย และพฤติการณ์การกระท าโดยประมาท 
ก็คือการกระท าท่ีขาดความระมดัระวงั ความระมดัระวงัในท่ีน้ี หมายถึง 3 กรณี คือ 

  กรณีท่ี 1 ความระมดัระวงัในภาวะเช่นนั้น หมายถึง ในขณะกระท าการนั้น ๆ 
เช่น ในขณะขบัรถไปตามถนนท่ีมีฝนตก ก็ควรขบัดว้ยความระมดัระวงัมิใหมี้ความเร็วเกินไป เพราะ
ถนนล่ืน (กรณี ขบัรถชนคนตาย) ระดบัของความระมดัระวงันั้น ไม่ไดอ้ยูค่งท่ีตายตวัแน่นอน แต่ขึ้น
ลงตามภาวะเช่นนั้น การขบัรถท่ีมีภาวะฝนตกยอ่มท าใหถ้นนล่ืน การขบัรถก็ควรจะตอ้งขบัชา้ลงกว่า
ในเวลาปกติ 

  กรณีท่ี 2 ความระมดัระวงัตามวิสัย หมายถึง สภาพภายในของผูก้ระท าผิด แยก
ออกเป็น “วิสัยของบุคคลธรรมดา” โดยพิจารณาตามอายุ เพศ การอบรม ความจดัเจนแห่งชีวิต และ
อ่ืน ๆ และ “วิสัยของบุคคลท่ีมีวิชาชีพ” เช่น แพทย ์วิศวกร เป็นตน้ 

  กรณีท่ี 3 ความระมดัระวงัตามพฤติการณ์ โดยพฤติการณ์ หมายถึง เหตุภายนอก 
เช่น ในการขบัรถ “พฤติการณ์” ย่อม หมายถึง สภาพรถ สภาพของถนน สภาพแวดลอ้ม ความแออดั
ของชุมชน ความพลุกพล่านของการจราจร สภาพ แสงสวา่ง เป็นตน้ 

   3) ผูก้ระท าอาจใช้ความระมดัระวงัเช่นว่านั้นได ้แต่หาไดใ้ชใ้ห้เพียงพอไม่ ผูก้ระท า
อาจใช้ความระมดัระวงัเช่นว่านั้นได้ แต่หาได้ใช้ให้เพียงพอไม่ ความระมดัระวงั หมายความว่า 
ผูก้ระท าไม่ใช้ความระมดัระวงัตามภาวะในขณะกระท าการนั้น หรือจะกล่าวอีกนัยหน่ึงว่าเพียงท่ี
ผูก้ระท าในภาวะเช่นนั้น จะขาดความระมัดระวงัตามวิสัย และพฤติการณ์ ก็ยงัไม่เป็นการเพียง
พอท่ีจะถือวา่ผูก้ระท าประมาท จะตอ้งปรากฏว่าผูก้ระท าอาจใชค้วามระมดัระวงัเช่นนั้นได ้แต่หาได้
ใช้ให้เพียงพอไม่ กล่าวคือ ตามปกติควรใช้ความระมดัระวงัในระดบัหน่ึง แต่ถา้กรณีมีพฤติการณ์
พิเศษ ท่ีผูก้ระท าไม่สามารถใช้ความระมัดระวงัในระดับเดียวกันนั้นได้ก็ไม่เป็นประมาท เช่น 
ในขณะขบัรถไปตามถนนฝนตกถนนล่ืน ก็ควรจะตอ้งขบัรถให้ชา้ลงกว่าปกติ แต่ผูก้ระท ายงัขบัรถ
เร็วตามปกติอยูอี่ก หากชนคนตาย ยอ่มถือไดว้า่เป็นการกระท าโดยประมาท39 
 
 

 

39 จาก ประมาทในทางละเมิด (วิทยานิพนธ์), โดย มัทยา จารุพนัธ์, 2517, จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั, 
ลิขสิทธ์ิ 2517 โดย มทัยา จารุพนัธ์. 
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2.4.2 ลกัษณะของการกระท าความผิดโดยประมาท 
   มาตรา 291 "ผูใ้ดกระท าโดยประมาท และการกระท านั้นเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความ

ตาย ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินสิบปี และปรับไม่เกินสองแสนบาท" 
   องคป์ระกอบความผิด 
  (1) ผูใ้ด 
  (2) กระท าโดยประการใด 
  (3) เป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย 
  (4) โดยประมาท (องคป์ระกอบภายใน (ไม่ตอ้งมีเจตนา)) 
 
 หยุด แสงอุทัย (2548) ได้ให้ความเห็นว่า ประมาทโดยรู้ตัวกับเจตนาเล็งเห็นผลมี 

ลกัษณะใกลเ้คียงกนัมาก แต่ลกัษณะของการกระท าโดยประมาทจะแบ่งได ้2 ประการดงัน้ี 
 ประการแรก การประมาทโดยรู้ตวันั้นผูก้ระท ารู้ว่าท่ีตนก าลงักระท าอยู่นั้นเป็นความ 

ประมาทแต่มิได้มุ่งในผล เช่น การขบัรถไปตามถนนท่ีอ่ืนโดยท่ีผูก้ระท ารู้ว่าก าลงัประมาทแต่ก็
มัน่ใจว่า จะไม่มีผลเสียหายหรือคาดวา่จะสามารถหลีกเล่ียงไม่ให้เกิดผลเสียหายได ้ส่วนการเล็งเห็น
ผลนั้น ผูก้ระท าทราบถึงสภาพการณ์ดีว่าส่ิงท่ีตนกระท าอาจส่งผลอย่างหน่ึงอยา่งใดก็ไดแ้ต่ไม่สนใจ
ใยดีและไม่คิดจะหลีกเล่ียงหรือยบัย ั้ง โดยคิดวา่หากจะมีผลเกิดก็เกิดไป 

 
 ประการท่ีสอง การกระท าโดยประมาทเป็นเร่ืองภาวะวิสัย (Objective) จึงพิจารณาจาก 

ภายนอกความรู้สึกของผูก้ระท าหรือขนาดของความระมดัระวงัใชบุ้คคลภายนอกหรือวิญญูชนไป 
เปรียบเทียบกล่าวคือ วิญญูชนมองจากภายนอกแมเ้ห็นว่าในสภาพเช่นนั้น คนพิการหรือคนเมา ควร
ท าการอย่างนั้นหรือไม่ ส่วนเจตนาย่อมเล็งเห็นผลพิจารณาจากความรู้สึกนึกคิดของผูก้ระท า โดย
เทียบจากบุคคลในสภาพขณะกระท าเป็นหลกัวินิจฉัยบางท่านไดใ้ห้ความเห็นว่า ถา้หากความผิดท่ี
เกิดขึ้นไดเ้กิดขึ้น โดยผูก้ระท าเล็งเห็นอย่างแน่นอนว่า ผลจะเกิดขึ้นก็ถือว่าเป็นเจตนาเล็งเห็นผล แต่
ถา้ผูก้ระท าเพียงแต่คาดเห็นผลว่าอาจจะเกิดขึ้นโดยไม่แน่ใจว่าจะเกิดและคิดว่าคงสามารถหลีกเล่ียง
ไดก้็เป็นประมาทโดยรู้ตวั 

 
2.4.3 โทษและการกระท าความผิดโดยประมาท 
  โดยปกติแลว้ความรับผิดทางอาญานั้น จะมีไดก้ารกระท านั้นตอ้งมีเจตนา ซ่ึงเป็นไป

ตาม เหตุผลท่ีวา่บุคคลท่ีจงใจท าความป่ันป่วนแก่ชุมชนยอ่มเป็นบุคคลท่ีน่ากลวั ชุมชนจึงตอ้งจดัการ 
ป้องกนั ตวั และดูเหมือนว่าบุคคลเหล่าน้ีเท่านั้นท่ีชุมชนจะตอ้งป้องกนั โดยลงโทษตามท่ีกฎหมาย
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บญัญติัไวส้ าหรับการกระท านั้น ๆ40 และตามหลกัท่ีว่าการกระท าโดยเจตนาย่อมมีโทษโดยไม่มี
ข้อยกเวน้ใด ๆ ทั้งน้ี เพราะถ้าจะกล่าวถึงทางจิตใจหรือศีลธรรมของผูก้ระท าความผิดแล้ว การ
ลงโทษมนุษยเ์ป็นเร่ืองท่ีน่าเศร้า (Serious matter) บุคคลไม่ควรตอ้งโทษเวน้แต่จะปรากฏเป็นท่ีแน่
ชดัแลว้ว่าเขาไดก้ระท าผิดศีลธรรม (Acted immorally) คือเขามีเจตนาท่ีจะท าร้ายบุคคลอ่ืน และเวน้
แต่การลงโทษทางอาญานั้นมีทั้งความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพดว้ย ดงันั้น เม่ือมีขอ้สงสัยใน
เร่ืองท่ีเก่ียวกบัเจตนาความเหมาะสมและประสิทธิภาพในการลงโทษ แลว้ปัญหาประการเหล่าน้ีก็จะ
มีการแกไ้ขหรือหาทางออกโดยการใหรั้บผิดทางอาญาในทางแคบ (By Narrow Penal Liability) 

 
 อยา่งไรก็ตาม มีเหตุผลทางตรรกวิทยา 2 ประการ ท่ีมีความคิดเห็นสนบัสนุนใหล้งโทษ

ผูท่ี้ไม่มีเจตนากระท าความผิด41 คือ 
  1) ผูท่ี้กระท าความผิดโดยประมาท (Negligent harn-doors) ไดแ้สดงออกให้เห็น

ถึง ความไม่เอาใจใส่ต่อค่านิยมของสังคม (Social values) นิสัยกระด้าง (Calloused Character) จึง
สมควรไดรั้บโทษ 

  2) เหตุผลท่ีเด่นชดัในทางตรรกวิทยาท่ีสนับสนุนให้มีการลงโทษ ผูก่้อให้เกิด
ความ เสียหายโดยประมาท (Negligent Damage) ยงัเป็นไปตามเหตุผลดงัน้ี 

   2.1) เป็นหน้าท่ีทางศีลธรรม (Oral Duty) ท่ียงัเอาใจใส่ระมัดระวังไม่
ก่อใหเ้กิด ผลร้ายต่อค่านิยมทางสังคม 

   2.2) บุคคลใดก็ตามท่ีฝ่าฝืนหนา้ท่ีดงักล่าวสมควรจะไดรั้บโทษ 
   2.3) ผูท่ี้กระท าความผิด โดยประมาทเป็นผูท่ี้ไดก้ระท าการอนัเป็นการฝ่า

ฝืนหนา้ท่ี ดงักล่าว 
   2.4) ดว้ยเหตุดงักล่าวนั้น เขาสมควรจะไดรั้บการลงโทษ 
 
  นอกจากน้ียงัมีผูใ้ห้เหตุผลสนบัสนุนดว้ยว่า การกระท าท่ีเป็นอนัตรายต่อชุมชน 

มิได้เกิดจากการกระท าโดยเจตนาเท่านั้ น การกระท าอันไม่ระวงัก็เป็นอันตรายต่อชุมชนได้
เช่นเดียวกนั และดว้ยเหตุทางกฎหมายอาญามีวตัถุประสงคห์รือมุ่งถึงประโยชน์ของชุมชนเป็นขอ้

 
40 จาก กฎหมายอาญา มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์และการเมือง คาสอนปริญญาตรี, โดย เอกูด์, 2477, 

กรุงเทพมหานคร: มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์. 
41  From Negligence Behaviour Should Be Excluded from Penal Liability, by Jerome Hall, 1963, 

Columbia Law Review, 63 (632), pp. 636. 
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ใหญ่และมีความมุ่งหมายท่ีจะคุม้ครองป้องกันชุมชนต่อการประทุษร้ายทุกอย่าง ด้วยเหตุน้ีการ
ลงโทษจะมีส่วนข่มขู่ใหก้ารกระท าโดยไม่มีเจตนาจะมีจ านวนลดนอ้ยลงไปดว้ย 

 
 ความรับผิดของการกระท าโดยประมาทจะแบ่งได ้2 ส่วน ดงัน้ี  
  1) ความรับผิดทางแพ่ง 
   บุคคลท่ีกระท าโดยประมาทหรือร่วมกนักระท าโดยประมาทเป็นเหตุให้

บุคคลอ่ืนไดรั้บความเสียหายต่อชีวิต ร่างกาย อนามยั เสรีภาพ ทรัพยสิ์น หรือสิทธิของบุคคลนั้นตอ้ง
รับผิดในผล ของความเสียหายท่ีเกิดขึ้นและอาจมีบุคคลอ่ืนท่ีตอ้งร่วมรับผิดดว้ย เช่น นายจา้ง ตวัการ 
บิดามารดา ครูบาอาจารย ์ผูอ้นุบาล หรือบุคคลอ่ืน ซ่ึงรับดูแลบุคคลผูไ้ร้ความสามารถ ตามประมวล
กฎหมายแพ่งและพาณิชยม์าตรา 420 มาตรา 425 มาตรา 429 มาตรา 430 มาตรา 432 มาตรา 433 
มาตรา 434 มาตรา 436 และมาตรา 437 ซ่ีงบุคคลตามท่ีระบุไวต้อ้งรับผิดตามมาตรา 448 มาตรา 440 
มาตรา 441 มาตรา 443 มาตรา 444 มาตรา 445 และมาตรา 44642 

  2) ความรับผิดทางอาญา 
   บุคคลผูก้ระท าความผิดโดยความประมาทจะตอ้งรับโทษในทางอาญาก็

ต่อเม่ือมีกฎหมายบัญญัติให้การกระท านั้นเป็นความผิด ซ่ึงความผิดประมาทท่ีต้องรับโทษตาม
ประมวลกฎหมาย อาญาของไทยมีอยู ่7 ฐาน ดงัน้ี43 

   2.1) เจา้พนกังานปล่อยใหผู้ถู้กคุมขงัหลุดพน้จากการคุมขงัโดยประมาท 
    มาตรา 205 ถา้การกระท าดงักล่าวในมาตรา 204 เป็นการกระท า 

“โดยประมาท” ผูก้ระท าตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินสองปี หรือปรับไม่เกินส่ีพนับาทหรือทั้งจ าทั้ง
ปรับ 

    ถา้ผูท่ี้หลุดพน้จากการคุมขงัไปดว้ยการกระท าโดยประมาทนั้น 
เป็นบุคคลท่ีตอ้งค าพิพากษาของศาลหน่ึงศาลใดให้ลงโทษประหารชีวิต จ าคุกตลอดชีวิต หรือจ าคุก
ตั้งแต่สิบห้าปีขึ้น ไปหรือมีจ านวนตั้งแต่สามคนขึ้นไป ผูก้ระท าตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินสามปี
หรือปรับไม่เกินหกพนับาทหรือทั้งจ าทั้งปรับ 

 
42  จาก ความรับผิดเพ่ือละเมิดตามมาตรา 420: ศึกษากรณีความรับผิดเพ่ือละเมิดโดยประมาทเลินเล่อ

อย่างร้ายแรง (วิทยานิพนธ์), โดย ธนงศกัด์ิ วิเศษรจนา, 2551, มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์, ลิขสิทธ์ิ 2551 โดย            
ธนงศกัด์ิ วิเศษรจนา. 

43 ธนงศกัด์ิ วิเศษรจนา. (2551).อ้างแล้วในเชิงอรรถท่ี 42, (น.34)  
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    ถา้ผูก้ระท าความผิดจดัให้ได้ตวัผูท่ี้หลุดพน้จากการคุมขงัคืนมา
ภายในสามเดือน ใหง้ดการลงโทษแก่ผูก้ระท าความผิดนั้น 

   2.2) ท าใหเ้กิดเพลิงไหมโ้ดยประมาท 
    มาตรา 225 ผูใ้ดกระท าใหเ้กิดเพลิงไหมโ้ดยประมาท และเป็นเหตุ

ให้ทรัพยข์องผูอ่ื้นเสียหาย หรือการกระท าโดยประมาทนั้นน่าจะเป็นอนัตรายแก่ชีวิตของบุคคลอ่ืน 
ตอ้งระวางโทษ จ าคุกไม่เกินเจ็ดปี หรือปรับไม่เกินหน่ึงแสนส่ีหม่ืนบาทหรือทั้งจ าทั้งปรับ 

   2.3) ก่อใหเ้กิดภยนัตรายต่อประชาชนโดยประมาท 
    มาตรา 239 ถา้การกระท าดังกล่าวในมาตรา 226 ถึงมาตรา 237 

เป็นการกระท าโดยประมาทและใกลจ้ะเป็นอนัตรายแก่ชีวิตของบุคคลอ่ืนผูก้ระท าตอ้งระวางโทษ
จ าคุกไม่เกินหน่ึงปี หรือปรับไม่เกินสองหม่ืนบาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ 

   2.4) ท าใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตายโดยประมาท 
    มาตรา 291  ผูใ้ดกระท าโดยประมาทและการกระท านั้นเป็นเหตุ

ใหผู้อ่ื้น ถึงแก่ความตายตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินสิบปี และปรับไม่เกินสองแสนบาท 
   2.5) ท าใหผู้อ่ื้นไดรั้บอนัตรายสาหสัโดยประมาท 
    มาตรา 300 ผูใ้ดกระท าโดยประมาทและการกระท านั้นเป็นเหตุ

ให้ผูอ่ื้นรับอนัตราย สาหัสตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินสามปี หรือปรับไม่เกินหกหม่ืนบาท หรือทั้ง
จ าทั้งปรับ 

   2.6) หน่วงเหน่ียวกกัขงัผูอ่ื้นโดยประมาท 
    มาตรา 311 ผูใ้ดกระท าโดยประมาทและการกระท านั้นเป็นเหตุ

ใหผู้อ่ื้นถูกหน่วง เหน่ียว ถูกกกัขงั หรือตอ้งปราศจากเสรีภาพในร่างกาย ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน
หน่ึงปีหรือปรับ ไม่เกินสองหม่ืนบาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ 

    ถา้การกระท าความผิดตามวรรคแรก เป็นเหตุใหผู้ถู้กหน่วงเหน่ียว
ถูกกกัขงั หรือตอ้งปราศจากเสรีภาพในร่างกายนั้นถึงแก่ความตายหรือรับอนัตรายสาหัสผูก้ระท า
ตอ้งระวางโทษดงัท่ี บญัญติัไวใ้นมาตรา 291 หรือ มาตรา 300 

   2.7) ท าใหผู้อ่ื้นไดรั้บอนัตรายแก่กายหรือจิตใจโดยประมาท 
    มาตรา 390 ผูใ้ดกระท าโดยประมาทและการกระท านั้นเป็นเหตุ

ให้ผูอ่ื้นรับอนัตรายแก่กายหรือจิตใจ ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินหน่ึงเดือน หรือปรับไม่เกินหน่ึง
หม่ืนบาท หรือทั้ง จ าทั้งปรับ 
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2.5 แนวคิดเกีย่วกบัการกระท าโดยเจตนา 
 
  “โดยทุจริต” หมายความวา่ เพื่อแสวงหาผลประโยชน์ท่ีมิควรไดโ้ดยชอบดว้ยกฎหมาย

ส าหรับตนเองหรือผูอ่ื้น44 
 การกระท าความผิดโดยเจตนานั้น กฎหมายบญัญติัไวใ้น ม.59 วรรค 2 แห่งประมวล

กฎหมายอาญาซ่ึง   หมายถึง การกระท าผิดอาญาท่ีผูก้ระท ารู้อยู่แลว้ว่าส่ิงท่ีตนท านั้นเป็นความผิด 
แลว้ยงัท าลงไปทั้ง ๆ ท่ีรู้ส านึกในการกระท า45 

 
 การกระท าความผิดโดยเจตนาแบ่งออกเป็น 2 แบบคือ  
  1) เจตนาตามความจริง ประกอบดว้ย 
   1.1) เจตนาประสงคต่์อผล ซ่ึงเป็นการท าไปโดยตอ้งการให้เกิดผลเช่นนั้น

ขึ้นตามท่ีผูก้ระท าตอ้งการ  
   1.2) เจตนายอ่มเลง็เห็นผล เป็นกรณีท่ีผูก้ระท าไม่ตอ้งการใหเ้กิดผลเช่นนั้น

ขึ้น แต่รู้วา่หากลงมือท าไปแลว้ ตอ้งเกิดผลเช่นนั้นขึ้น 
   ในการกระท าความผิดคร้ังหน่ึง ผูก้ระอาจมีเจตนาประสงค์ต่อผล และ

ขณะเดียวกนัก็มีเจตนาท่ีจะกระท าความผิดอ่ืนโดย เลง็เห็นผลไดอี้ก 
 
  2) เจตนาโดยผลของกฎหมาย (เจตนาโดยพลาด) เป็นกรณีท่ีกฎหมายก าหนดไว้

ว่า การกระท าแบบน้ีคือเจตนา โดยพลาด ซ่ึงเป็นกรณีท่ีผูก้ระท าไม่ประสงค์ต่อผลกับบุคคล ซ่ึง
ได้รับผลร้าย และขณะเดียวกันก็ไม่เล็งเห็นผลว่าจะเกิดขึ้นแก่บุคคลซ่ึงได้รับผลร้ายด้วย ซ่ึงจะ
คลา้ยคลึงกบัเจตนาย่อมเล็งเห็นผลมากๆ จะเห็นไดว้่า การกระท าความผิดโดยเจตนานั้น ไม่ว่าจะ
เจตนาประสงค์ต่อผล ย่อมเล็งเห็นผลหรือพลาด ลว้นแลว้แต่ตอ้งเป็นการตั้งใจโดยรู้อยู่แลว้ว่าการ
กระท านั้นเป็นความผิด แต่ก็ท าลงไป จึงเป็นท่ีมาของฆ่าคนตายโดยเจตนา46 

 

 
44 ประมวลกฎหมายอาญา ภาค 1 บทบญัญติัทัว่ไป   
45 ประมวลกฎหมายอาญา หมวด 4 มาตรา 59 
46 จาก การกระท าความผิดโดยเจตนา, โดย Lawyer direct, 2019, สืบค้น 10 ธันวาคม 2564, จาก 

https://www.blockdit.com/  
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 ศาสตราจารยจิ์ตติ ตงัศภทิัย ์กล่าววา่ การกระท าโดยเจตนา ไดแ้ก่ กระท าโดยรู้ส านึกใน
การท่ีกระท าและในขณะเดียวกนัผูก้ระท าประสงคต่์อผลหรือย่อมเลง็เห็นผลของการกระท านั้นกรณี
ความรับผิดทางอาญาจากเจตนา โดยไดแ้บ่งเจตนาเป็น 2 ลกัษณะ ไดแ้ก่47 
 

  1) เจตนาโดยตรง 
   เจตนาโดยตรง คือ ความประสงคต์่อผลท่ีผูก้ระท ามีอยูใ่นขณะท่ีกระท า ถา้

ขอ้เท็จจริงปรากฏว่าผูก้ระท าประสงคต่์อผลแห่งการกระท านั้นแลว้ ผลนั้นน่าจะเกิดขึ้นหรือไม่ไม่
เป็นขอ้ส าคญั โดยเหตุน้ี แมผ้ลท่ีประสงคน์ั้นจะไม่มีทางบรรลุผลไดอ้ย่างแน่แทก้็ยงัไดช่ื้อว่ากระท า
โดยเจตนา อาจเป็นความผิดไดใ้นฐานพยายามตามมาตรา 81 และศาลอาจลงโทษหรือไม่ลงโทษก็ได ้
แต่ยงัถือว่าเป็นการกระท าความผิด โดยเจตนาอยู่นั่นเอง ความประสงค์ต่อผลนั้นหมายความว่า
ผูก้ระท ามิใช่เพียงแต่กระท าโดยรู้ส านึกเท่านั้น หากตอ้งประสงคใ์ห้มีการกระท า ซ่ึงหมายความถึง
ผลของการกระท านั้นดว้ย การกระท าในลกัษณะเช่นน้ี กฎหมายเรียกว่าประสงคต่์อผล โดยอาจเป็น
ผลอนัเป็นเพียงการกระท าใหส้ าเร็จตามท่ีมุ่งหมาย เช่น ให้เจา้พนกังานไดท้ราบความเท็จท่ีตนน ามา
แจง้ เป็นตน้ 

 
  2) เจตนาโดยออ้ม 
   เจตนาโดยออ้มตามมาตรา 59 วรรค 2 หมายความถึงการท่ีผูก้ระท าย่อม

เลง็เห็นผลของการกระท า ผูก้ระท าอาจไม่ประสงคใ์หเ้กิดผลอนัท าใหก้ารกระท านั้นเป็นความผิดขึ้น 
แต่ถา้ผูก้ระท าย่อมเล็งเห็นผลนั้นแลว้ก็ตอ้งถือว่าผูก้ระท ามีเจตนาดุจเดียวกบัไดก้ระท าโดยประสงค์
ต่อผลท่ีเลง็เห็นนั้นดว้ยเหมือนกนั 

 
   เม่ือตอ้งวินิจฉัยความสามารถเล็งเห็นผลจากพฤติการณ์มิใช่จากจิตใจของ

ผูก้ระท านั้นเองเช่นน้ีแล้ว จึงมีปัญหาอีกข้อหน่ึงว่าความสามารถเล็งเห็นผลล่วงหน้านั้นจะต้อง
แน่นอนแค่ไหน เพราะการเห็นผลล่วงหนา้นั้นมีความแน่นอนต่างกนัไดม้าก ค าว่า ย่อม เล็งเห็นผล
นั้นเอง ท าใหเ้ขา้ใจว่าผูก้ระท าไม่ตอ้งเล็งเห็นโดยแทจ้ริง ถา้เพียงแต่ตามธรรมดาเลง็เห็นไดก้็พอแลว้ 
แต่ก็เห็นไดอี้กวา่ถา้ถือเอาแต่เพียงเล็งเห็นผลไดต้ามธรรมดาก็เป็นเจตนาไดต้ามมาตรา 59 วรรค 2 น้ี
แลว้ ขอ้ท่ีควรสังเกตก็คือ กฎหมายลกัษณะอาญามาตรา 43 เดิมใชค้  าวา่ อาจจะแลเห็นผล แต่กฎหมาย

 
47 จาก ค าอธิบายกฎหมายอาญา ภาค 1 ตอน 1. น. 40, โดย จิตติ ติงศภทิัย,์ 2555, กรุงเทพมหานคร: เนติ

บณัฑิตยสภา. 
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ใหม่ใชค้  าวา่ ยอ่มเลง็เห็นผล ทั้ง ๆ ท่ีกฎหมายใหม่ก็ยงัใชค้  าวา่ “อาจเลง็เห็น” อยูใ่นมาตรา 87 วรรค 1 
และ 2 จึงเป็นท่ีเห็นไดว้่าเพียงแต่เล็งเห็นไดว้า่ผลอาจเกิดขึ้นเท่านั้นยงัไม่พอ แมแ้ต่ตามปกติธรรมดา
ผลนั้นจะเกิดขึ้นไดก้็ยงัไม่พอ จะตอ้งมีความแน่นอนยิ่งกว่านั้นจึงจะถือเป็นเจตนาได ้แต่จะแน่นอน
แค่ไหนยงัมีค าอธิบายแตกต่างกนัอยู่48 

 นอกจากน้ีศาสตราจารย ์จิตติ ติงศภทิัย ์ยงัไดย้กตวัอย่างการวินิจฉัยของกฎหมายบาง
ประเทศ กล่าวคือ 

 (1) Manual of German Law อธิบายว่าเจตนาหมายความรวมถึงกรณีท่ีผูก้ระท าเล็งเห็น
ผลว่า อาจเป็นไปได ้(possible) แมไ้ม่ใช่ผลท่ีจ าเป็นตอ้งเกิด (Necessary) แต่ก็กระท าโดยเส่ียงต่อผล
ท่ีอาจเกิดขึ้นไดน้ั้น และไดย้กตวัอย่างว่า ถา้บุคคลหน่ึงวางเพลิงเผาบา้นโดยรู้ว่ามีคนอยู่ในนั้น และ
จะตอ้งถูกไฟคลอกตายแน่ไดช่ื้อว่าผูน้ั้นกระท าโดยมีเจตนาโดยตรง คือประสงค์ต่อผล แต่ถา้ผูน้ั้น
กระท าโดยคิดว่า อาจเป็นไปไดว้่าคนในบา้นนั้นจะถูกไฟคลอก แลว้ยงัขืนเส่ียงกระท าลงไปโดยไม่
สนใจวา่ผลจะเกิดขึ้นอยา่งนั้นหรือไม่ก็เป็นเจตนาโดยออ้ม 

 (2) ประมวลกฎหมายอาญาโซเวียต (1960) ยูโกสลาเวีย (1951) โปแลนด์ (1932) ถือว่า
ถา้ผูก้ระท าเล็งเห็นว่าผลอาจเกิดขึ้นได ้(Possible) และกระท าลงโดยยอมรับผลนั้น ก็ถือเป็นเจตนา
ดว้ยดา้นความเห็นของศาสตราจารย ์ดร.หยุด แสงอุทยั ไดแ้บ่งการกระท าโดยเจตนาเป็น 2 ชนิด คือ 
การกระท าโดยเจตนาประสงคต์่อผลกบักระท าโดยเจตนายอ่มเลง็เห็นผล49 

 
 การกระท าโดยเจตนาประสงค์ต่อผล ไดแ้ก่ การกระท าโดยรู้สึกนึกในการกระท าและ

ในขณะเดียวกนัผูก้ระท าตอ้งประสงคต์่อผลอีกดว้ย สาระส าคญั คือ 
  (1) ผูก้ระท าไดก้ระท าโดยรู้สึกนึกในการท่ีกระท า คือรู้ส านึกในการเคล่ือนไหว

หรืองดเวน้การเคล่ือนไหวร่างกาย ทั้งน้ีการกระท าโดยรู้ส านึกย่อมมีความหมายอย่างเดียวกับ
ความหมายของการกระท าดังกล่าวในตอนตน้นั่นเอง กล่าวคือ ถา้ผูก้ระท า (ก) ได้มีการคิดว่าจะ
กระท า (ข) ไดมี้การตกลงใจท่ีจะกระท าตามท่ีคิดนั้น และ (ค) ไดมี้การกระท าตามท่ีตกลงใจนั้น ตอ้ง
ถือวา่ผูก้ระท าไดก้ระท าโดยรู้ส านึกดงักล่าวแลว้ และ 

 
48 จาก เจตนากับการกระท าความผิด, โดย สมหมาย จนัทร์เรือง, 2562, สืบคน้ 12 มีนาคม 2565, จาก 

https://www.matichon.co.th/article/news_1463161 
49 จาก ค าอธิบายกฎหมายลักษณะอาญา รศ. 127. (น. 357-358), โดย หยดุ แสงอุทยั, 2548, กรุงเทพฯ: 

ส านกัพิมพม์หาวิทยาลยัธรรมศาสตร์. 
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  (2) ผูก้ระท าจะตอ้งประสงค์ต่อผลอีกด้วย การกระท าโดยรู้สึกนึกนั้นเป็นการ
กระท ากลางๆ ผูก้ระท าอาจประสงคต์่อผลไดห้ลายประการ เช่น การยงิปืน ยอ่มเป็นการกระท าท่ีเป็น
กลางๆ แต่ผูก้ระท าอาจประสงคต์่อผลไดห้ลายประการ เช่น ยงิคน ยงิเป้า ยงินก ยงิสุนขั เป็นตน้ 

 
 กระท าโดยเจตนาโดยย่อมเลง็เห็นผล ไดแ้ก่กระท าโดยรู้สึกนึกในการท่ีกระท า และใน

ขณะเดียวกนัผูก้ระท าย่อมเลง็เห็นผลของการท านั้น ทั้งน้ี แสดงวา่จะถือวา่เป็นการกระท าโดยเจตนา
โดยยอ่มเลง็เห็นต่อเม่ือเขา้องคป์ระกอบ 2 ประการคือ 

  (1) ผูก้ระท าไดก้ระท าโดยรู้ส านึกในการท่ีกระท า 
  (2) ในขณะเดียวกนั ผูก้ระท ายอ่มเลง็เห็นผลของการกระท านั้น 
 
 ค าว่า “ผูก้ระท าย่อมเล็งเห็นผล” น้ี หมายความถึง พิจารณาจากดา้นผูก้ระท าเอง ทั้งน้ี 

เพราะบุคคลมีความจดัเจนแห่งชีวิต การศึกษาอบรม สติปัญญา ฯลฯ ไม่ทดัเทียมกนั โดยเหตุน้ี ใน
การท่ีจะวินิจฉัยว่าผูก้ระท าย่อมเล็งเห็นผลหรือไม่ จึงตอ้งพิจารณาว่าตามขอ้เท็จจริงผูก้ระท านั่นเอง
ไดเ้ล็งเห็นผลล่วงหนา้หรือไม่ ส่วนปัญหาท่ีว่า อย่างไรเป็นกรณีย่อมเล็งเห็นผลนั้นมีความเห็นอยู่ 3 
ประการ กล่าวคือ50  

  (ก) ผูก้ระท าจะตอ้งยอมรับเอาผลไวล้่วงหนา้ เช่น การยิงนกท่ีอยู่ใกล้ ๆ กบัเด็ก 
เม่ือผูก้ระท าเห็นแลว้ว่า ถา้ยิงปืนอาจถูกเด็กตายไดแ้ละยอมรับเอาผลไวล้่วงหนา้ คือยอมให้เด็กตาย 
แลว้ยงินกไป ถา้ลูกกระสุนปืนถูกเด็กตายถือว่าไดก้ระท าโดยเจตนาโดยยอ่มเลง็เห็นผล คือความตาย
ของเด็ก ถา้หากผูก้ระท าไม่ยอมรับเอาผลหรือความตายไว ้ไม่ถือวา่ผูก้ระท ามีเจตนาโดยย่อมเล็งเห็น
ผล จะถือไดแ้ต่เพียงวา่ผูก้ระท าไดก้ระท าโดยประมาท 

  (ข) ผูก้ระท าเห็นแลว้วา่ผลจะเกิดขึ้น แต่ผูก้ระท ายงัขืนท า เช่น ยงินกท่ีอยูใ่กลต้วั
เด็ก ถา้เห็นแลว้ว่าอาจจะถูกเด็กตายได้ ย ังขืนยิง ถา้ลูกกระสุนปืนถูกเด็กตาย ถือว่าผูก้ระท าย่อม
เลง็เห็นผลคือความตายของเด็ก ฉะนั้น จึงตอ้งถือวา่มีผิดฐานฆ่าคนตายโดยเจตนา 

  (ค) ผู ้กระท าไม่ใยดีในผลท่ีเกิดขึ้ น ทั้ งน้ีหมายความว่าผูก้ระท าได้เห็นผล
ล่วงหนา้แลว้ว่าจะเกิดขึ้น ผูก้ระท าไม่ถึงกบัยอมรับเอาผลนั้นเลยทีเดียว แต่ผูก้ระท าคิดว่าผลนั้นจะ

 
50 จาก เอกสารประกอบการบรรยาย กฎหมายอาญาและวิธีพิจารณาความอาญา (น. 20-22), โดย 

ศาสตราจารยจิ์ตติ ตงัศภทิัย,์ 2554, กรุงเทพมหานคร: โครงการต าราและเอกสารประกอบการสอน คณะนิติศาสตร์ 
มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์. 
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เกิดขึ้นหรือไม่เกิดขึ้นก็ช่างประไรจะขอท าให้ได ้เช่น ตอ้งการไดน้กมากิน ถา้ถูกเด็กก็จะว่ิงหนีไป 
อยา่งไรก็ขอใหย้งินกใหไ้ด ้เช่นน้ี ถือวา่ยอ่มเลง็เห็นผลแลว้ 
 

2.6 งานวิจัยที่เกีย่วข้อง 
 
สุทธิชยั ค าพานิช (2557) ไดศึ้กษามาตรการในการลงโทษความผิดฐานขบัขี่ในระหว่างเมา

สุราตามกฎหมายประเทศไทย ผลการศึกษาพบว่า สมควรท่ีจะหาแนวทางในการปรับปรุงและแกไ้ข
มาตรการในการลงโทษความผิดฐานขบัขี่ในระหว่างเมาสุราตามพระราชบญัญติัจราจรทางบกให้มี
ความเหมาะสมกบัสถานการณ์ในปัจจุบนั โดยควรเพิ่มความหลากหลายในการลงโทษไม่ว่าจะเป็น
การห้ามขบัรถในช่วงเวลาท่ีไม่สามารถควบคุมยานพาหนะได ้การจ ากดัใบอนุญาตในการประกอบ
อาชีพบางประเภทภายในเวลาท่ีก าหนด การติดเคร่ือง Ignition inter lock เพื่อป้องกนัการสตาร์ทรถ
ในกรณีท่ีผูข้บัรถมีระดบัแอลกอฮอลใ์นลมหายใจสูงกวา่ท่ีกฎหมายก าหนดการห้ามขบัขี่ยานพาหนะ 
โทษห้ามหรือจ ากัดสิทธิของผูก้ระท าความผิด เป็นตน้ เพื่อให้ศาลได้ใช้ดุลยพินิจในการเลือกใช้
มาตรการต่างๆ ไดอ้ย่างเหมาะสม ควรน ามาตรการซ่ึงจะเป็นการป้องกนั และแกไ้ขปัญหาการขบัขี่
ยวดยานพาหนะขณะมึนเมาสุราเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ ซ่ึงจะส่งผลให้เกิดความปลอดภยัแก่
ประชาชนต่อไปในอนาคต51 

 
อดิศกัด์ิ แกว้วงษา (2558) ไดศึ้กษาปัญหาและอุปสรรคในการปฏิบติังานดา้นการบงัคบัใช้

กฎหมายกับผูข้ ับรถขณะเมาสุรา  ของเจ้าหน้าท่ีต ารวจจราจร กองบังคับการต ารวจนครบาล  6 
ผลการวิจยัพบว่า พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 (แกไ้ขเพิ่มเติมฉบบัท่ี 7 พ.ศ. 2550) ยงัมี 
ช่องว่างให้ผูข้ ับรถขณะเมาสุราสามารถฝ่าฝืน หลีกเหล่ียงไม่ยอมเป่าลมหายใจตรวจวดัระดับ
แอลกอฮอล ์และการฝ่าฝืนมีโทษปรับเพียงไม่เกินหน่ึงพนับาท แต่หากตรวจวดัระดบัแอลกอฮอลสู์ง
กว่ากฎหมายก าหนดจะมีโทษจ าคุกไม่ เกิน 1 ปี หรือปรับตั้งแต่ 5,000 – 20,000 บาท หรือทั้งจ าหรือ
ปรับ อีกทั้งศาลสั่งพกัใช้ใบอนุญาตผูข้บัขี่นั้นไม่น้อยกว่า 6 เดือน ส่วนกรณีตรวจวดัแลว้มีปริมาณ
แอลกอฮอล์สูงเกินกว่ากฎหมายก าหนดและเป็นการกระท าผิดคร้ังแรก ผูพ้ิพากษาส่วนใหญ่จะ
พิจารณาลงโทษสถานเบา คือปรับ 5,000 – 20,000 บาท โทษจ าคุกรอลงอาญา 1 ปี โดยให้อยู่ในการ
ควบคุมของพนกังานคุมประพฤติ ขาดการน าระบบการบนัทึกคะแนนตดัแตม้ ยึดใบขบัขี่มาใชอ้ยา่ง

 
51 จาก มาตรการในการลงโทษความผิดฐานขับขี่ในระหว่างเมาสุราตามกฎหมายประเทศไทย , โดย              

สุทธิชยั ค าพานิช, 2557, สืบคน้ 29 ตุลาคม 2565, จาก https://grad.dpu.ac.th/upload/content 
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จริงจงั ขาดระบบการตรวจสอบผูก้ระท าผิดซ ้ า ในดา้นสังคม ประเพณี วฒันธรรมมีค่านิยมของการ
ด่ืมสุราในเทศกาลต่างๆ ตลอดจนตามสถานบนัเทิง เป็นตน้ และท่ีส าคญัคือสังคมในระบบอุปถมัภมี์
การใช้อภิสิทธ์ิชน ซ่ึงเป็นเหตุแห่งการเลือกบงัคบัใช้กฎหมาย ท าให้การบงัคับใช้กฎหมายไม่มี
ประสิทธิภาพเพียงพอ52  

 
อินทิรา เมฆฉาย (2559) ไดศึ้กษามาตรการลงโทษทางอาญาส าหรับผูก้ระท าความผิดฐาน

ขบัรถขณะมึนเมา: ศึกษากรณีการบงัคบัใชอุ้ปกรณ์ตรวจวดัลมหายใจในรถยนต ์ผลการศึกษาพบวา่ 
มาตรการการบงัคบัโทษทางอาญาของผูก้ระท าความผิดฐานขบัรถขณะมึนเมาในขณะน้ีไม่สามารถ
ยบัย ั้งการกระท าความผิดได ้เน่ืองจากการลงโทษผูก้ระท าความผิด ยงัไม่ตอ้งตามเจตนารมณ์ของ
กฎหมาย ท าให้ผูก้ระท าความผิดไม่รู้สึกว่าตนไดรั้บโทษ โดยตรงจากการกระท าของตน ดงันั้น จึง
เห็นควรปรับปรุงกฎหมายพระราชบญัญติัจราจรทางบกฯ ใหมี้บทก าหนดโทษหรือมาตรการลงโทษ
สอดคลอ้งกบัการกระท าความผิดฐานขบัรถขณะมึนเมา เน่ืองจากปัจจุบนัโลกไดพ้ฒันามาในยุคท่ี
เคร่ืองมืออิเล็คโทรนิคและการส่ือสารสามารถควบคุม การใช้ชีวิตของมนุษย์ได้ การแก้ไขบท
ก าหนดโทษหรือมาตรการลงโทษผูก้ระท าความผิด จึงควรพิจารณาถึงเคร่ืองมืออิเล็คโทรนิคท่ี
สามารถน ามาใช้ควบคุมผูท่ี้มีพฤติกรรมการกระท าความผิดซ ้ าฐานขับรถขณะมึนเมาเพื่อให้
สอดคลอ้งกบัเจตนารมณ์ของกฎหมายทีตอ้งการให้ผูก้ระท าความผิดฐานขบัรถขณะมึนเมา ได้ รับ
โทษท่ีเหมาะสม53 

 
สุรศกัด์ิ มีบวั (2561) ไดศึ้กษาการก าหนดอตัราโทษท่ีเหมาะสมส าหรับผูข้บัขี่รถในขณะมึน

เมาสุราเป็นเหตุให้เกิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้น พบวา่ การเกิดอุบติัเหตุทางถนนอนัเน่ืองมาจากการขบัขี่
รถขณะมึนเมาสุราเป็นสาเหตุหลกัในการเสียชีวิตของคนไทยแม้ว่าหน่วยงานภาครัฐจะก าหนด
นโยบายต่างๆในการแกไ้ขปัญหาดงักล่าวแต่ยงัไม่สามารถแกไ้ขปัญหาท่ีเกิดขึ้นได ้ส่วนหน่ึงมาจาก
กฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการขบัขี่รถขณะมึนเมาสุรา เป็นเหตุให้เกิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้นยงัมีอตัรา
โทษไม่เหมาะสมกบัลกัษณะของการกระท าความผิด ไดแ้ก่ พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 

 
52 จาก ปัญหาและอุปสรรคในการปฏิบัติงานดา้นการบงัคบัใช้กฎหมายกับผูข้บัรถขณะเมาสุรา  ของ

เจา้หนา้ท่ีต ารวจจราจร กองบงัคบัการต ารวจนครบาล 6, โดย อดิศกัด์ิ แกว้วงษา, 2558, วารสารรังสิตบัณฑิตศึกษา
ในกลุ่มธุรกิจและสังคมศาสตร์, 1(1), 128-136.  

53 จาก มาตรการลงโทษทางอาญาส าหรับผู้กระท าความผิดฐานขับรถขณะมึนเมา: ศึกษากรณีการบังคับ
ใช้อุปกรณ์ตรวจวัดลมหายใจในรถยนต์, โดยอินทิรา เมฆฉาย, 2559, สืบค้น  15 มิถุนายน 2565 , จาก 
https://grad.dpu.ac.th/upload/content/files/ 
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นอกจากน้ีเม่ือพิจารณาประมวลกฎหมายอาญา พบว่าในทางปฏิบติัศาลจะใช้ดุลยพินิจพิจารณา
พิพากษาลงโทษผูก้ระท าความผิดว่าเป็นการกระท า โดยประมาทท าให้ไม่สอดคลอ้งกบัทฤษฎีการ
ลงโทษเพื่อข่มขู่ย ับย ั้ ง  (Deterrence) ส่งผลให้ประชาชนไม่ เกรงกลัวต่อกฎหมาย และไม่มี
ประสิทธิภาพในการยบัย ั้งผูก้ระท าความผิดเท่าท่ีควรจะเป็น ท าให้จ านวนผูก้ระท าความผิด จ านวน
การเกิดอุบติัเหตุการเสียชีวิตและบาดเจ็บของผูเ้สียหายยงัคงสูงอย่างต่อเน่ือง แต่อย่างไรก็ดีเม่ือ
พิจารณากฎหมายเก่ียวกบัการจราจรทางบกของหลาย ๆ ประเทศ พบว่า มีอตัราโทษท่ีรุนแรงกว่า 
และศาลจะพิจารณาพิพากษาวา่มิใช่การกระท าความผิดโดยประมาท แต่เป็นการกระท าความผิดโดย
เจตนาประเภทย่อมเลง็เห็นผล เพราะผูก้ระท าความผิดยอ่มเลง็เห็นไดว้า่การขบัรถในขณะมึนเมาสุรา
อาจก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ตนเองและผูอ่ื้น54 

 
รุจิรา ไชยลงักา (2562) ไดศึ้กษาปัญหาการบงัคบัใชก้ฎหมายวา่ดว้ยเร่ืองการเยยีวยาผูเ้สียหาย 

ท่ีไดรั้บผลกระทบจากการเมาแลว้ขบั ผลการศึกษาพบวา่ มีมาตรการทางกฎหมายไทยท่ีเก่ียวขอ้งกบั
การเยยีวยาผูเ้สียหายท่ีไดรั้บผลกระทบจากการเมาแลว้ขบั 4 มาตรการและมีสภาพปัญหา ดงัต่อไปน้ี 
1) การเยียวยาดว้ยระบบประกนัภยั ตามพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 ซ่ึงมี
จ านวนเงินคุม้ครองท่ีไม่ครอบคลุมถึงความเสียหายท่ีเกิดขึ้น, 2) การเยยีวยาดว้ยการใชสิ้ทธิเรียกร้อง
ค่าเสียหายจากผูก้ระท าความผิดตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์บรรพ 2 ลกัษณะ 5 ละเมิด 
ไม่มีการให้สิทธิผูเ้สียหายในการเรียกร้อง ค่าเสียหายทางจิตใจ , 3) การเยียวยาความเสียหายตาม
พระราชบญัญติัค่าตอบแทนผูเ้สียหายและค่าทดแทน และค่าใชจ่้ายแก่จาเลยในคดีอาญา พ.ศ. 2544 
ไม่มีการก าหนดให้ความผิดฐานขับขี่รถขณะเมาสุรา เป็นความผิดท่ีผูเ้สียหายสามารถยื่นขอรับ
ค่าตอบแทนได ้และมีการใชดุ้ลพินิจของคณะกรรมการพิจารณา ค่าตอบแทนก าหนดหลกัเกณฑใ์น
การจากัดสิทธิผู ้เสียหาย และ 4) มาตรการช่วยเหลือการเยียวยาด้วยการคุ ้มครองสิทธิทาง
กระบวนการยุติธรรมตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา มาตรา 44/1 มีช่องว่างในการ
เขา้ถึงสิทธิ55 

 
 

 
54 จาก การก าหนดอตัราโทษท่ีเหมาะสมส าหรับผูข้บัขี่รถในขณะมึนเมาสุราเป็นเหตใุหเ้กิดความเสียหาย

แก่ผูอ่ื้น, โดยสุรศกัด์ิ มีบวั, 2561, วารสารการเมืองการปกครอง, 8(2), 116-130. 
55 จาก ปัญหาการบังคบัใช้กฎหมายว่าด้วยเร่ืองการเยียวยาผู้เสียหาย ท่ีได้รับผลกระทบจากการเมาแล้วขับ

(การคน้ควา้อิสระ), โดยรุจิรา ไชยลงักา, 2562, มหาวิทยาลยัพะเยา. ลิขสิทธ์ิ 2562 โดย รุจิรา ไชยลงักา 
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2.7 หลกักฎหมายไทยที่มีผลบังคับใช้กบัความผิดฐานเมาแล้วขับ 
 

การด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอลใ์นสังคมไทย เสมือนเป็นวฒันธรรมท่ีมีมาแต่ชา้นาน ตั้งแต่อดีต
และถือเป็นเร่ืองปกติธรรมดา ซ่ึงมกัจะนิยมด่ืมในช่วงงานเล้ียง งานสังสรรค ์งานฉลอง ตลอดจนถึง
เทศกาลและงานประเพณีต่าง ๆ นอกจากน้ี มกัจะมีความเช่ือวา่การด่ืม เคร่ืองด่ืมแอลกอฮอลเ์ป็นการ
บ ารุงสุขภาพ ท าใหเ้ลือดลมสูบฉีด ร่างกายแขง็แรง ท าใหส้มรรถภาพทางเพศดีขึ้น หรือด่ืมเพื่อคลาย
หนาว ซ่ึงเป็นความเช่ือท่ีผิด เพราะแทจ้ริงแลว้ การด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอลน์ั้น เป็นสาเหตุแห่งการ
เกิดโรคต่าง ๆ ยิ่งด่ืมมากยิ่งท าให้สมรรถภาพทางเพศเส่ือมลง เพราะแอลกอฮอลเ์ขา้ไปเปล่ียนระดบั
ฮอร์โมนเพศและเป็นพิษต่ออวยัวะต่าง ๆ ในร่างกายเน่ืองจากแอลกอฮอลก่์อให้เกิดความบกพร่อง
ในการก าจดัสารอะเซทลัดีไฮด์ ซ่ึงปกติแลว้ตอ้งถูกกาจดัเป็นกรดอิซิติก เม่ือไม่สามารถก าจดัสารอะ
เซทลัดีไฮด์ ได้ตามกลไกปกติของร่างกาย ผลท่ีตามมาคือเกิดการคัง่ของสารอะเซทลัดีไฮด์ ซ่ึงมี
ความเป็นพิษสูง เกิดการขยายตวัของหลอดเลือดฝอยใตผ้ิวหนงั ท าให้ความร้อนไม่สามารถระบาย
ออกจากร่างกายได้ตามปกติ ส่งผลให้ผูท่ี้ด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์จึงรู้สึกว่าร่างกายอบอุ่นและมี
อาการหนา้แดงระเร่ือ56 อย่างไรก็ดีแมจ้ะทราบว่าการด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอลก่์อให้เกิดอนัตรายต่อ
สุขภาพร่างกาย แต่ประชากรไทยก็มิไดต้ระหนักและให้ความส าคญัท่ีจะลด ละ เลิกด่ืม เคร่ืองด่ืม
แอลกอฮอลแ์ต่อย่างใด ดงัจะเห็นไดจ้ากสถานการณ์การบริโภคเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอลข์องประชากร
ไทย 

 
2.7.1 พระราชบัญญัติจราจรทางบก 
   เน่ืองจากการคมนาคมและขนส่งทางบกไดเ้จริญกา้วหนา้ขยายตวัไปทัว่ประเทศและ

เช่ือมโยงไปยงัประเทศใกลเ้คียง และจ านวนยานพาหนะในทอ้งถนนและทางหลวงไดท้วีจ านวนขึ้น
เป็นล าดบั  ประกอบกบัประเทศไทยไดเ้ขา้เป็นภาคีในอนุสัญญาว่าดว้ยการจราจรทางถนนและพิธี
สารว่าดว้ยเคร่ืองหมายและสัญญาณตามถนน สมควรปรับปรุงกฎหมายว่าดว้ยการจราจรทางบก ซ่ึง
ไดใ้ชบ้งัคบัมากว่า 40 ปี ให้เหมาะสมกบัสภาพการจราจรและจ านวนยานพาหนะท่ีเพิ่มขึ้น และเพื่อ
ความปลอดภยัแก่ชีวิต ร่างกาย และทรัพยสิ์นของประชาชน จึงจ าเป็นตอ้งตราพระราชบญัญติัน้ีขึ้น57 

 
56 จาก การก าหนดอตัราโทษท่ีเหมาะสมส าหรับผูข้บัขี่รถ ในขณะมึนเมาสุราเป็นเหตุให้เกิดความเสียหาย

แก่ผูอ่ื้น, โดย สุรศกัด์ิ มีบวั, 2561, วารสารการเมืองการปกครอง, 8(2), 116-130. 
57 สุรศกัด์ิ มีบวั. (2561). อ้างถึงแล้วเชิงอรรถท่ี 56, (น. 14) 
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ซ่ึงปัจจุบนัไดมี้การแก้ไขเปล่ียนแปลงพระราชบญัญติัดงักล่าว จ านวน 11 ฉบบั โดยพระราชบญัญติั
จราจรทางบก (ฉบบัท่ี 11) พ.ศ. 2559 ไดมี้การบญัญติัแกไ้ขเพิ่มเติม ในประเด็นของการเพิ่มช่อง
ทางการช าระค่าปรับตามใบสั่งด้วยวิธีการน าระบบการช าระเงินด้วยวิธีการธุรกรรมทาง
อิเล็กทรอนิกส์ในกรณีท่ีเจา้พนกังานจราจรหรือพนกังานเจา้หน้าท่ีไม่เรียกเก็บใบอนุญาตขบัขี่ เพื่อ
เป็นการอ านวยความสะดวกให้แก่ผูข้บัขี่หรือเจา้ของรถในการช าระค่าปรับตามใบสั่ง และไดมี้การ
แกไ้ขการระบุช่ือต าแหน่ง “อธิบดีกรมต ารวจ” ตามกฎหมายว่าดว้ยจราจรทางบกเป็น “ผูบ้ญัชาการ
ต ารวจแห่งชาติ” เน่ืองจากปัจจุบนัไดมี้การโอนกรมต ารวจไปเป็นส านกังานต ารวจแห่งชาติ58 ทั้งน้ี 
แมว้่าจะมีการแกไ้ขพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 หลายคร้ัง แต่จะเห็นไดว้่าบทบญัญติั
เก่ียวกบัการหา้มมิให้ผูข้บัขี่รถขณะเมาสุรานั้น ไดเ้ร่ิมมีก าหนดตั้งแต่กฎหมายพระราชบญัญติัจราจร
ทางบก พ.ศ. 2522 ฉบบัแรก ซ่ึงบทบญัญติัเก่ียวกบัการขบัขี่รถ ขณะเมาสุรามีการแกไ้ขเปลี่ยนแปลง
ท่ีเก่ียวขอ้ง ดงัน้ี 

 
 1) พระราชบญัญติัจราจรทางบก ฉบบัท่ี 6 (พ.ศ. 2542) แกไ้ขเพิ่มเติมให้อ านาจ หนา้ท่ี

ผูต้รวจการตามกฎหมายวา่ดว้ยการขนส่งทางบกและผูต้รวจการตามกฎหมาย วา่ดว้ยรถยนต์มีอ านาจ
ด าเนินการเก่ียวกบัการทดสอบหรือการตรวจสอบของมึนเมาหรือสารเสพติดดงักล่าวในผูข้บัขี่ได้
เช่นเดียวกบัเจา้พนักงานจราจร และพนักงานเจา้หน้าท่ีตามกฎหมาย ว่าดว้ยการจราจรทางบกเพื่อ
เป็นการแบ่งเบาภาระของเจ้าพนักงานดงักล่าวและปรับปรุงอ านาจหน้าท่ีของเจา้พนักงานจร าจร 
พนกังานสอบสวน พนกังานเจา้หนา้ท่ี และผูต้รวจการใหส้ามารถด าเนินการทดสอบหรือตรวจสอบ
ตลอดจนจบักุมปราบปราบผูข้บัขี่ซ่ึงเมาสุราหรือของเมาอย่างอ่ืนหรือเสพวตัถุท่ีออกฤทธ์ิต่อจิตและ
ประสาทกลุ่มแอมเฟตามีนในขณะขับรถให้เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ และท าให้เกิดความ
ปลอดภยัในทอ้งถนนมากยิง่ขึ้น59  

 
 2) พระราชบัญญัติจราจรทางบก ฉบับท่ี 7 (พ.ศ. 2550) แก้ไขเพิ่มเติมก าหนดให้

ความผิดของผูข้บัขี่ท่ีไดข้บัรถในขณะเมาสุราหรือของเมาอย่างอ่ืน เป็นความผิดท่ีไม่อาจว่ากล่าว
ตกัเตือนหรือท าการเปรียบเทียบได้ รวมทั้งปรับปรุงบทก าหนดโทษส าหรับความผิดฐานขับรถ

 
58 สุรศกัด์ิ มีบวั. (2561). อา้งถึงแลว้เชิงอรรถท่ี 56, (น. 14) 
59 สุรศกัด์ิ มีบวั. (2561). อา้งถึงแลว้เชิงอรรถท่ี 56, (น. 14) 
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ในขณะเมาสุราหรือของเมาอย่างอ่ืนหรือเสพยาเสพติดให้โทษหรือวตัถุท่ีออกฤทธ์ิต่อจิตและ
ประสาท60 

 3) พระราชบญัญติัจราจรทางบก ฉบบัท่ี 10 (พ.ศ. 2557) แกไ้ขเพิ่มเติมกรณีก าหนดขอ้
สันนิษฐานวา่ผูข้บัขี่ขบัรถในขณะเมาสุราหรือของเมาอยา่งอ่ืน ในกรณีท่ีไม่ยอมใหท้ดสอบโดยไม่มี
เหตุอนัควร อนัจะเป็นมาตรการในการป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุท่ีเกิดจากผูข้บัขี่รถขณะเมาสุราหรือ
ของเมาอยา่งอ่ืน  

 
 4) พระราชบัญญัติจราจรทางบก ฉบับท่ี 13 (พ.ศ. 2565) บุคคลทั่วไปท่ีมีปริมาณ

แอลกอฮอล์ในเลือดเกิน 50 mg% และผูท่ี้อายุน้อยกว่า 20 ปี หรือมีใบอนุญาตขบัรถชั่วคราว ท่ีมี
ปริมาณแอลกอฮอลใ์นเลือดเกิน 20 mg% ถือว่าเมาแลว้ขบั หากปฏิเสธการเป่าตรวจวดัแอลกอฮอล์ 
ถือว่าเท่ากบัเมา และไดมี้การเพิ่มโทษผูก้ระท าผิดซ ้ากรณี “เมาแลว้ขบั” โดยก าหนดบทลงโทษผูเ้มา
แลว้ขบั ดงัน้ี 

   4.1) ท าผิดคร้ังแรก อตัราโทษจ าคุกไม่เกิน 1 ปี หรือปรับ 5,000 - 20,000 บาท  
  4.2) ท าผิดซ ้ าขอ้หา "เมาแลว้ขบั" ภายใน 2 ปี นบัแต่วนักระท าผิดคร้ังแรก เพิ่ม

โทษเป็นจ าคุกไม่เกิน 2 ปี ปรับ 50,000 - 100,000 บาท โดยศาลจะลงโทษจ าคุก และปรับดว้ย พร้อม
ถูกพกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ไม่นอ้ยกวา่ 1 ปี หรือถูกเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่  

  4.3) เมาแลว้ขบัท าให้ผูอ่ื้นบาดเจ็บ เสียชีวิต โทษสูงสุด 10 ปี ปรับ 200,000 บาท 
และเพิกถอนใบอนุญาตขบัรถทนัที 

 
 เม่ือพิจารณาการกระท าความผิดของผูข้บัขี่รถในขณะเมาสุราหรือของเมาอย่างอ่ืนจน

ก่อให้เกิดความเสียหายแก่บุคคลอ่ืนตามกฎหมายของประเทศไทยพบว่ามีกฎหมายท่ีเก่ียวข้องอยู่
หลายฉบบั ไดแ้ก่ 

  1) พระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 ซ่ึงมีเจตนารมณ์ในการใชบ้งัคบั
เฉพาะกบัผูท่ี้ไดรั้บใบอนุญาตปฏิบติัหนา้ท่ีเป็นผูป้ระจ ารถและไดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่ง
ทางบก61 ไม่วา่จะเป็นการขนคน สัตวห์รือส่ิงของ62 กล่าวคือ มาตรา 102(3) บญัญติัวา่ในขณะปฏิบติั

 
60 สุรศกัด์ิ มีบวั. (2561). อา้งถึงแลว้เชิงอรรถท่ี 56, (น. 14) 
61 จาก มาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับผู้ขับขี่รถท่ีบริโภคสุรา (น. 224) (วิทยานิพนธ์),  โดย มารียา เทพ

สิทธา, 2559, สถาบนับณัฑิตพฒันบริหารศาสตร์. ลิขสิทธ์ิ 2559 โดย มารียา เทพสิทธา 
62 พระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 4. 
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หน้าท่ีผูไ้ดรั้บใบอนุญาตปฏิบติัหน้าท่ีเป็นผูป้ระจ ารถตอ้งไม่เสพหรือเมาสุราหรือของมึนเมาอย่าง
อ่ืนอีกทั้งมาตรา 40ทวิ (1) บญัญติัห้ามมิให้ผูไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่งใชห้รือยินยอมให้
ผูใ้ดปฏิบติัหนา้ท่ีขบัรถท่ีใชใ้นการขนส่ง หากปรากฏวา่ขณะใชห้รือขณะยินยอมใหป้ฏิบติัหนา้ท่ีขบั
รถผูน้ั้นมีอาการเมาสุราหรือของมึนเมาอย่างอ่ืน ในกรณีผูข้บัรถขบัรถท่ีใช้ในการขนส่งก่อให้เกิด
อนัตราย หรือความเสียหายแก่ชีวิตและทรัพยสิ์นของบุคคลอ่ืน ถา้ปรากฏว่าในขณะขบัรถ ผูข้บัรถ
นั้นกระท าการฝ่าฝืนมาตรา 102(3) ให้ถือว่าผูไ้ด้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่งฝ่าฝืน หรือไม่
ปฏิบัติตามมาตรา 40 ทวิ วรรคสอง เวน้แต่จะพิสูจน์ได้ว่าตนมิได้มีส่วนรู้เห็นและได้ใช้ความ
ระมดัระวงัตามสมควรแลว้ท่ีจะป้องกนัไม่ให้ผูข้บัรถกระท าการดงักล่าวตามมาตรา 127 จตัวา หาก
ผูรั้บใบอนุญาตปฏิบติัหนา้ท่ีเป็นผูป้ระจ ารถผูใ้ดฝ่าฝืนมาตรา 102 (3) ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกินหา้
พนับาท แต่ถา้ผูน้ั้นเป็นผูไ้ดรั้บใบอนุญาตเป็นผูข้บัรถตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินสามเดือน หรือ
ปรับตั้งแต่สองพนับาทถึงหน่ึงหม่ืนบาท หรือทั้งจ าทั้งปรับตามมาตรา 127 ทวิ วรรค 1  

 
  2) พระราชบญัญติัรถยนต ์พ.ศ. 2522 ก็ไดก้ าหนดว่าในขณะขบัรถ ผูข้บัรถยนต์

สาธารณะหรือรถจกัรยานยนตส์าธารณะตอ้งไม่เสพหรือเมาสุราหรือของมึนเมาอย่างอ่ืนตามมาตรา 
57 ฉ (3) หากผูใ้ดฝ่าฝืนมาตรา 57 ฉ (3) หรือ (6) ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 3 เดือนหรือปรับตั้งแต่ 
2,000 ถึง 10,000 บาท หรือทั้งจ าทั้งปรับมาตรา 66/3  

 
  3) พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 กล่าวคือ  มาตรา 43(2) แห่ง

พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ห้ามมิให้ผูข้บัขี่รถในขณะเมา สุราหรือของ เมาอย่างอ่ืน
ประกอบกบั มาตรา 43 ทวิห้ามมิให้ผูข้บัขี่เสพยาเสพติดให้โทษตาม กฎหมายว่าดว้ยยาเสพติดให้ 
โทษหรือเสพวตัถุท่ีออกฤทธ์ิต่อจิตและประสาทตามกฎหมายว่าด้วยวตัถุท่ีออกฤทธ์ิต่อจิตและ
ประสาท ทั้งน้ีตามท่ีอธิบดีก าหนดโดยประกาศ ในราชกิจจานุเบกษา ใหเ้จา้พนกังานจราจรพนกังาน
สอบสวน หรือพนักงาน เจ้าหน้าท่ี หรือผูต้รวจการมีอ านาจจดัให้มีการตรวจสอบผูข้บัขี่รถบาง
ประเภทตามท่ีอธิบดีก าหนด โดยประกาศในราชกิจจานุเบกษาว่าได ้เสพยาเสพติดให้โทษหรือเสพ
วตัถุท่ีออกฤทธ์ิต่อจิตและประสาทตามวรรค หน่ึงหรือไม่ และหากผลการตรวจสอบในเบ้ืองตน้
ปรากฏว่าผูข้บัขี่นั้น ไม่ไดเ้สพก็ให้ผูข้บัขี่นั้นขบัรถต่อไปไดใ้น กรณีท่ีผูข้บัขี่ตามวรรคสองไม่ยอม
ให้ตรวจสอบให้เจา้พนักงานจราจรพนักงานสอบสวนพนกังานเจา้หน้าท่ี หรือผูต้รวจการมีอ านาจ
กักตัวผูน้ั้นไว้เพื่อด าเนินการตรวจสอบได้ภายในระยะเวลาเท่าท่ีจ าเป็นแห่ง กรณี เพื่อให้การ
ตรวจสอบเสร็จส้ินไปโดยเร็วและเม่ือผูน้ั้นยอมรับการตรวจสอบแลว้หากผลการ ตรวจสอบใน 
เบ้ืองต้นปรากฏว่าไม่ได้เสพก็ให้ปล่อยตัวไปทันที การตรวจสอบตาม มาตราน้ีให้ เป็นไปตาม



 

 
 

56 

หลกัเกณฑ์และ วิธีการท่ีก าหนดในกฎกระทรวง และได้ก าหนดบทลงโทษส าหรับผูฝ่้าฝืนไวใ้น
มาตรา 160 วรรค 3 กล่าวคือ ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 3 เดือน หรือปรับตั้งแต่ 2,000 บาทถึง 
10,000 บาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ แมต่้อมาจะมีการแกไ้ขเพิ่มเติมมาตรา 11 พระราชบญัญติัจราจรทาง
บก (ฉบบัท่ี 7) พ.ศ. 255063 โดยการแก้ไขอตัราโทษให้สูงขึ้น กล่าวคือ ให้เพิ่มความต่อไปน้ีเป็น
มาตรา 160 ตรี แห่งพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 160 ตรี ผูใ้ดฝ่าฝืน 

 
 มาตรา 43 (2) ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 1 ปีหรือปรับตั้งแต่ 5,000 บาท ถึง 20,000 

บาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ และให้ศาลสั่งพกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้นมีก าหนดไม่น้อยกว่า 6 เดือน 
หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ 

 
 ถา้การกระท าความผิดตามวรรค 1 เป็นเหตุให้ผูอ่ื้นได้รับอนัตรายแก่กายหรือจิตใจ

ผูก้ระท าตอ้งระวางโทษจ าคุกตั้งแต่ 1 ปี ถึง 5 ปี และปรับตั้งแต่ 20,000 ถึง 100,000 บาท และใหศ้าล
สั่งพกัใช้ใบอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้นมีก าหนดไม่น้อยกว่า 1 ปี หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ถา้การ
กระท าความผิดตามวรรค 1 เป็นเหตุใหผู้อ่ื้นไดรั้บอนัตรายสาหสั ผูก้ระท าตอ้งระวางโทษจ าคุกตั้งแต่ 
2 ปี ถึง 6 ปี และปรับตั้งแต่ 40,000 ถึง 120,000 บาท และให้ศาลสั่งพกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้นมี
ก าหนดไม่นอ้ยกวา่  2 ปี หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ถา้การกระท าความผิดตามวรรค 1 เป็นเหตุให้
ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย ผูก้ระท าตอ้งระวางโทษจ าคุกตั้งแต่ 3 ปีถึง 10 ปี และปรับตั้งแต่ 60,000 ถึง 
200,000 บาท และใหศ้าลสั่งเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่จากอตัราโทษตามพระราชบญัญติัฉบบัดงักล่าว
จะเห็นวา่มีการก าหนดโทษส าหรับผูฝ่้าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตาม 3 ประเภท ไดแ้ก่  

 
  1) การจ าคุกกล่าวคือ การจ าคุกเป็นวิธีการลงโทษอย่างหน่ึงโดยการจ ากัด

เสรีภาพของผูก้ระท าความผิดหากผูก้ระท าความผิดขบัรถในขณะเมาสุราตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 
1 ปีหากการกระท าความผิดดงักล่าวเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นไดรั้บอนัตรายแก่กายหรือจิตใจตอ้งระวางโทษ
จ าคุกตั้งแต่ 1 ปี ถึง 5 ปีหากเป็นเหตุใหผู้อ่ื้นไดรั้บอนัตรายสาหสัตอ้งระวางโทษจ าคุกตั้งแต่ 2 ปี ถึง 6 
ปี หากเป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตายตอ้งระวางโทษจ าคุกตั้งแต่ 3 ปี ถึง 10 ปี 

 
  2) การปรับกล่าวคือ ตามมาตรา 28 แห่งประมวลกฎหมายอาญาบญัญติัว่า “ผูใ้ด

ตอ้งโทษปรับ ผูน้ั้นจะตอ้งช าระเงินตามจ านวนท่ีก าหนดไวใ้นค าพิพากษาต่อศาล” การปรับแมจ้ะ

 
63 พระราชบญัญติัจราจรทางบก (ฉบบัที่ 7) พ.ศ. 2550. 
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เป็นวิธีการลงโทษผูก้ระท าความผิดอนัเป็นการบงัคบัเอากบัทรัพยสิ์นของผูก้ระท าความผิดโดยตรง
เพื่อตกไดแ้ก่แผ่นดินหรือตกเป็นของหลวง64 ถือว่าค่าปรับเหล่าน้ีจะเป็นรายไดข้องรัฐอย่างหน่ึงเพื่อ
เป็นการตอบแทนท่ีรัฐเขา้มาอ านวยความยุติธรรมให้แก่บุคคลท่ีเก่ียวข้องทุกฝ่ายอย่างไรก็ดีเม่ือ
พิจารณาการลงโทษดว้ยวิธีการปรับผูก้ระท าความผิดขบัรถในขณะเมาสุราตามกฎหมายของไทย
พบว่ามาตรา 160 ตรี บญัญติัให้ระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 1 ปี หรือ ปรับตั้งแต่ 5,000 บาท ถึง 20,000 
บาท หรือทั้งจ าทั้งปรับจะเห็นวา่การลงโทษผูก้ระท าความผิดขบัรถในขณะเมาสุรามีลกัษณะเป็นการ
เปิดโอกาสใหศ้าลใชดุ้ลยพินิจในการลงโทษโดยการปรับหรือไม่ก็ได ้เพราะกฎหมายใชค้  าวา่ “หรือ” 
เน่ืองจากกฎหมายเห็นว่ายงัไม่มีความเสียหายเกิดขึ้นจึงก าหนดอตัราโทษโดยให้ศาลใช้ดุลยพินิจ
ส าหรับการก าหนดโทษ แต่อย่างไรก็ดี หากศาลลงโทษด้วยการปรับก็สามารถสั่งให้ผูก้ระท า
ความผิดช าระค่าปรับจ านวนขั้นต ่าตั้งแต่ 5,000 บาท ขั้นไป65 และจ านวนค่าปรับขั้นสูงท่ีสามารถสั่ง
ปรับไดไ้ม่เกิน 20,000 บาท หากการกระท าความผิดเมาสุราเหตุให้ผูอ่ื้นไดรั้บอนัตรายแก่กายหรือ
จิตใจตอ้งระวางโทษปรับตั้งแต่ 20,000 บาท ถึง 100,000 บาท หากเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นไดรั้บอนัตราย
สาหัสตอ้งระวางโทษปรับตั้งแต่ 40,000 บาท ถึง 120,000 บาท และหากเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย
ตอ้งระวางโทษปรับตั้งแต่ 60,000 บาท ถึง 200,000 บาท จะเห็นว่าการลงโทษผูก้ระท าความผิดทั้ง
การจ าคุกและการปรับถือว่าเป็นการก าหนดโทษปรับแบบตายตัว (Fixed  Sum) กล่าวคือ มีการ
ก าหนดอตัราโทษขั้นสูงสุดของแต่ละฐานความผิดไวเ้ป็นอตัราโทษท่ีแน่นอน หรือในบางกรณีอาจ
ก าหนดอตัราโทษปรับขั้นต ่าสุดของแต่ละฐานความผิดลงไปดว้ยการก าหนดค่าปรับลกัษณะดงักล่าว
จะปรับไดไ้ม่เกินกว่าอตัราท่ีกฎหมายก าหนด และตอ้งไม่ต ่ากว่าอตัราท่ีกฎหมายก าหนด 66 ส่งผลให้
กฎหมายมีความชดัเจนและแน่นอน 

 
  นอกจากน้ีการก าหนดค่าปรับมีลกัษณะท่ีก าหนดจ านวนค่อนขา้งกวา้งและห่าง

กนัมากเกินไปถือวา่เป็นการเปิดโอกาสใหศ้าลใชดุ้ลยพินิจในการก าหนดค่าปรับแก่ผูก้ระท าความผิด

 
64 จาก การบังคับคดีอาญา: ศึกษาการบังคับโทษปรับ ,  โดย สกุลรัตน์  ทิพย์บุญทรัพย์,  2552, 

กรุงเทพมหานคร: มหาวิทยาลยัธุรกิจบณัฑิตย.์ 
65 จาก มาตรการทางกฎหมายท่ีเหมาะสมส าหรับผู้กระท าความผิดฐาน ขับรถ ขณะมึนเมาในประเทศไทย

(วิทยานิพนธ์), โดย ศุภวรรณ พนัธุลิมาภินันท์, 2556, มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์. ลิขสิทธ์ิ 2556 โดย ศุภวรรณ       
พนัธุลิมาภินนัท.์ 

66 จาก การน าระบบการปรับโดยค านึงถึงฐานะทางเศรษฐกิจของผู้กระท าความผิดมาใช้ในประเทศไทย, 
โดย ตะวนั กีรตินวนนัท,์ 2557,  มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์. ลิขสิทธ์ิ 2557 โดย ตะวนั กีรตินวนนัท.์ 
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มากเกินสมควร จึงกล่าวไดว้่าค่าปรับตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ขาดหลกัเกณฑท่ี์
แน่นอนในการใชดุ้ลยพินิจท่ีเพียงพอ ก่อให้เกิดไม่เหมาะสม ท าให้เกิดความลกัลัน่ และน าไปสู่การ
เลือกปฏิบติัต่อไป เน่ืองจากในทางปฏิบติัศาลจะลดจ านวนค่าปรับให้แก่ผูก้ระท าความผิด อีกทั้งจะ
เกิดปัญหากรณีศาลอาจก าหนดค่าปรับจ านวนท่ีแตกต่างกนัส าหรับผูก้ระท าความผิดแต่ละรายมาก
เกินไปทั้งท่ีมีลกัษณะการกระท าความผิดเหมือนกัน ก่อให้เกิดความไม่เสมอภาคส าหรับผูก้ระท า
ความผิดท่ีมีฐานะทางการเงินแตกต่างกนั อีกทั้งในทางปฏิบติัศาลสามารถใชดุ้ลยพินิจในการปรับ
จ านวนขั้นต ่าตามท่ีกฎหมายบัญญัติไวไ้ด้ กล่าวคือ ศาลใช้ดุลยพินิจพิพากษาสั่งปรับผูก้ระท า
ความผิดขั้นต ่าเพียง 5,000 บาท หรือ20,000 บาทหรือ 40,000 บาทหรือ 60,000 บาทแลว้แต่กรณีซ่ึง
เงินจ านวนดังกล่าวเม่ือเปรียบเทียบกับมูลค่าของอตัราเงินตราในปัจจุบันถือว่าเป็นจ านวนเงินท่ี
ค่อนขา้งน้อยมาก และไม่สามารถเทียบเท่าหรือชดเชยกบัความเสียหายหรือผลกระทบในหลายๆ 
ดา้นท่ีผูเ้สียหายตอ้งประสบ ไดแ้ก่ ความเสียหายท่ีเกิดขึ้นทั้งต่อชีวิต ร่างกาย อนามยัของผูเ้สียหาย 
ตลอดทั้งความเสียหายอย่างใด ๆ ท่ีจะตามมาอย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ ถือว่าค่าปรับในปัจจุบันตาม
พระราชบญัญติัฉบบัน้ีตามทศันะของผูเ้ขียนเห็นว่ายงัไม่ก่อใหบุ้คคลทัว่ไป ๆรู้สึกเกรงกลวัต่อสภาพ
บงัคบัหรือบทลงโทษแต่อยา่งใด เน่ืองจากการก าหนดค่าปรับท่ีจะถือว่าเป็นวิธีการยบัย ั้งไม่ให้มีการ
กระท าความผิดเกิดขึ้นหรือให้เกิดขึ้นนอ้ยท่ีสุดตอ้งเป็นการก าหนดอตัราค่าปรับท่ีมีจ านวนสูงมาก67 
กล่าวคือ ยิ่งผูก้ระท าความผิดเป็นบุคคลท่ีมีฐานะร ่ ารวย หากศาลสั่งปรับเพียงจ านวนเงินดงักล่าวถือ
ว่าเป็นจ านวนเล็กนอ้ยมาก ท าให้ค่าปรับในปัจจุบนัยงัไม่สอดคลอ้งกบัผลกระทบหรือความร้ายแรง
ท่ีเกิดขึ้นและไม่สอดคลอ้งกบัฐานะทางการเงินของผูก้ระท าความผิดแต่ละราย  จะเห็นว่าปัจจุบนั
ตามพระราชบญัญติัฉบบัดงักล่าวมีอตัราโทษค่อนขา้งต ่า อีกทั้งศาลมกัจะใช้ดุลยพินิจไม่พิพากษา
ลงโทษหรือพิพากษาลงโทษผูก้ระท าความผิดเพียงเลก็นอ้ยเท่านั้น  

 
  ศาลใช้วิธีรอการลงโทษตามมาตรา 56 วรรค 1 แห่งประมวลกฎหมายอาญา 

กล่าวคือ การท่ีจ าเลยได้กระท าความผิดท่ีมีโทษจ าคุกท่ีมีเหตุตามกฎหมาย แต่ศาลเห็นสมควรว่า
จ าเลยยงัไม่ควรไดรั้บโทษจ าคุกเพื่อให้โอกาสแก่จ าเลยกลบัตวัภายในระยะเวลาท่ีศาลจะไดก้ าหนด 
โดยศาลจะพิพากษาว่าจ าเลยมีความผิดแต่รอการก าหนดโทษ หรือก าหนดโทษแต่รอการลงโทษไว้
แลว้ปล่อยตวัไป โดยศาลจะก าหนดเง่ือนไขเพื่อคุมความประพฤติของผูน้ั้นแทนตามมาตรา 56 วรรค 
2 และ 3 ซ่ึงไม่สอดคลอ้งกบัวตัถุประสงค์ของการลงโทษผูก้ระท าความผิดตามทฤษฎีการลงโทษ

 
67 สกุลรัตน์ ทิพยบ์ุญทรัพย.์ (2552), อ้างถึงแล้วเชิงอรรถท่ี 64, (น. 26)  
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เพื่อข่มขู่ยบัย ั้ง (Deterrence)68 ตามแนวความคิดของส านกัอาชญาวิทยาดั้งเดิม (Classical School) ซ่ึง
เช่ือว่าการกระท าผิดเกิดขึ้นเพราะคนไม่เกรงกลวัต่อกฎหมาย หรือการบงัคบัใชไ้ม่มีประสิทธิภาพท่ี
เพียงพอ ทฤษฎีน้ีเน้นการลงโทษเพื่อข่มขู่และป้องกนัอาชญากรรมไม่ให้มีการกระท าความผิดใน
อนาคตขึ้นอีกซ่ึงการลงโทษตามทฤษฎีน้ีจะมีผลเป็นการข่มขู่พบว่าตอ้งมีการก าหนดอตัราโทษท่ีสูง
จนท าให้รู้สึกเกรงกลวัจนไม่กลา้กระท าความผิด โดยทฤษฎีน้ีจะเป็นการลงโทษผูก้ระท าความผิด
ยบัย ั้งเฉพาะราย (Special Deterrence) ท่ีมีความเหมาะกับลักษณะของการกระท า เป็นการข่มขู่
ผูก้ระท าความผิดให้รู้สึกเข็ดหลาบ  เพื่อป้องกนัไม่ให้ผูก้ระท าความผิดกระท าความผิดในลกัษณะ
ดังกล่าวซ ้ าอีก เน่ืองจากได้รู้ถึงความยากล าบาก และความเจ็บปวดจากการถูกลงโทษ ท าให้ตอ้ง
ไตร่ตรองในการกระท าของตนมากขึ้น  

 
  นอกจากน้ีตามทฤษฎีการลงโทษเพื่อข่มขู่ยบัย ั้ง มิได้ค  านึงถึงประโยชน์แต่

เฉพาะการลงโทษเพื่อยบัย ั้งตัวผูก้ระท าผิดเท่านั้น แต่ยงัเป็นการลงโทษผูก้ระท าความผิดยบัย ั้ง
โดยทัว่ไป (General   Deterrence) กล่าวคือ จะเป็นตวัอย่างให้คนทัว่ ๆ ไป เห็นว่าเม่ือมีการกระท า
ความผิดขึ้นแลว้ผูก้ระท าความผิดท่ีมีความเหมาะสม69 ป้องกนัไม่ให้คนอ่ืนในสังคมกระท าผิดแบบ
เดียวกนั เพราะเกรงกลวัต่อการลงโทษ เช่น การลงโทษจ าคุกจะท าใหค้นทัว่ไปเห็นวา่ท าผิดแลว้ตอ้ง
ติดคุก ตอ้งล าบาก ท าให้เกิดความเกรงกลวัไม่กลา้ท าผิดเพราะเห็นแบบอย่าง  แต่ท าให้บุคคลอ่ืนใน
สังคมกลวัเกรงโทษท่ีจะไดรั้บและไม่กลา้กระท าความผิดอนัว่าเป็นการปลูก ฝังศีลธรรมใหแ้ก่บุคคล
ในสังคมไปในตวัโดยค านึงถึงประโยชน์ของประชาชนและสังคมโดยรวมอีกดว้ย การลงโทษตาม
ทฤษฎีน้ีตั้งอยูบ่นพื้นฐานของ “ทฤษฎีอรรถประโยชน์” (Utilitarian  Theory) ตามแนวคิดของ จอห์น 
สจ็วตมิลล์ (J.S.  Mill) และ “ทฤษฎีเจตจ านงเสรี” (Free will) เน่ืองจากทฤษฎีดงักล่าวพิจารณาจาก
ผลลพัธ์ท่ีเกิดขึ้นกบัสังคมส่วนรวมเป็นส าคญั ส่งผลให้ผูก้ระท าผิดไดรั้บโทษท่ีเหมาะสมส าหรับ
พฤติกรรมในการกระท าของตนเองท าใหบุ้คคลทัว่ ๆ ไปทราบ เกรงกลวั และไม่กลา้กระท าความผิด
ขึ้น ส่งผลให้การกระท าความผิดลดน้อยลงส่งผลให้เกรงกลวัต่อสภาพบงัคบัหรือบทลงโทษของ

 
68 จาก ค าอธิบายกฎหมายอาญา ภาค 1. (น. 754), โดย เกียรติขจร วจันะสวสัด์ิ, 2559, กรุงเทพมหานคร:

ส านกัพิมพม์หาวิทยาลยัธรรมศาสตร์. 
69 จาก ความเป็นไปได้ในการก าหนดช้ันโทษและการน าไปปรับใช้ในประมวลกฎหมายอาญา, โดย 

ณรงค ์ใจหาญ และคณะ, 2549, กรุงเทพมหานคร: มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์. 
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กฎหมาย ซ่ึงหากเป็นเช่นน้ีแลว้ก่อให้เกิดผลประโยชน์ต่อสังคมส่วนรวม ก็จะถือว่าการกระท านั้น
เป็นส่ิงท่ีถูกตอ้งชอบธรรม70 

 
  3) พกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่กล่าวคือ นอกจากโทษการ

จ าคุกและการปรับตามท่ีอธิบายไปขา้งตน้แลว้ยงัมีการก าหนดโทษอีกประการหน่ึงซ่ึงมีการแกไ้ข
เพิ่มเติมในมาตรา 160 ตรี เพิ่มโดยพระราชบญัญติัจราจรทางบก (ฉบบัท่ี 7) พ.ศ. 2550 ไดแ้ก่ การสั่ง
พกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ของผูก้ระท าความผิด หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ภายหลงัศาลมีค าพิพากษา 
ซ่ึงอตัราโทษท่ีเพิ่มขึ้นมาดงักล่าวน้ีพบว่าในทางปฏิบติัก็ไม่ใช่วิธีการแกปั้ญหาท่ีจะสามารถบรรลุ
วตัถุประสงคข์องการลงโทษในความผิดขบัขี่รถขณะมึนเมาสุราไดอ้ย่างแทจ้ริง เพราะแมผู้ก้ระท า
ความผิดจะถูกพักใช้ใบอนุญาตขับขี่หรือเพิกถอนใบอนุญาตขับขี่แต่ก็สามารถขับขี่ รถใน
ชีวิตประจ าวนัไดต้ามปกติ เป็นเพียงการตดัความสามารถในการขบัขี่ทางนิตินยัเท่านั้น และส่งผลให้
ผูก้ระท าความผิดเพียงแต่พยายามหลีกเล่ียงการจบักุมของเจา้พนกังานผูมี้อ  านาจจบักุมเท่านั้น71 

 
 ทว่าการเมาแล้วขับนอกจากเป็นความผิดตามพระราชบัญญัติข้างต้นแล้วย ังเป็น

ความผิดตามประมวลกฎหมายอาญากล่าวคือ ศาลของประเทศไทยมกัใชดุ้ลพินิจพิจารณาพิพากษา
ลงโทษผูก้ระท าความผิดขบัรถในขณะเมาสุราวา่เป็นการกระท าโดยประมาทตามมาตรา 59 วรรค 4 

 
2.7.2 บทบัญญัติเกีย่วกบัการขับข่ีรถขณะเมาสุรา มาตรา 43 ห้ามมิให้ผู้ขับข่ีขับรถ 
 (1) ในขณะหยอ่นความสามารถในอนัท่ีจะขบั  
 (2) ในขณะเมาสุราหรือของเมาอยา่งอ่ืน   
 (3) ในลกัษณะกีดขวางการจราจร 
 (4) โดยประมาท หรือน่าหวาดเสียว อนัอาจเกิดอนัตรายแก่บุคคลหรือทรัพยสิ์น 
 (5) ในลักษณะท่ีผิดปกติวิสัยของการขับรถตามธรรมดา หรือไม่อาจแล เห็นทาง

ดา้นหนา้หรือดา้นหลงัดา้นใดดา้นหน่ึงหรือทั้งสองดา้นไดพ้อแก่ความปลอดภยั 
 (6) คร่อมหรือทบัเส้นหรือแนวแบ่งช่องเดินรถ เวน้แต่เม่ือเปล่ียนช่องเดินรถเล้ียวรถ

หรือกลบัรถ 

 
70 จาก ทฤษฎีอาชญาวิทยา (หน่วยท่ี 6)(น.127), โดย ณัฐฐ์วฒัน์ สุทธิโยธิน, 2557,กรุงเทพมหานคร: 

มหาวิทยาลยัสุโขทยัธรรมาธิราช. 
71 ศุภวรรณ พนัธุลิมาภินนัท์. (2556). อ้างถึงแล้วเชิงอรรถท่ี 64, (น. 61) 
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 (7) บนทางเทา้โดยไม่มีเหตุอนัสมควรเวน้แต่รถลากเข็นส าหรับทารก คนป่วยหรือคน
พิการ 

 (8) โดยไม่ค  านึงถึงความปลอดภยัหรือความเดือดร้อนของผูอ่ื้น 
 (9) ในขณะใชโ้ทรศพัทเ์คล่ือนท่ี เวน้แต่การใชโ้ทรศพัทเ์คล่ือนท่ี โดยใชอุ้ปกรณ์เสริม

ส าหรับการสนทนา โดยผูข้บัขี่ไม่ตอ้งถือหรือจบัโทรศพัทเ์คล่ือนท่ีนั้น 
 
 มาตรา 43 ตรี ในกรณีมีเหตุอันควรเช่ือว่าผูข้ ับขี่ผูใ้ดฝ่าฝืนมาตรา 43 (1) หรือ (2) 

ผูต้รวจการมีอ านาจสั่งใหผู้น้ั้นหยดุรถและสั่งใหมี้การทดสอบตามมาตรา 142 ดว้ย 
 
 มาตรา 43 จตัวา ในกรณีท่ีผูต้รวจการพบวา่ผูข้บัขี่ผูใ้ดฝ่าฝืนมาตรา 43 (1) หรือ (2) หรือ

มาตรา 43 ทวิ วรรคหน่ึง ให้ผูต้รวจการส่งตวัผูน้ั้นพร้อมพยานหลกัฐาน ในเบ้ืองตน้แก่พนักงาน
สอบสวนผูมี้อ านาจโดยเร็ว แต่ตอ้งไม่เกินหกชัว่โมงนับแต่เวลาท่ีพบการกระท าความผิดดงักล่าว 
เพื่อด าเนินคดีต่อไป 

 
 มาตรา 43 เบญจ ในการปฏิบติัหนา้ท่ีตามมาตรา 43 ทวิ และมาตรา 43 ตรี ใหผู้ต้รวจการ

แสดงบตัรประจ าตวัของตนซ่ึงออกตามกฎหมายวา่ดว้ยการขนส่งทางบกหรือกฎหมายว่าดว้ยรถยนต์
ต่อผูซ่ึ้งเก่ียวขอ้ง 

 มาตรา 140 เม่ือเจา้พนกังานจราจรหรือพนกังานเจา้หนา้ท่ีพบดว้ยตนเอง หรือโดยการ
ใชเ้คร่ืองอุปกรณ์ใด ๆ ว่าผูข้บัขี่ผูใ้ดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามบทบญัญติัแห่งพระราชบญัญติัน้ี หรือ
กฎหมายอ่ืนอนัเก่ียวกับรถนั้น ๆ จะว่ากล่าว ตกัเตือนผูข้บัขี่หรือออกใบสั่งให้ผูข้บัขี่ช าระค่าปรับ
ตามท่ีเปรียบเทียบก็ได ้ในกรณีท่ีไม่พบตวัผูข้บัขี่ให้ติดหรือผูกใบสั่งไวท่ี้รถท่ีผูข้บัขี่เห็นไดง้่าย และ
ถา้ไม่สามารถติดหรือผูกใบสั่งไวท่ี้รถได ้ไม่ว่าดว้ยเหตุใด ให้ส่งใบสั่งพร้อมพยานหลกัฐานโดยทาง
ไปรษณียล์งทะเบียนตอบรับไปยงัภูมิล าเนาของเจ้าของรถหรือผูค้รอบครองรถภายในระยะเวลา
ตามท่ีผูบ้ญัชาการต ารวจแห่งชาติก าหนด นบัแต่วนัท่ีเจา้พนกังานจราจรหรือพนกังานเจา้หน้าท่ีพบ
การกระท าความผิด และให้ถือว่า เจ้าของรถหรือผูค้รอบครองรถได้รับใบสั่งนั้น เม่ือพน้ก าหนด
สามสิบวนันบัแต่วนัส่ง 

 
 วรรคสอง ส าหรับความผิดท่ีก าหนดไวใ้นมาตรา 157/1 มาตรา 159 มาตรา 160 มาตรา 

160 ทวิ และมาตรา 160 ตรี หา้มมิใหว้า่กล่าวตกัเตือนหรือท าการเปรียบเทียบ 
 มาตรา 142 เจา้พนกังานจราจรหรือพนกังานเจา้หนา้ท่ีมีอ านาจสั่งให ้
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  (1) รถนั้นมีสภาพไม่ถูกตอ้งตามท่ีบญัญติัไวใ้นมาตรา 6 
  (2) เห็นว่าผูข้บัขี่หรือบุคคลใดในรถนั้นไดฝ่้าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามบทบญัญติั

แห่งพระราชบญัญติัน้ีหรือกฎหมายอนัเก่ียวกบัรถนั้น ๆ 
 
 ในกรณีท่ีมีพฤติการณ์อนัควรเช่ือว่าผูข้บัขี่ฝ่าฝืนมาตรา 43 (1) หรือ (2) ให้เจา้พนกังาน

จราจร พนักงานสอบสวน หรือพนักงานเจ้าหน้าท่ีสั่งให้มีการทดสอบผูข้ ับขี่ ดังกล่าวว่าหย่อน
ความสามารถในอนัท่ีจะขบัหรือเมาสุราหรือของเมาอยา่งอ่ืนหรือไม่ 

 
 ในกรณีท่ีผูข้ ับขี่ตามวรรคสองไม่ยอมให้ทดสอบ ให้เจ้าพนักงานจราจร พนักงาน

สอบสวน หรือพนกังานเจา้หนา้ท่ีมีอ านาจกกัตวัผูน้ั้นไวด้ าเนินการทดสอบไดภ้ายในระยะเวลาเท่าท่ี
จ าเป็นแห่งกรณีเพื่อใหก้ารทดสอบเสร็จส้ินไปโดยเร็ว หากผูน้ั้นยอมใหท้ดสอบ และผลการทดสอบ
ปรากฏวา่ไม่ไดฝ่้าฝืนมาตรา 43(1) หรือ (2) ก็ใหป้ล่อยตวัไปทนัที 

 
 ในกรณีท่ีมีพฤติการณ์อนัควรเช่ือว่าผูข้บัขี่ขบัรถในขณะเมาสุราหรือของเมาอย่างอ่ืน 

หากผูน้ั้นยงัไม่ยอมให้ทดสอบตามวรรคสามโดยไม่มีเหตุอนัสมควร ให้สันนิษฐานไวก่้อนว่าผูน้ั้น
ฝ่าฝืนมาตรา43(2) การทดสอบตามมาตราน้ีใหเ้ป็นไปตามหลกัเกณฑแ์ละวิธีการท่ีก าหนด 

 
2.7.3 ในกฎกระทรวง 
 มาตรา 157/1 วรรคหน่ึง ผูข้บัขี่ผูใ้ดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบัติตามค าสั่งของเจ้าพนักงาน

จราจร พนกังานสอบสวน พนกังานเจา้หนา้ท่ี หรือผูต้รวจการท่ีใหมี้การตรวจสอบ ผูข้บัขี่ตามมาตรา 
43 ทวิ หรือฝ่าฝืน หรือไม่ปฏิบติัตามค าสั่งของผูต้รวจการท่ีให้มีการทดสอบผูข้บัขี่ตามมาตรา 43 ตรี 
ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกิน 1,000 บาท 

 มาตรา 160 ตรี ผูใ้ดฝ่าฝืนมาตรา 43 (2) ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินหน่ึงปี หรือปรับตั้ง
แต่ 5,000-20,000 บาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ และให้ศาลสั่งพกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้น มีก าหนดไม่
นอ้ยกวา่หกเดือนหรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ 

 
 ถา้การกระท าความผิดตามวรรคหน่ึงเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นไดรั้บอนัตรายแก่กายหรือจิตใจ 

ผูก้ระท าตอ้งระวางโทษจ าคุกตั้งแต่ 1 ปีถึง 5 ปี และปรับตั้งแต่ 20,000-100,000 บาท และให้ศาลสั่ง
พกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้นมีก าหนดไม่นอ้ยกวา่หน่ึงปี หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ 
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 ถา้การกระท าความผิดตามวรรคหน่ึง เป็นเหตุให้ผูอ่ื้นได้รับอนัตรายสาหัส ผูก้ระท า
ตอ้งระวางโทษจ าคุกตั้งแต่ 2 ปี ถึง 6 ปี และปรับตั้งแต่ 40,000-120,000 บาท และให้ศาลสั่งพกัใช้
ใบอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้นมีก าหนดไม่นอ้ยกวา่สองปี หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ 

 
 ถา้การกระท าความผิดตามวรรคหน่ึงเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย ผูก้ระท าต้อง

ระวางโทษจ าคุกตั้งแต่ 3-5 ปี และปรับตั้งแต่ 60,000-200,000 บาท และใหศ้าลสั่งเพิกถอนใบอนุญาต
ขบัขี่ 

 
 มาตรา 161 ในกรณีท่ีผู ้ขับขี่ผู ้ใดได้กระท าความผิดตามพระราชบัญญัติน้ี ให้ผู ้

บญัชาการต ารวจนครบาล ผูบ้ญัชาการต ารวจภูธร ผูบ้งัคบัการต ารวจจราจร ผูบ้งัคบัการต ารวจทาง
หลวง หรือผูซ่ึ้งไดรั้บมอบอ านาจจากผูด้  ารงต าแหน่งดงักล่าวมีอ านาจสั่งยึดใบอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้น 
มีก าหนดคร้ังละไม่เกิน 60 วนั 

 
 ผูส้ั่งยึดใบอนุญาตขับขี่ตามวรรคหน่ึงอาจบันทึกการยึดและคะแนนไว้ด้านหลัง

ใบอนุญาตขบัขี่ท่ีถูกยึด และด าเนินการอบรม ทดสอบผูข้บัขี่ท่ีกระท าผิดซ ้ าตั้งแต่สองคร้ังภายใน
หน่ึงปี รวมทั้งสั่งพกัใช้ใบอนุญาตขบัขี่ท่ีเสียคะแนนมากของผูข้บัขี่นั้นมีก าหนด คร้ังละไม่เกิน 90 
วนั 

 การด าเนินการบันทึกคะแนนอบรม ทดสอบผู ้ขับขี่ ท่ีกระท าผิด และการพักใช้
ใบอนุญาตขับขี่ ให้เป็นไปตามท่ีผูบ้ ัญชาการต ารวจแห่งชาติก าหนดโดยประกาศในราชกิจจา
นุเบกษา 

 
 ผูข้บัขี่ซ่ึงถูกสั่งยึดใบอนุญาตขบัขี่ตามวรรคหน่ึง หรือถูกสั่งพกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ตาม

วรรคสอง มีสิทธิอุทธรณ์ค าสั่งต่อผูบ้ญัชาการต ารวจแห่งชาติภายใน 15 วนั นบัแต่วนัท่ีถูกสั่งยดึหรือ
สั่งพกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ 

 
 ให้ผูบ้ญัชาการต ารวจแห่งชาติวินิจฉัยอุทธรณ์ตามวรรคส่ีภายใน 30 วนั นบัแต่วนัท่ีได้

รับค าอุทธรณ์ ถา้ไม่ไดว้ินิจฉยัช้ีขาดภายในเวลาดงักล่าว ใหถื้อวา่ผูบ้ญัชาการต ารวจแห่งชาติ วินิจฉยั
ไม่ใหย้ดึใบอนุญาตขบัขี่ หรือไม่พกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ตามคาอุทธรณ์ของผูข้บัขี่ 
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2.7.4 มาตรการในการลงโทษตามประมวลกฎหมายอาญา 
 ประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 59 วรรค 4 บัญญัติว่า “กระท าโดยประมาท ได้แก่ 

กระท าความผิดมิใช่โดยเจตนา แต่กระท าโดยปราศจากความระมดัระวงัซ่ึงบุคคลในภาวะเช่นนั้นจกั
ตอ้งมีตามวิสัยและพฤติการณ์ และผูก้ระท าอาจใช้ความระมดัระวงัเช่นว่านั้นได้ แต่หาได้ใช้ให้
เพียงพอไม่”กล่าวคือ การกระท าความผิดขบัรถขณะเมาสุราเป็นเหตุให้ผู ้อ่ืนรับอนัตรายแก่กายหรือ
จิตใจตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 1 เดือน หรือปรับไม่เกิน 10,000 บาท หรือทั้งจ าทั้งปรับตามมาตรา 
390 หากก่อให้ผูอ่ื้นไดรั้บอนัตรายสาหัสตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 3 ปี หรือปรับไม่เกิน 60,000 
บาท หรือทั้งจ าทั้งปรับตามมาตรา 300 และหากการกระท านั้นเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตายตอ้ง
ระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 10 ปี และปรับไม่เกิน 200,000 บาท ตามมาตรา 291 

 
 ค าพิพากษาฎีกาเลย 4067/2550  
 การท่ีจ าเลยขบัรถในขณะเมาสุรา อนัเป็นความผิดตาม พ.ร.บ.จราจรทางบกฯ มาตรา 

43 (2), 160 วรรคสาม กบัการท่ีจ าเลยขบัรถโดยประมาทแซงรถท่ีอยู่ขา้งหนา้ไปในหน้าไปในช่อง
เดินรถขวามือในขณะท่ีผูต้ายขบัสวนมา เป็นเหตุให้ชนรถจกัรยานยนตข์องผูต้ายเสียหายและท าให้
ผูต้ายถึงแก่ความตาย อนัเป็นความผิดตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 291 และ พ.ร.บ.จราจรทาง
บกฯ มาตรา 43 (4), 157 นั้น เป็นการกระท าท่ีเก่ียวเน่ืองและเป็นผลโดยตรงท่ีท าให้ผูต้ายถึงแก่ความ
ตาย จึงเป็นการกระท ากรรมเดียว ตอ้งลงโทษตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 291 ซ่ึงเป็นบทท่ีมี
โทษหนกัท่ีสุด 

 ค าพิพากษาฎีกาท่ี 1141/2553  
 พนักงานอัยการได้ฟ้องจ าเลยขับรถในขณะเมาสุรา จ าเลยให้การรับสารภาพ ศาล

ชั้นตน้พิพากษาลงโทษจ าเลยไปแลว้ การท่ีจ าเลยขบัรถในขณะเมาสุรา อนัเป็นความผิดตาม พ.ร.บ.
จราจรทางบก พ.ศ.2522 มาตรา 43 (2), 160 วรรคสาม (เดิม) กบัการท่ีจ าเลยซ่ึงมีอาการมึนเมาสุราขบั
รถในลกัษณะส่ายไปมาบนทอ้งถนนและขบัล ้าเขา้ไปในช่องเดินรถท่ีแล่นสวนมาเป็นเหตุให้เฉ่ียว
ชนกบัรถยนตท่ี์มีผูเ้สียหายท่ี 1 ขบั และมีผูเ้สียหายท่ี 2 นัง่ไปดว้ยไดรั้บความเสียหาย และผูเ้สียหายท่ี 
2 ไดรั้บอนัตรายสาหัส อนัเป็นความผิดตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 300 และ พ.ร.บ.จราจร
ทางบก พ.ศ.2522 มาตรา 43 (4), 157 นั้น เป็นการกระท าท่ีเก่ียวเน่ืองและเป็นผลโดยตรงท่ีท าให้
ผูเ้สียหายท่ี 2 ได้รับอนัตรายสาหัส จึงเป็นการกระท าอนัเป็นกรรมเดียวเป็นความผิดต่อกฎหมาย
หลายบท หาใช่หลายกรรมต่างกันไม่ เม่ือคดีก่อนศาลมีค าพิพากษาเสร็จเด็ดขาดลงโทษจ าเลยใน
ความผิดฐานขบัรถในขณะเมาสุราแลว้สิทธิท่ีโจทก์จะน าคดีมาฟ้องจ าเลยในการกระท าเดียวกนันั้น
เป็นคดีน้ียอ่มระงบัไปตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา มาตรา 39 (4) 
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2.7.5 มาตรการในการลงโทษให้เหมาะสมกบับุคคลกบัผลของการร้ายแรง 
 กฎหมายไทยก าหนดฐานความผิดส าหรับการขับขี่รถยนต์ในขณะเมาสุราไว้ถาม

ความผิดเดียวคือ มาตรา 160 ตรี วรรคแรก ของพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ.2522 ซ่ึงไม่วา่การ
กระท าผิดจะมีพฤติการณ์แตกต่างกนัอย่างไรก็ถือเป็นความผิดฐานเดียวกนัและตอ้งรับผิดชอบตาม
ระวางโทษเดียวกนัทุกกรณี เช่น ปริมาณแอลกอฮอลใ์นเลือด 80 และ 200 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต ์ซ่ึงมี
โอกาสท่ีจะเกิดอุบติัเหตุต่างกนัถึง 37 เท่า แต่กลบัเป็นความผิดฐานเดียวกนัและถูกพิจารณาโทษจาก
ระวางโทษเดียวกนั ซ่ึงเป็นขอ้จ ากดัการใชดุ้ลพินิจของศาล ในการปรับขอ้กฎหมายและก าหนดโทษ
ใหเ้หมาะสมกบัผูก้ระท าผิดและไดส้ัดส่วนกบัความร้ายแรงของการกระท าผิด 

 
 ในขณะท่ีกฎหมายต่างประเทศมีฐานความผิดเก่ียวกบัการขบัขี่ภายหลงัจากการด่ืมสุรา

มากกว่าหน่ึงฐานความผิด และมีองค์ประกอบของความผิดท่ีแตกต่างกันท าให้ศาลสามารถใช้
ดุลพินิจก าหนดโทษให้เหมาะสมกบัผูก้ระท าผิด และไดส้ัดส่วนกบัการกระท าผิดมากกว่ากรณีท่ีมี
เพียงฐานความผิดเดียว เช่น การกระท าผิดกฎหมายญ่ีปุ่ น กรณีท่ีผูข้บัขี่รถมีปริมาณแอลกอฮอลใ์น
เลือด 30 แต่ไม่ถึง 80 มิลลิกรัม เปอร์เซ็นต ์จะเป็นคนละฐานความผิดและตอ้งถูกพิจารณาระวางโทษ
ท่ีแตกต่างกนักบักรณีท่ีผูข้บัขี่รถมีปริมาณแอลกอฮอลใ์นเลือดเกิน 80 มิลลิกรัม เปอร์เซ็นต ์ขึ้นไป 

 
 กฎหมายไทยน าขอ้เท็จจริงจากพฤติการณ์การกระท าผิดมาใช้เป็นองค์ประกอบของ

ฐานความผิด คือ แอลกอฮอล์ในร่างกายและอายุของผูข้บัขี่รถในฐานะท่ีเป็นองค์ประกอบส าหรับ
พิจารณาว่าผูข้บัขี่รถเมาสุราหรือไม่เท่านั้น โดยถือว่าเป็นความผิดเดียวกันและตอ้งรับโทษตาม
ระวางโทษเดียวกนัทั้งส้ิน 

 
 ท่ีกฎหมายต่างประเทศมันยดัให้น าข้อเท็จจริงจากพฤติการณ์การกระท าผิดมาใช้

ประกอบการพิจารณาความผิดทั้งข้อเท็จจริงส าหรับประกอบการพิจารณาว่า ผูข้ ับขี่รถเมาสุรา
หรือไม่และขอ้เทจ็จริงท่ีใชพ้ิจารณาความร้ายแรงของการกระท าผิด ดงัน้ี 

 
  1) ขอ้เท็จจริงท่ีเป็นองคป์ระกอบในการพิจารณาว่าผูข้บัขี่รถเมาสุราหรือไม่ ได้

แกj ปริมาณแอลกอฮอลใ์นร่างกาย อายขุองผูข้บัขี่รถ และอาชีพของผูข้บัขี่รถท่ีใชพ้ิจารณาร่วมกนัว่า
ผูข้บัขี่รถอยูใ่นอาการเมาสุราหรือไม่ 
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  2) ขอ้เท็จจริงท่ีสะทอ้นความร้ายแรงของการกระท าผิด ไดแ้ก่ การก าหนดให้มี
เกณฑ์ปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดมากกว่าหน่ึงเกณฑ์ และใช้แต่ละเกมเป็นองค์ประกอบของฐาน
ความผิดท่ีแตกต่างกนั ดงัเช่นกรณีท่ีกฎหมายญ่ีปุ่ นก าหนดให้ปริมาณแอลกอฮอลใ์นเลือด เกินกว่า  
80 มิลลิกรัม เปอร์เซ็นต์ เป็นองค์ประกอบของความผิดฐานขับรถในขณะเมาสุรา ปริมาณ
แอลกอฮอลใ์นเลือดเกิน 30 มิลลิกรัม เปอร์เซ็นต์ เป็นองคป์ระกอบของความผิดฐานขบัขี่รถภายใต้
อิทธิพลของแอลกอฮอล ์เช่น ปริมาณแอลกอฮอลใ์นเลือดแต่ละระดบั ยอ่มส่ือถึงระดบัความร้ายแรง
ของการกระท าผิดท่ีผูข้บัขี่แต่ละคนไดล้ะเมิดกฎหมาย 

 
 แนวทางการพฒันาการลงโทษผูข้บัขี่รถในขณะเมาสุรา72 
 1) ไม่ควรใชโ้ทษจ าคุกเป็นฐานในการลงโทษผูข้บัขี่รถในขณะเมาสุราเป็นการทัว่ไป 

แต่อาใช้เป็นทางเลือกในการลงโทษส าหรับกรณีท่ีพฤติการณ์การกระท าผิดมีความร้ายแรงมาก ๆ 
เน่ืองจาก มาตรา 160 ตรี วรรคแรก ก าหนดระวางโทษจ าคุกไวไ้ม่เกินหน่ึงปีอนัเป็นโทษจ าคุกระยะ
สั้นเม่ือเปรียบเทียบ ขอ้ดีขอ้เสียของการใชโ้ทษจ าคุกโดยไม่รอการลงโทษกบัผูท่ี้ขบัขี่รถในขณะเมา
สุราจะเห็นวา่การจ าคุกมีขอ้เสียต่อตวัผูก้ระท าผิดและบุคคลรอบขา้งมากกวา่ขอ้ดี เช่นการจ าคุกจะท า
ให้ผูก้ระท าผิดถูกตีตราสังคมว่าเป็น คนขี้คุก ถูกสังคมรังเกียจไม่ไวว้างใจ ปิดกั้นโอกาสทางสังคม 
ตกงาน สูญเสียรายไดร้ะหว่างท่ีถูกจ าคุก หากมีบุคคลอ่ืนท่ีตอ้งพึ่งพารายไดข้องผูก้ระท าผิดในการ
เล้ียงชีพก็ยอ่มไดรั้บผลกระทบตามไปดว้ย 

 
 ผลร้ายของโทษจ าคุกใชไ้ดผ้ลเฉพาะกบัผูท่ี้รู้สึกว่าผลร้ายของการถูกจ าคุกมีผลกระทบ

ต่อตวัเขาเท่านั้น ในขณะท่ีมีบางคนท่ีผลร้าย จากการถูกลงโทษไม่กระทบกบัการใชชี้วิตของเขา เขา
ก็จะไม่กลวั ส่วนดา้นห้วงเวลา การจ าคุกระยะสั้นท าให้ไม่มีระยะเวลาเพียงพอท่ีจะสามารถแกไ้ข
ฟ้ืนฟูจิตส านึกและพฤติกรรมของผูก้ระท าผิดได้ นอกจากนั้นยงัมีความผิดอ่ืนท่ีมีความร้ายแรง
มากกวา่ความผิดน้ีแต่กฎหมายก็ยงัใหอ้  านาจศาลพิจารณาใชม้าตรการการเล่ียงการจ าคุกได ้

 
 แต่อย่างไรก็ตาม ยงัมีความจ าเป็นตอ้งใช้โทษจ าคุกกบับางกรณีท่ีมีพฤติการณ์ร้ายแรง 

เพื่อเป็นการตดัโอกาสการกระท าผิดและเป็นการลงโทษเพื่อแกแ้คน้ทดแทนเช่น ผูก้ระท าผิด ติด
นิสัย หรือผูก้ระท าผิดท่ีมี เราไดม้าแอลกอฮอลสู์งมาก ๆ เป็นตน้ 

 
72 จาก แนวทางการพฒันาการลงโทษผูข้บัขี่รถในขณะเมาสุรา, โดย กิติพงศ ์เกษมสิน, 2562, วารสาร

วิทยาลัยสงฆ์นครล าปาง, 8(2), 30-39. 



 

 
 

67 

 2) รูปแบบของโทษปรับท่ีเหมาะสมส าหรับการเพิ่มประสิทธิภาพของการลงโทษคือ 
การใชโ้ทษปรับในอตัราสูง เป็นฐานในการลงโทษเพราะโทษปรับมุ่งกระท าต่อทรัพยสิ์นของผูถู้ก
ลงโทษจึงเหมาะสมกับสังคม ทุนนิยมในปัจจุบัน และไม่ก่อให้เกิดการตีตราจากสังคม รวมถึง
สามารถก าหนดโทษใหเ้หมาะสมกบั ฐานะของผูก้ระท าเพศและพฤติการณ์การกระท าผิดไดง้่าย โดย
เร่ิมจากการแกไ้ขระวางโทษปรับสูงสุด ให้สูงกว่าปัจจุบนัท่ีก าหนดไวใ้นวรรคแรกจากการวางโทษ
ปรับ 5,000 – 20,000 บาท แกไ้ขเป็น 5,000 – 40,000 บาท เพื่อขยายขอบเขตการใชดุ้ลพินิจก าหนด
โทษปรับของผูพ้ิพากษาให้กว้างขึ้ นและสามารถลงโทษ หนักเป็นขั้นบันไดตามลักษณะของ
ผูก้ระท าผิดและความร้ายแรงของการกระท าผิดไดโ้ดยท่ีโทษปรับแต่ละคนัมีความแตกต่างกันมาก
พอท่ีจะท าให้ผูก้ระท าผิดและประชาชนทัว่ไป รับรู้ ไดถึ้งความ ผลร้ายของโทษ ท่ีสัมพนัธ์กบัความ
ร้ายแรงของการกระท าผิดแต่ละระดบั 

 
 3) จ าแนกระดับความร้ายแรงของการกระท าผิดเพื่อให้ศาลใช้เป็น กินประกอบการ

พิจารณาก าหนดโทษว่ากระท าผิดแต่ละกรณีควรถูกลงโทษหนักเบาอย่างไรโดยพิจารณาจาก
พฤติการณ์และความร้ายแรงของการกระท าผิด ลกัษณะขององค์ประกอบท่ีสะทอ้นความร้ายแรง
ของการกระท าผิดไดแ้ก่ 

  (3.1) ก าหนดฐานความผิดไวม้ากกว่าหน่ึงฐานความผิดโดยมีองค์ประกอบ
ความผิดและบทลงโทษท่ีแตกต่างกนั ซ่ึงจะเป็นตวัท่ีแสดงให้เห็นถึงความแตกต่างของพฤติการณ์
การกระท าผิดและระดบัความร้ายแรงของการกระท าผิดอยา่งชดัเจน 

  (3.2) ขอ้เทจ็จริงของการกระท าผิดซ่ึงเป็นองคป์ระกอบความผิดท่ีแสดงถึงระดบั
ความร้ายแรงของการกระท าผิด ไดแ้ก่ 

   (1) ปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดส าหรับกรณีท่ี กฎหมายก าหนดฐาน
ความผิดและบทลงโทษไวม้ากกว่าหน่ึงฐานความผิด เช่น กฎหมายญ่ีปุ่ นท่ีก าหนดให้ การมีปริมาณ
แอลกอฮอลใ์นร่างกาย 80 มิลลิกรัม เปอร์เซ็นต์ หรือมากกว่า เป็นความผิดฐานขบัขี่รถในขณะท่ีเมา
สุรา มีโทษจ าคุกไม่เกิน 5 ปี หรือไม่เกิน 1,000,000 เยน ในขณะท่ีกรณีท่ีมีปริมาณแอลกอฮอล์ 30 
มิลลิกรัม เปอร์เซ็นต ์หรือมากกวา่ เป็นความผิดฐานขบัขี่ภายใตอิ้ทธิพลของแอลกอฮอล ์มีโทษจ าคุก
ไม่เกิน 3 ปี หรือไม่เกิน 5,00,000 เยน จากตวัอยา่งจะเห็นอย่างชดัเจนว่าปริมาณแอลกอฮอลท่ี์สูงกว่า
การเป็นกระท าผิดท่ีมีความร้ายแรงมากกวา่ ซ่ึงตอ้งถูกพิจารณาโทษท่ีรุนแรงมากกวา่ตามไปดว้ย 

   (2) จ านวนคร้ังท่ีกระท าผิดเป็นขอ้เท็จจริงท่ีมีความชดัเจนในตวัเองแลว้วา่
ยิ่งผูข้บัขี่กระท าผิดบ่อยคร้ังก็ยิ่งสมควรท่ีจะถูกลงโทษให้รุนแรงมากขึ้น เพราะแสดงถึงความละเลย
ต่อการรักษาความปลอดภยัสาธารณะ หรือเป็นการกระท าผิดติดนิสัย 
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   (3) ขอ้เท็จจริงท่ีแสดงถึงความรับผิดชอบพิเศษของผูก้ระท าผิด คือ ผูท่ี้ขบั
ขี่รถเพื่อการพาณิชย ์เน่ืองจากผูข้บัขี่กลุ่มน้ีจ าเป็นตอ้งมีความรับผิดชอบต่อสวสัดิภาพของผูค้นท่ีใช้
รถใชถ้นน ร่วมกนัมากกวา่ผูข้บัขี่ประเภทอ่ืน 

 
 ระดบัความร้ายแรงของการกระท าผิด ออกเป็น 4 ระดบั และไวใ้นบทแกไ้ขเพิ่มเติม 

พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ.2522 มาตรา 160 ตรี เพื่อช่วยเสริมประสิทธิภาพในเชิงข่มขู่ยบัย ั้ง
โดยใชป้ริมาณแอลกอฮอลแ์ละอาชีพขบัรถเพื่อการพาณิชยเ์ป็นเกณฑใ์นการจ าแนก ดงัน้ี73 

 มาตรา 160 ตรี ผูใ้ดฝ่าฝืนมาตรา 43 (2) แอลกอฮอล์ในเลือดตั้งแต่ 51-80 มิลลิกรัม 
เปอร์เซ็นต ์ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 1 ปีหรือปรับตั้งแต่ 5,000–20,000 บาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ 

 ผูใ้ดฝ่าฝืนมาตรา 43(2) และมีปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดตั้งแต่ 81-149 มิลลิกรัม 
เปอร์เซ็นต ์ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 1 ปีหรือปรับตั้งแต่ 10,000 – 30,000 บาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ 

 ผูใ้ดฝ่าฝืนมาตรา 43 (2) และมีปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดตั้ งแต่ 150 มิลลิกรัม 
เปอร์เซ็นต ์ขึ้นไปตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินหน่ึงปีหรือปรับไม่เกิน 20,000 – 40,000 บาท หรือทั้ง
จ าทั้งปรับ 

 ถา้การกระท าความผิดตามวรรคหน่ึงถึงวรรคส่ีเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นไดรั้บอนัตรายแก่กาย
หรือจิตใจผูก้ระท าตอ้งระวางโทษจ าคุกตั้งแต่ 1 - 5 ปี และปรับตั้งแต่ 20,000 – 100,000 บาท และให้ 
ศาลสั่งพกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้น มีก าหนดไม่นอ้ยกวา่ 1 ปี หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ 

 ถา้การกระท าผิดตามวรรคหน่ึงวรรคส่ีเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นไดรั้บอนัตรายสาหัส ผูก้ระท า
ตอ้งระวางโทษจ าคุกตั้งแต่ 2 – 6 ปี และปรับตั้งแต่ 40,000 – 120,000 บาท และให้ศาลสั่งพกัใช้
ใบอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้นมีก าหนดไม่นอ้ยกวา่สองปีหรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ 

 ถา้กระท าความผิดตามวรรคหน่ึงวรรคส่ี เป็นเหตุให้ผูอ่ื้นนึกถึง แก่ความตาย ผูก้ระท า
ตอ้งระวางโทษจ าคุกตั้งแต่ 3 – 10 ปี และปรับตั้งแต่ 60,000 – 200,000 บาท และให้ศาลสั่งเพิกถอน
ใบอนุญาตขบัขี่ 

 

 
 
 

 
 73 จาก แนวทางการพฒันาการลงโทษผูข้บัขี่รถในขณะเมาสุรา โดย กิติพงศ ์เกษมสิน, 2562, วารสาร
วิทยาลัยสงฆ์นครล าปาง, 8(2), 30-39. 
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2.8 โครงสร้างความรับผิดทางอาญา 
 

ความรับผิดของบุคคลจากการกระท าอนัเป็นภยนัตรายต่อบุคคล หรือประโยชน์สาธารณะ 
โดยมิไดมี้อ านาจกระท าหรือไม่ไดรั้บการยกเวน้โทษ หรือ องคป์ระกอบท่ีบุคคลจะตอ้งรับผิดในทาง
อาญา ซ่ึงความรับผิดทางอาญา74 

 1) ความรับผิดในทางอาญาเกิดขึ้ นเม่ือผูก้ระท าได้กระท าครบ “องค์ประกอบ” ท่ี 
กฎหมายบญัญติั  

 2)  การกระท าท่ีครบ “องค์ประกอบ” ท่ีกฎหมายบญัญติัจะตอ้งไม่มีกฎหมายยกเวน้
ความผิด  

 3)  การกระท าท่ีครบ “องค์ประกอบ” ท่ีไม่มีกฎหมายยกเวน้ความผิดนั้นจะตอ้งไม่มี
กฎหมายยกเวน้โทษดว้ย 

 4)  บุคคลจะตอ้งรับผิดในทางอาญาต่อเม่ือมีการกระท า 
 
ศาสตราจารย ์ดร.หยดุ แสงอุทยั น าโครงสร้างความรับผิดทางอาญาของสหพนัธ์ สาธารณรัฐ

เยอรมนี มาปรับใชก้บักฎหมายไทย และต่อมาศาสตราจารย ์ดร.คณิต ณ นคร ไดเ้ขียนต ารากฎหมาย
อาญาภาคทัว่ไปและภาคความผิดโดยปรับใช้กับโครงสร้างความรับผิดของเยอรมนั โดยอธิบาย
โครงสร้างความรับผิดทางอาญาของไทยว่า มาตรา 62 ขอ้เท็จจริงใด ถา้มีอยู่จริงจะท าให้การกระท า
ไม่เป็นความผิด หรือท าให้ผูก้ระท าไม่ตอ้งรับโทษ หรือไดรั้บโทษนอ้ยลง แมข้อ้เท็จจริงนั้นจะไม่มี
อยูจ่ริง แต่ผูก้ระท าส าคญัผิดวา่มีอยูจ่ริง ผูก้ระท ายอ่มไม่มีความผิด หรือไดรั้บยกเวน้โทษ หรือไดรั้บ
โทษนอ้ยลง แลว้แต่กรณี75 

 
มาตรา 62 ขอ้เท็จจริงใด ถา้มีอยู่จริงจะท าให้การกระท าไม่เป็นความผิด หรือท าให้ผูก้ระท า

ไม่ตอ้งรับโทษ หรือไดรั้บโทษนอ้ยลง แมข้อ้เท็จจริงนั้นจะไม่มีอยู่จริง แต่ผูก้ระท าส าคญัผิดว่ามีอยู่

 
74 จาก กฎหมายอาญา ม. 59 - ม.106, โดย ประธาน จุฬาโรจน์มนตรี, 2566, สืบคน้ 4 มิถุนายน 2566, จาก 

https://www.thethaibar.or.th/thaibarweb/files/Data_web/dowloads_doc/term1/prathan/pt1.pdf 
75 จาก โครงสร้างความรับผิดทางอาญา, โดยหยุด แสงอุทัย, 2566, สืบค้น 4 มิถุนายน 2566, จาก 

https://elcpg.ssru.ac.th/paiboon_ch/pluginfile.php/44/block_html/content/โครงสร้างความรับผิดทางอาญา1.pdf 
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จริง ผูก้ระท าย่อมไม่มีความผิด หรือได้รับยกเวน้โทษ หรือได้รับโทษน้อยลงแลว้แต่กรณี และ
ภาพรวมของโครงสร้างความรับผิดทางอาญา มีดงัน้ี76 

 1) การพิจารณาความรับผิดทางอาญา จะตอ้งพิจารณาไปตามล าดบั กล่าวคือ 
  1.1) กระท าครบองคป์ระกอบท่ีกฎหมายก าหนด หรือไม่ 
    หากกระท าไม่ครบองค์ประกอบความผิดตามท่ีกฎหมายก าหนด ถือ ว่า 

กฎหมายไม่ประสงคจ์ะลงโทษในการกระท าดงักล่าว (อา้งมาตรา 2) 
    หากกระท าครบองค์ประกอบความผิดแลว้ ตามระบบกฎหมายไทย ถือ

วา่ มีความผิด แต่จะรับผิดในทางอาญาหรือไม่ ยงัตอ้งพิจารณาโครงสร้างในลาดบั ถดัไป 
  1.2) การกระท าไม่มีกฎหมายยกเวน้ความผิด 
   เม่ือได้กระท าครบองค์ประกอบความผิดแลว้ ตอ้งพิจารณาต่อไปว่า มี

กฎหมายยกเวน้ความผิดหรือมีอ านาจกระท าการอนักฎหมายไม่ถือเป็นความผิดหรือไม่ 
   หากมีกฎหมายยกเวน้ความผิด ผูก้ระท าไม่ตอ้งรับผิดในทางอาญา 
   หากไม่มีกฎหมายยกเวน้ความผิดก็ตาม แต่จะรับผิดในทางอาญา หรือไม่ 

ยงัตอ้งพิจารณาโครงสร้างในล าดบัถดัไป 
  1.3) การกระท าไม่มีกฎหมายยกเวน้โทษชั้นน้ี ตอ้งพิจารณาต่อไปว่า การกระท า

นั้นมีกฎหมายกเวน้โทษหรือไม่ 
   1.3.1) หากมีกฎหมายยกเวน้โทษ บุคคลนั้นไม่ตอ้งรับผิดในทางอาญา 

(แต่อาจตอ้ง รับผิดในทางแพ่ง) 
   1.3.2) หากไม่มีกฎหมายยกเวน้โทษ บุคคลนั้นตอ้งรับผิดในทางอาญา 

อยา่งไรก็ตาม แมจ้ะตอ้งรับผิดในทางอาญา แต่ผูก้ระท าไดรั้บการลดโทษ หากมีเหตุลดโทษ (เหตุลด
โทษ ไม่ไดอ้ยูใ่นโครงสร้างความผิดทางอาญา) 

 2) โครงสร้างขอ้ท่ี 1 กระท าครบองคป์ระกอบ 
  (1) มีการกระท า 
  (2) กระท านั้น ครบองคป์ระกอบภายนอก  
  (3) กระท าครบองคป์ระกอบภายใน 
  (4) ผลของการกระท าสัมพนัธ์กบัการกระท าตามหลกั 
  ขอ้สังเกต 

 
76 จาก ค าอธิบายกฎหมายอาญา ภาค 1 โดย เกียรติขจร วจันะสวสัด์ิ, 2562, กรุงเทพมหานคร : กรุงสยาม 

พบัลิชช่ิง. 
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   2.1) ความสัมพนัธ์ระหว่างการกระท าและผลนั้น เป็นการพิจารณาว่า 
ผูก้ระท าตอ้งรับผิดในผลนั้นหรือไม่ แมผ้ลนั้นไม่สัมพนัธ์กบัการกระท าก็เป็นแต่เพียงผูก้ระท าไม่
ตอ้งรับผิดในผลนั้น แต่ยงัตอ้งรับผิดในการกระท าท่ีไดก้ระท าลงไปแลว้ ดว้ยเหตุน้ีโครงสร้างขอ้ท่ี 1 
จึงพิจารณาเร่ืองผลเป็นล าดบัหลงัจากการกระท าครบองคป์ระกอบภายนอก 

   2.2) หากผูก้ระท าไดก้ระท าถึงขั้นลงมือกระท าความผิดแลว้ แต่กระท าไป
ไม่ตลอดหรือกระท าไป โดยตลอดแล้วแต่ไม่เกิดผลการกระท าก็ยงัเป็นความผิดในขั้นพยายาม
กระท าความผิด มิใช่เป็นการกระท าท่ีไม่ครบองคป์ระกอบ 

 3) โครงสร้างขอ้ท่ี 2 การกระท าไม่มีกฎหมายยกเวน้ความผิด หรือมีอ านาจกระท า 
  กฎหมายยกเวน้ความผิด มีอยู่หลายกรณี ทั้งท่ีเป็นลายลกัษณ์อกัษร และไม่เป็น

ลายลกัษณ์อกัษร 
  3.1) กฎหมายยกเวน้ความผิดในประมวลกฎหมายอาญา 
   (1) กฎหมายยกเวน้ความผิดในภาคทัว่ไป ไดแ้ก่ การกระท าโดยป้องกนั

พอสมควรแก่เหตุ ตามมาตรา 68  
   (2) กฎหมายยกเวน้ความในภาคความผิดเฉพาะเร่ืองสภาตามมาตรา 305 
   (3) การกระท าความผิดฐานทาแทง้ของผูป้ระกอบวิชาชีพเวชกรรมและ

ตามหลกัเกณฑข์องแพทย ์
   (4) การแสดงความคิดเห็นหรือขอ้ความใดโดยสุจริตตามมาตรา 329 
   (5) แสดงความคิดเห็น หรือขอ้ความในกระบวนพิจารณาคดีในศาล เพื่อ

ประโยชน์แก่คดีของของ คู่ความหรือทนายความตามมาตรา 331 
  3.2) รัฐธรรมนูญ 
   มาตรา 124 ในท่ีประชุมสภาผู ้แทนราษฎรท่ีประชุมวุฒิสภา หรือท่ี 

ประชุมร่วมกนัของรัฐสภา สมาชิกผูใ้ดจะกล่าวถอ้ยค าใดในทางแถลง ขอ้เทจ็จริง แสดงความคิดเห็น
หรือออกเสียงลงคะแนนย่อมเป็นเอกสิทธ์ิโดยเด็ดขาด ผูใ้ดจะน าไปเป็นเหตุฟ้องร้องวา่กล่าวสมาชิก
ผูน้ั้นในทางใด ๆ มิได ้

  3.3) ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย ์เช่น 
   (1) มาตรา 1347 เจา้ของท่ีดินอาจตดัรากไมซ่ึ้งรุกเขา้มาจากท่ีดินติดต่อ

และเอาไวเ้สีย ถา้ก่ิงไมย้ื่นลา้เขา้มา เม่ือเจา้ของท่ีดินไดบ้อกผูค้รอบครองท่ีดินติดต่อให้ตดัภายใน 
เวลาอนัสมควรแลว้ แต่ผูน้ั้นไม่ตดัท่านว่าเจา้ของท่ีดินตดัเอาเสียได ้จึงไม่เป็นความผิดฐานท าใหเ้สีย
ทรัพย ์
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   (2) มาตรา 1567 ผูใ้ช้อ  านาจปกครองมีสิทธิท าโทษบุตรตามสมควรเพื่อ
วา่ กล่าวสั่งสอน ไม่เป็นความผิดฐานท าร้ายร่างกายตามมาตรา 295 

  3.4) ประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา เช่น 
   (1) การจบักุมผูก้ระท าความผิดซ่ึงหนา้โดยไม่มีหมายจบัตามมาตรา 78(1) 

ไม่มีความผิดต่อเสรีภาพตามมาตรา 310 
   (2)  มาตรา134/4 ผูต้อ้งหามีสิทธิท่ีจะให้การหรือไม่ก็ไดเ้ม่ือผูต้อ้งหาเตม็

ใจให้การอย่าง ใดก็ให้จดค าให้การไว ้ถา้ผูต้อ้งหาไม่เต็มใจให้การเลยก็ให้บนัทึกไว ้ดังนั้นหาก
ผูต้อ้งหาใหก้ารเทจ็ ก็ไม่มีความฐานแจง้ขอ้ความอนัเป็นเทจ็แก่เจา้พนกังาน 

  3.5) กรณีกฎหมายยกเวน้ความผิดท่ีมิไดบ้ญัญติัเป็นลายลกัษณ์อกัษร  
   (1) หลกักฎหมายทัว่ไป เช่น หลกัความยนิยอม 
   (2) จารีตประเพณี 
   ขอ้สังเกต ตามมาตรา 2 การท่ีบุคคลตอ้งรับทโทษทางอาญาตอ้งเป็นกรณี

ท่ีกฎหมาย บญัญติัไวเ้ป็นความผิด แต่กรณีกฎหมายเป็นคุณ จึงสามารถน าหลกักฎหมายทัว่ไปและ
จารีตประเพณีมาใชบ้งัคบัได ้

 4) โครงสร้างขอ้ท่ี 3 การกระท านั้นไม่มีกฎหมายยกเวน้ความผิด เช่น 
  (1) การกระท าความผิดของบุคคลวิกลจริต ตามมาตรา 65  
  (2) การกระท าความผิดในขณะมึนเมา ตามมาตรา 66 
  (3) กระท าความผิดดว้ยความจ าเป็น ตามมาตรา 67 
  (4) กระท าตามค าสั่งของเจา้พนกังาน โดยผูก้ระท ามีหนา้ท่ีหรือเช่ือโดย สุจริตว่า

มีหนา้ท่ีตอ้งปฏิบติัตาม ตามมาตรา 70 
  (5) การกระท าเก่ียวกับทรัพยใ์นบางฐานความผิดท่ีสามีกระท าต่อภริยา หรือ

ภริยากระท าต่อสามี ผูก้ระท าไม่ตอ้งรับโทษ ตามมาตรา 71 วรรคแรก 
  (6) เด็กอายุยงัไม่เกินสิบปี กระท าการอันกฎหมายบัญญัติเป็นความผิดตาม

มาตรา 73 
  (7) เด็กอายุยงัไม่เกินสิบห้าปีปี กระท าการอนักฎหมายบญัญติัเป็นความผิดตาม

มาตรา 74 
  (8) การยกเวน้โทษส าหรับการพยายามกระท าความผิดในกรณีท่ีผูพ้ยายาม

กระท าความผิด ได้ยบัย ั้งเสียเองไม่กระท าการให้ตลอด หรือกลบัใจ แก้ไขไม่ให้การกระท านั้น 
บรรลุผล ตามมาตรา 82 
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  (9) การพยายามกระท าความผิดลหุโทษ ตามมาตรา 105 (10) การสนบัสนุนใน
การกระท าความผิดลหุโทษ มาตรา 106 

 นอกจากน้ี ยงัมีเหตุยกเวน้โทษเฉพาะเร่ืองในภาคความผิด เช่น มาตรา 182 มาตรา 277 
วรรคทา้ย มาตรา 294 วรรสอง และ มาตรา 299 วรรคสอง มาตรา 304 มาตรา 330 

 5) ขอ้สังเกต 
  (1) เหตุยกเวน้ความผิด เป็นเหตุในทางภาวะวิสัย กล่าวคือ เป็น “การกระท า” ท่ี

กฎหมายเห็นควรยกเว้นความผิด ดังนั้นจึงเป็นเหตุในลักษณะคดี ย่อมเป็นผลต่อผูร่้วมกระท า
ความผิดดว้ย ส่วนเหตุยกเวน้โทษเป็นเหตุในทางอตัวิสัย กล่าคือ เป็นการยกเวน้โทษเพราะ “จิตใจ” 
ของผูก้ระท าจึงมีลกัษณะเป็นเหตุส่วนตวั (ยกเวน้มาตรา 71 วรรคแรก เป็นการยกเวน้โทษ เพราะ 
“ฐานะ” ไม่ใช่เพราะจิตใจ) 

  (2) การพิจารณาโครงสร้างความรับผิด ให้พิจารณาเรียงลาดับ กล่าวคือ ให้
พิจารณาเหตุยกเวน้ความผิดเสียก่อน หากไม่มีเหตุยกเวน้ความผิด แลว้จึงพิจารณาเหตุยกเวน้โทษ 

  “เม่ือมีเหตุยกเวน้ความผิดแลว้ ก็ไม่ตอ้งพิจารณาเหตุยกเวน้โทษ ต่อไป” มิใช่ 
“เม่ือมีเหตุยกเวน้โทษแลว้ ก็มิตอ้งพิจารณาเหตุยกเวน้ความผิดต่อไป” เพราะ 

   ก. หากการกระท านั้นไม่เป็นความผิด ย่อมไม่เป็นการประทุษร้ายอัน
ละเมิดต่อกฎหมายดว้ย อีกฝ่ายหน่ึงจะอา้งเหตุการกระท าความผิดท่ีมีกฎหมายยกเวน้ความผิด มาเพื่อ
เป็นเหตุในการป้องกนัโดยชอบดว้ยกฎหมายไม่ได ้แต่หากการกระท านั้นเป็นความผิด แต่ไม่ตอ้งรับ
โทษ ยงัถือว่ามีการประทุษร้าย อนัละเมิดต่อกฎหมาย สามารถกระท าเพื่อป้องกันโดยชอบด้วย
กฎหมายได ้

   ข. การท่ีมีเหตุยกเวน้โทษ แมใ้นทางอาญา จะมีผลให้ผูก้ระท าไม่ตอ้งรับ
ผิดในทางอาญาก็ตาม แต่ในทางแพ่งเม่ือการกระท านั้นเป็นความผิด อาจตอ้งรับชดใช้ค่าสินไหม
ทดแทนจากการกระท านั้น 

  (3) เหตุลดโทษ มิใช่โครงสร้างความรับผิดทางอาญา แต่ดว้ยเหตุดงักล่าว อาจท า
ให้ผูก้ระท าไดรั้บโทษนอ้ยลง ซ่ึงกฎหมายอาจก าหนดให้ศาลใชดุ้ลพินิจ ลงโทษนอ้ยกว่าท่ีกฎหมาย
ก าหนดไวส้ าหรับความผิดน้ันเพียงใดก็ได้ หรืออาจก าหนดขอบเขตในการลดโทษไว ้ เช่น ถ้า
เห็นสมควรลดโทษ ศาลจะลดโทษไดไ้ม่เกินก่ึงหน่ึงของโทษท่ีจะลงแก่ผูก้ระท าความผิดนั้นก็ได้ 
เป็นตน้  

  มีเหตุลดโทษ เช่น 
   มาตรา 64 ผูก้ระท าความผิดโดยไม่รู้ว่ากฎหมายบญัญติัไวเ้ช่นนั้น ศาลจะ

ลงโทษ นอ้ยกวา่ท่ีกฎหมายก าหนดไวส้ าหรับความผิดนั้นเพียงใดก็ได ้
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   มาตรา 65 บุคคลวิกลจริตกระท าความผิด ในขณะยงัสามารถรู้ผิดชอบอยู่
บ้าง หรือยงัสามารถบังคับตนเองได้บ้าง ศาลจะลงโทษน้อยกว่าท่ีกฎหมายก าหนดไวส้ าหรับ
ความผิดนั้นเพียงใดก็ ได ้

   มาตรา 66 คนมึนเมากระท าความผิดในขณะยงัสามารถรู้ผิดชอบอยู่บา้ง 
หรือยงัสามารถบงัคบัตนเองไดบ้า้ง ศาลจะลงโทษนอ้ยกว่าท่ีกฎหมายก าหนดไวส้ าหรับความผิดนั้น
เพียงใดก็ได ้

  มีเหตุลดโทษ เช่น 
   มาตรา 69 การกระท าความผิดเพื่อป้องกันหรือกระท าโดยจ าเป็นท่ีได้

กระท าไปเกินสมควรแก่เหตุ หรือเกินกว่ากรณีแห่งความจ าเป็น หรือเกินกว่ากรณีแห่งการจาตอ้ง
กระท าเพื่อป้องกนั ศาลจะลงโทษนอ้ยกว่าท่ีกฎหมายก าหนดไวส้ าหรับความผิดนั้นเพียงใดก็ได ้แต่
ถา้การกระท านั้นเกิดขึ้น จากความต่ืนเตน้ ความตกใจ หรือความกลวั ศาลจะไม่ลงโทษผูก้ระท าก็ได ้

   มาตรา 71 วรรคสอง การกระท าความผิดเก่ียวกับทรัพย์ในบางฐาน
ความผิดท่ีเป็นการกระท าท่ีผูบุ้พการีกระท าต่อผูสื้บสันดาน ผูสื้บสันดานกระท าต่อผูบุ้พการี หรือพี่
หรือนอ้งร่วมบิดา มารดาเดียวกนักระท าต่อกนั ศาลจะลงโทษนอ้ยกว่าท่ีกฎหมายก าหนดไวส้ าหรับ
ความผิดนั้นเพียงใดก็ได ้

  มีเหตุลดโทษ เช่น 
   มาตรา 72 การกระท าความผิดโดยบนัดาลโทสะ ศาลจะลงโทษผูน้ั้นน้อย

กวา่ท่ีกฎหมายก าหนดไวส้ าหรับความผิดนั้นเพียงใดก็ได ้
 นอกจากเหตุลดโทษในภาคทัว่ไปแลว้ ยงัมีเหตุลดโทษเฉพาะเร่ือง ในภาคความผิดดว้ย 

เช่น มาตรา 183 มาตรา 276 วรรคส่ี มาตรา 277 วรรค ทา้ย เป็นตน้ 
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บทที่ 3 

 
เปรียบเทียบมาตรการในการลงโทษของผู้ขับข่ีในขณะเมาแอลกอฮอล์ เป็นเหตุให้ผู้อ่ืนถึง

แก่ความตาย ตามกฎหมายไทยกบักฎหมายต่างประเทศ 
 

การศึกษาวิจยัแนวทางในการปรับปรุงและแกไ้ขกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัปัญหาบทลงโทษ
ของการเมาแลว้ขบัขี่ยานพาหนะ กรณีขบัรถขณะเมาแอลกอฮอล์ เป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย  
เม่ือทบทวนวรรณกรรมเก่ียวกบัแนวคิดและลกัษณะของกฎหมายจราจรเป็นพื้นฐานแนวความคิด 
การน าเสนอการลงโทษของผูข้บัขี่ในขณะเมาแอลกอฮอล์ตามกฎหมายไทยกบักฎหมายต่างประเทศ
แบ่งแยกการศึกษาได ้ดงัน้ี 

3.1 สาธารณรัฐไตห้วนั 
3.2 ประเทศเกาหลีใต ้

 3.3 ประเทศญ่ีปุ่ น 
3.4 ประเทศเวียดนาม 
3.5 เปรียบเทียบอัตราโทษเก่ียวกับการเมาแล้วขับขี่ยานพาหนะ กรณีขับรถขณะเมา

แอลกอฮอล ์เป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย 
 

3.1 สาธารณรัฐไต้หวัน 
 
 กฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเมาแลว้ขบัในสาธารณรัฐไตห้วนัถูกให้ความส าคญัมาตั้งแต่ปี 
ค.ศ.2002 ซ่ึง เป็นปีท่ีการเมาแล้วขับเป็นหน่ึงในสองสาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุ โดย
สาธารณรัฐไตห้วนัไดแ้บ่งกฎหมาย เก่ียวกบัเมาแลว้ขบัออกเป็น 2 ประเภท คือ กฎหมายปกครอง 
และกฎหมายอาญา ในกฎหมายท่ีใชค้วบคุมมีการบญัญติัไวว้่าระดบัแอลกอฮอลใ์นเลือดของผูข้บัขี่
จะตอ้งไม่เกิน 0.05% ส่วนในกฎหมายท่ีใชล้งโทษกล่าวถึง ระดบัแอลกอฮอลใ์นเลือดท่ีท าใหผู้ข้บัขี่ 
“ไม่มีความปลอดภยัในการขบัขี่” ไม่ไดถู้กก าหนดไวเ้ป็นค่าท่ีแน่นอน แต่จะขึ้นอยู่กบัการพิจารณา
ของเจา้หนา้ท่ีซ่ึงในทางปฏิบติัระดบัแอลกอฮอลใ์นเลือด 0.11% ก็ยงัถือวา่เป็นค่าท่ียอมรับได้ 
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กฎหมายปกครองบญัญติัเก่ียวกบัการขบัขี่ขณะมึนเมาขึ้นตั้งแต่ปี ค.ศ.1996 ซ่ึงกฎหมายน้ียงั
ครบคลุม ไปถึงผูข้ ับขี่ท่ีเสพส่ิงเสพติดอย่างอ่ืน และผูข้ ับขี่ต้องสงสัยท่ีปฏิเสธการเป่าตรวจวดั
แอลกอฮอล์ทางลมหายใจดว้ย นอกจากน้ียงัไดมี้การใช้บทลงโทษระงบัใบขบัขี่ เพิกถอนใบขบัขี่ 
และค่าปรับส าหรับผูท่ี้ละเมิดก็สูงขึ้นดว้ย การระงบัและเพิกถอนใบขบัขี่ถูกบญัญติัขึ้นในกฎหมาย
ปกครองภายใตเ้ง่ือนไขท่ีว่า อุบติัเหตุท่ีเกิดขึ้นนั้นเป็นเหตุท าให้เหยือ่บาดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิต แต่
เพิ่งจะประกาศใชใ้นปี ค.ศ. 2005 เน่ืองจากขดักบักฎหมาย รัฐธรรมนูญ อย่างไรก็ตามการระงบัและ
เพิกถอนใบขบัขี่ยงัคงใชอ้ยู่จนถึงปัจจุบนั กฎหมายอาญาท่ีใชล้งโทษผูท่ี้ขบัขี่ในขณะมึนเมาบญัญติั
ขึ้นตั้งแต่ปี ค.ศ.1999 และปรับปรุงในปี ค.ศ. 2011 โดยปรับปรุงให้มีการปรับเงินในอตัราท่ีสูงขึ้น
และจ าคุกเป็นเวลานานขึ้นเพื่อเขม้งวดกบัผูข้บัขี่ยานพาหนะขณะมึนเมา77  
 

กฎหมายของสาธารณรัฐไต้หวันได้มีการปรับเปล่ียนว่า สภาการบริหารของไต้หวัน 
(เทียบเท่าคณะรัฐมนตรี) ไดอ้นุมติัการทบทวนแกไ้ขขอ้กฎหมายลงโทษในคดีเมาแลว้ขบั โดยเตรียม
แกไ้ขบทลงโทษ ความผิดในคดีเมาแลว้ขบั โดยหากพบว่าผูก้ระท าความผิดในคดีเมาแลว้ขบัจนเป็น
เหตุให้ผูอ่ื้นไดรั้บบาดเจ็บอีกคร้ังในระยะเวลา 5 ปี อาจเจอโทษจ าคุกสูงสุดถึง 12 ปี และหากพบว่า
ผูก้ระท าความผิดเมาแลว้ขบัรถชนผูอ่ื้นจนถึงแก่ชีวิตตอ้งระวางโทษระหว่างจ าคุก 7 ปี ถึงสูงสุดคือ
ประหารชีวิต 
 

ในวันท่ี 17 ธันวาคม พ.ศ. 2560 กระทรวงแรงงานไต้หวัน ได้ออกประกาศเตือน
ผูป้ระกอบการวา่ จะตอ้งประชาสัมพนัธ์และอบรมแรงงานต่างชาติท่ีตนวา่จา้ง ใหเ้คารพ และปฏิบติั
ตามกฎระเบียบขอ้บงัคบัของไตห้วนั โดยเฉพาะเร่ืองใชเ้วลาว่างหรือวันหยุดไปท างานกบันายจา้ง 
รายอ่ืน ไม่ว่าจะเป็นร้านอาหารหรือโรงงาน รวมถึงด่ืมสุราแลว้ขบัขี่ยานพาหนะ อาจถูกเพิกถอน
ใบอนุญาตท างานถูกส่งกลบัประเทศภายในเวลาก าหนดและส่งผลต่อสิทธิประโยชน์ของนายจา้งเอง 
 

กระทรวงแรงงานแถลงว่าระยะน้ี มีรายงานข่าวเก่ียวกบัแรงงานต่างชาติบางราย ซ่ึงอาจไม่
ทราบระเบียบกฎหมายของสาธารณรัฐไตห้วนั ใชเ้วลาว่างไปท างานหาล าไพ่พิเศษโดยท่ีนายจา้งไม่
ทราบเร่ือง หรือบางรายด่ืมสุราแลว้ขบัขี่ยวดยานพาหนะถูกจับ กระทรวงแรงงานย  ้าว่า แรงงาน
ต่างชาติหากไปท างานกบันายจา้งรายอ่ืน นอกเหนือจากท่ีไดรั้บอนุญาต เม่ือถูกตรวจพบจะถูกเพิก

 
77 From Taiwan law. December 11, 2021, by E. Yeh. ,2012, Retrieved from 

https://law.moj.gov.tw/ENG/LawClass/LawAll.aspx?pcode=K0040012 
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ถอนใบอนุญาตท างาน และสั่งให้เดินทางกลับประเทศทันที โดยไม่สามารถกลับมาท างานใน
ไตห้วนัไดอี้กตลอดชีพ ส่วนนายจา้งท่ีว่าจา้งแรงงานต่างชาติเขา้ ท างานโดยไม่ไดรั้บอนุญาตจะถูก
ลงโทษปรับเงินตั้งแต่ 150,000–750,000 นิวดอลลาร์ไต้หวนั โดยกระทรวงแรงงานย  ้าเตือนว่า 
นอกจากท างานอยา่งผิดกฎหมายแลว้ ปัญหาเมาแลว้ขบัในกลุ่มแรงงานต่างชาติก็อยูใ่นสภาพการณ์ท่ี
รุนแรงเช่นกนั ในแต่ละเดือนมีแรงงานต่างชาติด่ืมสุราแลว้ขบัขี่ยานพาหนะ ประสบอุบติัเหตุหลาย
คดี โดยแรงงานต่างชาติบางส่วน นิยมใช้ช่วงเลิกงานหรือวนัหยุด ชวนเพื่อนฝูงด่ืมสุราสังสรรค์ 
จากนั้นป่ันจกัรยานหรือขี่จกัรยานไฟฟ้าหรือรถมอเตอร์ไซค์กลบัโรงงาน หากถูกตรวจพบ จะถูก
ลงโทษในขอ้หาก่ออนัตรายต่อสาธารณะ เม่ือถูกด าเนินคดี ไม่ว่าจะถูกสั่งฟ้องศาลหรือศาลพิพากษา 
นอกจากปรับเงินในอัตราสูง แลว้ ยงัมีโทษทางอาญา ตอ้งถูกจ าคุก ซ่ึงถือเป็นการเข้ าข่ายฝ่าฝืน
กฎหมายการจา้งงานมาตราท่ี 73 วรรค 3 ท่ีระบุว่า ชาวต่างชาติหากฝ่าฝืนกฎหมายของไตห้วนัใน
ลกัษณะรุนแรง จะถูกเพิกถอนใบอนุญาตท างาน และ หา้มเดินทางเขา้ไตห้วนัท างานอีกตลอดชีพ78 
 

เม่ือวนัท่ี 31 พฤษภาคม พ.ศ.2562 สภานิติบญัญติัไตห้วนั อนุมติัผ่านร่างแก้ไขกฎหมาย
อาญา มาตรา 185-3 ผูก้ระท าผิดซ ้ า ภายใน 5 ปี เป็นเหตุให้ผูอ่ื้นไดรั้บบาดเจ็บ ตอ้งระวางโทษจ าคุก 
3-10 ปี หากเป็นเหตุให ้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย ตอ้งระวางโทษจ าคุก 5 ปีขึ้นไป หรือจ าคุกตลอดชีวิต จึง
มีการแก้ไขเม่ือวนัท่ี 1 กรกฎาคม พ.ศ.2562 ไตห้วนัเพิ่มอตัราโทษเก่ียวกับการขบัขี่ขณะมึนเมา 
นอกจากอตัราโทษปรับสูงขึ้นและยงัมีการยดึยานพาหนะ รวมไปถึงเพิ่มการลงโทษผูท่ี้นัง่ภายในรถ
นั้นดว้ย การ ปฏิเสธการตรวจวดัระดบัแอลกอฮอลน์ั้นจะถูกลงโทษปรับเช่นกนั 
 

ประเทศไต้หวันมีกฎหมายจราจรท่ีใช้บังคับอยู่ในประเทศไต้หวัน คือ Road Traffic 
Management and Penalty Act 2019 ซ่ึงบทบญัญติักฎหมายดงักล่าวไดมี้การบญัญติัถึงการกระท าท่ี
เป็นความผิดของบุคคลผูมี้ส่วนเก่ียวข้องกับผูข้บัขี่ท่ีขับขี่รถขณะเมาสุรา โดยได้บญัญัติในเร่ือง
ดังกล่าวไวใ้นมาตรา35 วรรค 610 บญัญติัว่า “หากผูข้บัขี่ท าการทดสอบปริมาณแอลกอฮอล์และ
ระดบัแอลกอฮอลเ์กิน0.25 มก. / ลิตรของการหายใจออกหรือ 0.05 ในเลือด ในกรณีมีผูโ้ดยสารร่วม
มาดว้ย หากผูโ้ดยสารท่ีนัง่มากบัผูข้บัขี่ท่ีมีปริมาณแอลกอฮอลเ์กินมาตรฐาน มีอายุ 18 ปี บริบูรณ์ขึ้น
ไปจะถูกปรับ NT $ 600 - NT $ 3,000 เหรียญไตห้วนั แต่ไม่รวมถึงผูโ้ดยสารท่ีแก่ชราหรือผูโ้ดยสาร

 
78 จากโครงการการศึกษาช่องว่างและแนวทางท่ีเหมาะสมเพ่ือเพ่ิม ประสิทธิภาพการบังคับใช้กฎหมาย

ต่อการลดพฤติกรรมการเมาแล้วขับบนท้องถนน, โดย ธีระ สินเดชารักษ,์ 2563, สืบคน้ 11 ธันวาคม 2565, จาก 
http://www.roadsafetythai.org/project-การบงัคบัใชก้ฎหมาย-7.html 
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ท่ีมีอายุ 70 ปีบริบูรณ์ขึ้นไปหรือผูท่ี้มีความผิดปกติทางจิตหรือผูท่ี้โดยสารรถแท็กซ่ีรถเมล์หรือรถ
โดยสารขนส่งมวลชลอ่ืน ๆ จะได้รับการยกเวน้ไม่มีความผิด กรณีโดยสารไปในรถ ท่ีผูข้ ับขี่มี
ปริมาณแอลกอฮอลเ์กินมาตรฐาน” 
 

ส าหรับอตัราโทษปรับตามกฎหมายใหม่ จกัรยานเมาแลว้ขบั ปรับตั้งแต่ 600-1,200 นิวดอล
ลาร์ไตห้วนั ปฏิเสธไม่ใหต้รวจวดัระดบัแอลกอฮอลป์รับ 2,400 นิวดอลลาร์ไตห้วนั รถจกัรยานยนต์
เมาแลว้ขบัคร้ังแรก ปรับตั้งแต่ 15,000-90,000 นิวดอลลาร์ไตห้วนั ขบัรถยนตเ์มาแลว้ขบั ปรับตั้งแต่ 
30,000-120,000 นิวดอลลาร์ ไตห้วนั (ซ่ึงจากเดิมปรับ 19,500-90,000 นิวดอลลาร์ไตห้วนั) หาก
ภายใน 5 ปี กระท าผิดเมาแลว้ขบัซ ้ าเป็นคร้ังท่ี 2 จะลงโทษปรับดว้ยอตัราโทษสูงสุด จกัรยานยนต์ 
90,000 นิวดอลลาร์ไตห้วนั รถยนต ์120,000 นิวดอลลาร์ ไตห้วนั เมาแลว้ขบัซ ้าตั้งแต่คร้ังท่ี 3 ขึ้นไป 
บวกโทษปรับเพิ่มคร้ังละ 90,000 นิวดอลลาร์ไต้หวนั ปฏิเสธไม่ให้ เจ้าหน้าท่ีตรวจวดัระดับ
แอลกอฮอล์มีโทษปรับเพิ่ม ตั้งแต่ 90,000-180,000 นิวดอลลาร์ไตห้วนั ภายใน 5 ปี กระท าผิดซ ้ า
ตั้งแต่คร้ังท่ี 2 ขึ้นไป ปรับเพิ่มคร้ังละ 180,000 นิวดอลลาร์ไตห้วนั 
 

นอกจากถูกปรับแล้ว ยงัถูกพกัใบอนุญาตขับขี่ ถูกพกัในคร้ังแรก รถจักรยานยนต์ 1 ปี 
รถยนต์ 2 ปี หากมีเด็กอายุต ่ากว่า 12 ปี โดยสารมาด้วยหรือเมาแลว้ขบัจนเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นได้รับ
บาดเจ็บ ถูกพกัใบอนุญาต ขบัขี่ 2-4 ปี หากมีผูไ้ดรั้บบาดเจ็บสาหสัหรือถึงแก่ความตาย ผูก้ระท าตอ้ง
ระวางโทษจ าคุกไม่น้อยกว่า 3 ปี แต่ไม่เกิน 10 ปี หากความผิดนั้นก็ให้มีผูบ้าดเจ็บสาหัส ผูก้ระท า
ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่นอ้ยกว่า 1 ปีแต่ไม่เกิน 7 ปี และจะถูกยึดยานพาหนะท่ีใชข้บัขี่ ตรามาตรา 7 
มาตรา 21 มาตรา 22 มาตรา 23 แห่งพระราชบญัญติัการลงโทษทางปกครอง นอกจากน้ีผูท่ี้โดยสารท่ี
นั่งมากับคนขบัท่ีเมาแลว้ขบั อายุ 18 ปีบริบูรณ์ขึ้นไป จะถูกลงโทษปรับ 600-3,000 นิวดอลลาร์
ไตห้วนั แต่ไม่รวมผูท่ี้แก่ชรามาก คนวิกลจริต หรือผูโ้ดยสารรถแทก็ซ่ี รถเมล ์ขนส่งมวลชนอ่ืน ๆ 
 

บุคคลท่ีเคยถูกตดัสินว่ากระท าความผิดตามท่ีก าหนดไวใ้นมาตราน้ี และไดก้ระท าความผิด
ซ ้าภายใน 5 ปี กรณีท่ีท าใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตายตอ้งระวางโทษจ าคุกตลอดชีวิตหรือจ าคุกไม่นอ้ยกว่า 
5 ปี และกรณีท่ีท าใหผู้อ่ื้นไดรั้บบาดเจ็บสาหสั ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน  3 ปี แต่ไม่เกิน 10 ปี 
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ตารางท่ี 3.1  กฎหมายท่ีกล่าวถึงการขบัขี่ขณะมึนเมาของสาธารณรัฐไตห้วนั79 
ประเภท
กฎหมาย 

วนัท่ีออก
กฎหมาย 

อตัราโทษ 

กฎหมาย
ปกครอง 

11 ก.ค. 1975 1. ปรับ 300-600 นิวดอลลาร์ไตห้วนั และยดึใบขบัขี่ 
2. เพิกถอนใบขับขี่ 3 ปี ในกรณีท่ีเหยื่อบาดเจ็บสาหัสหรือ
เสียชีวิต (ในขณะนั้นมีการก าหนดระดบัแอลกอฮอล์ในเลือด
สูงกวา่ 0.05%)  

13 พ.ค. 1986 1. ค่าปรับสูงขึ้นเป็น 900-1,800 นิวดอลลาร์ไตห้วนั  
31 ธ.ค. 1996 1. ค่ าป รับสูงขึ้ น เ ป็น  6,000-12,000 นิวดอลลา ร์ไต้หวัน 

2. ผูป้ฏิเสธการตรวจจะตอ้งเสียค่าปรับ 6,000-12,000 นิวดอล
ลาร์ไตห้วนั 
3. ระงบัใบขบัขี่เป็นเวลา 6 เดือน ในกรณีท่ีไม่มีการบาดเจ็บ 
และระงบัใบขบัขี่เป็นเวลา 1 ปี ในกรณีท่ีมีการบาดเจ็บ  
4. ยกเลิกใบขบัขี่ ในกรณีท่ีเหยือ่บาดเจ็บสาหสัหรือเสียชีวิต  

2 ม.ค. 2001 1. ผูข้บัขี่ขณะมึนเมาและผูป้ฏิเสธการตรวจจะตอ้งเสียค่าปรับ 
16,000-60,000 นิวดอลลาร์ไตห้วนั 
2. ระงับใบขับขี่เป็นเวลา 6 เดือน ถึง 1 ปี ในกรณีท่ีไม่มีการ
บาดเจ็บ และระงับใบขับขี่เป็นเวลา  1-2 ปี ในกรณีท่ีมีการ
บาดเจ็บ  

9 ธ.ค. 1999 1. ผูท่ี้มึนเมาขณะขับขี่รถยนต์ท่ีใช้ในเชิงธุรกิจจะถูกระงับ
ใบขบัขี่เป็นเวลา 4 ปี  
2. ระยะเวลาในการระงบัใบขบัขี่ของผูข้บัขี่ขณะมึนเมาหรือผูท่ี้
ปฏิเสธการเป่าตรวจวดัแอลกอฮอล์ในลมหายใจจะขึ้นอยู่กับ
ปัจจยัความ รุนแรงของอุบติัเหตุคือ หากเหยือ่ไดรั้บอนัตรายถึง
ขั้นบาดเจ็บ บาดเจ็บสาหัส และเสียชีวิต ผูก้ระท าผิดจะถูก
ระงบัใบขบัขี่เป็นเวลา 8 ปี 10 ปี และ 12 ปี ตามล าดบั  
 

 

 
79 จาก ธีระ สินเดชารักษ,์ อ้างอิงแล้วเชิงอรรถท่ี 78, (น. 23-24) 
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ตารางท่ี 3.1  กฎหมายท่ีกล่าวถึงการขบัขี่ขณะมึนเมาของสาธารณรัฐไตห้วนั (ต่อ) 
ประเภท
กฎหมาย 

วนัท่ีออก
กฎหมาย 

อตัราโทษ 

กฎหมายอาญา 

30 มี.ค. 1999 1. ผูท่ี้ขบัขี่ขณะมึนเมาจะถูกลงโทษจ าคุกสูงสุด 1 ปี และปรับ 
30,000 นิวดอลลาร์ไตห้วนั (ระดบัแอลกอฮอลใ์นเลือดท่ีถือว่า
เป็นอนัตราย ตอ่การขบัขี่คือมากกวา่ 0.11%)  

18 ธ.ค. 2007 1. ค่าปรับท่ีสูงท่ีสุดส าหรับผู ้กระท าความผิดอยู่ ท่ี  150,000 
นิวดอลลาร์ไตห้วนั  

9 พ.ย. 2011 1. ผูท่ี้ขบัขี่ขณะมึนเมาจะถูกลงโทษจ าคุกเฉล่ีย  2 ปี และหาก
เหยื่อไดรั้บบาดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิต ผูก้ระท าผิดจะถูกจ าคุก  
6 เดือน- 5 ปี และ 1-7 ปี ตามล าดบั  
***บุคคลท่ีไดก้ระท าความผิดซ ้าภายใน 5 ปี กรณีท่ีท าให้ผูอ่ื้น
ถึงแก่ความตายตอ้งระวางโทษจ าคุกตลอดชีวิตหรือจ าคุกไม่
น้อยกว่า 5 ปี และกรณีท่ีท าให้ผูอ่ื้นได้รับบาดเจ็บสาหัส ตอ้ง
ระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 3 ปี แต่ไม่เกิน 10 ปี 

 
3.2 ประเทศเกาหลใีต้ 
 
  เกาหลีเร่ิมมีการบงัคบัใช้กฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบักรณีเมาแลว้ขบัตั้งแต่ปี ค.ศ. 1989  โดย
ก าหนดระดบัแอลกอฮอลใ์นเลือดไวไ้ม่เกิน 0.05 กรัม /100 มิลลิลิตร  อยา่งไรก็ตามในช่วงระหว่างปี 
2002 – 2008 อตัราผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุท่ีเก่ียวขอ้งกบัแอลกอฮอล์ต่อประชากร 100,000 คน กบั
เพิ่มขึ้ นอย่างต่อเน่ืองจาก 8.5 เป็น 9.480 นอกจากนั้นในช่วงปี จ านวนอุบัติเหตุท่ีเก่ียวข้องกับ
แอลกอฮอลเ์พิ่มขึ้นจาก 25,746 คร้ัง เป็น 26,460 คร้ัง หรือเพิ่มขึ้นร้อยละ 2.7081  แต่จ านวนอุบติัเหตุ
ท่ีเก่ียวขอ้งกบัแอลกอฮอลก์ลบัเพิ่มขึ้นร้อยละ 9.6 ในช่วงปี ค.ศ. 2008-200982 ดงันั้นรัฐบาลเกาหลีใต้

 
80  From Implementation, evaluation, visions of Korea national alcohol policy, by D. Chun, 2009, 

Retrieved 10 December 2021 from http://cas.or.th/th/ medias. 
81 From Road accidents in Korea, by P. Park, 2008, IATSS Research, 32(2), pp. 118-121. 
82 From IRTAD road safety 2010: Annual report, by International Traffic Safety Data & Analysis Group, 

2011, Retrieved 6 December 2021 from http://www. internationaltransportforum.org 
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จึงใหค้วามส าคญักบัปัญหาดงักล่าวมากขึ้น โดยในปี ค.ศ. 2007 มีความพยายามผลกัดนักฎหมายเพื่อ
ก าหนดระดบัแอลกอฮอลใ์นเลือดไม่เกิน 0.03 กรัม/100 มิลลิลิตร แต่ละสภาไม่อนุมติัเน่ืองจากไดรั้บ
แรงกดดนัจากกลุ่มอุตสาหกรรมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์83  
  

ในสาธารณรัฐเกาหลีมีกฎหมายเก่ียวกบัผูข้บัขี่รถขณะเมาสุราคือ Road Traffic Act 2015 มี
บทบญัญติัห้ามไม่ให้บุคคลใดขบัขี่จกัรยานในขณะท่ีเมาสุราหรือไดรั้บอิทธิพลจากยาเสพติดหรือ 
จากเหตุผลอ่ืน ท่ีท าให้ผูข้บัขี่คนน้ันไม่สามารถขบัขี่จกัรยานไดอ้ย่างเป็นปกติ มีอตัราโทษจ าคุกไม่
เกิน 3 ปี และปรับไม่เกิน 10 ลา้นวอน ระดบั BAC เกินอตัราท่ีกฎหมายก าหนดปรับไม่เกิน 10 ลา้น
วอน จ าคุกไม่เกิน 3 ปี พกัใช้ใบอนุญาตขบัขี่ไม่เกิน 1 ปี กรณีเกิดอุบติัเหตุมีผูบ้าดเจ็บและเสียชีวิต 
ปรับไม่เกิน 15 ล้านวอน จ าคุกไม่เกิน 5 ปี เพิกถอนใบอนุญาตขับขี่ การปฏิเสธการตรวจวัด
แอลกอฮอล ์ปรับไม่เกิน 10 ลา้นวอน จ าคุกไม่เกิน 3 ปี พกัใช้ใบอนุญาตขบัขี่ไม่เกิน 1 ปี นายจา้งท่ี
เพิกเฉยและปล่อยให้ลูกจา้งท่ีไม่มีใบอนุญาตขบัขี่ขบัขี่ยานพาหนะ หรือเคยกระท าความผิดกรณีเมา 
แลว้ขบัแลว้ไปกระท าผิดซ ้า ปรับไม่เกิน 3 ลา้นวอน จ าคุกไม่เกิน 1 ปี กรณีเป็นรถจกัรยานยนต ์โทษ 
คือปรับไม่เกิน 300,000 วอน 
 
 บทบญัญติัของกฎหมาย 

 ตามกฎหมายจราจรทางบก (Road Traffic Act) ของประเทศเกาหลีใต ้มาตรา 44 (การ
หา้มขบัรถในขณะท่ีมึนเมา) ระบุวา่ 

 1) ห้ามไม่ให้บุคคลใดขบัขี่ยานพาหนะในขณะท่ีมึนเมา ซ่ึงในทีน้ีหมายความรวมถึง
การขบัขี่เคร่ืองจกัรกลในการก่อสร้างต่าง ๆ 

 2) เม่ือเจ้าหน้าท่ีต ารวจเห็นว่ามีความจ าเป็นในการป้องกัน อนัตรายและเพื่อให้เกิด
ความมั่นใจว่ามีความปลอดภัย หากสังเกตเห็นว่า บุคคลใดขับขี่ยานพาหนะในขณะท่ีเมาสุรา 
เจ้าหน้าท่ีต ารวจมีอ านาจตามกฎหมาย ในการเรียกผูข้ ับขี่คนนั้นมาตรวจวดัระดับแอลกอฮอล์ 
(Breath test) เพื่อตรวจวา่มีระดบัแอลกอฮอลเ์กินอตัราท่ีกฎหมายก าหนดหรือไม่ ซ่ึงในกรณีน้ี ผูข้บัขี่
ควรตรวจวดัระดบัแอลกอฮอลต์ามท่ีเจา้หนา้ท่ีต ารวจร้องขอ 

 3) หากผูข้บัขี่คนใดปฏิเสธการทดสอบระดบัแอลกอฮอล์ดว้ย วิธีการตรวจวดัทางลม
หายใจ (Breath test) ท่ีด าเนินการเพื่อตรวจสอบวา่ ผูข้บัขี่คนนั้นเมาหรือไม่ตามขอ้ 2 เจา้หนา้ท่ีต ารวจ

 
83  From Drinking and driving report: Recent trends and programmes, by Traffic Injury Research 

Foundation, 2009, Retrieved 15 December 2021 from http:// www.brewersofeurope.org. 
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สามารถด าเนินการตรวจวดั หาระดบัแอลกอฮอลด์ว้ยวิธีการตรวจเลือดของผูข้บัขี่ แต่ทั้งน้ีตอ้งไดรั้บ
ความยนิยอมจากผูข้บัขี่คนนั้นก่อน 

 4) หากผูข้บัขี่มีระดับแอลกอฮอล์ในเลือดเกินกว่า 0.05 กรัม/ 100 มิลลิลิตร หรือ 50 
มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต ์ถือวา่เมาและหา้มไม่ให้ขบัขี่ ยานพาหนะ โดยทัว่ไปแลว้อตัราโทษกรณีเมาแลว้
ขบัของประเทศเกาหลีใตค้ือ การจ าคุกไม่เกิน 3 ปี และปรับไม่เกิน 10 ลา้นวอน (ประมาณ 286,000 
บาท)  
 
 นอกจากนั้น มาตรา 50 ไดร้ะบุเพิ่มเติมไวด้ว้ยว่าห้ามไม่ให้บุคคลใดขบัขี่จกัรยานในขณะท่ี
เมาสุราหรือได้รับอิทธิพลจากยาเสพติดหรือจากเหตุผลอ่ืนท่ีท าให้ผูข้บัขี่คนนั้นไม่สามารถขบัขี่
จกัรยานยนตไ์ดอ้ยา่งปกติ ส่วนมาตรา 56 กล่าวถึงความรับผิดชอบของนายจา้งท่ีมีหนา้ท่ีในการดูแล
ควบคุมให้จา้งมีลูกซ่ึงท าหนา้ท่ีขบัรถให้ปฏิบติัตามกฎหมาย ซ่ึงหมายถึงการป้องกนัไม่ให้ลูกจา้งท่ี
ถูกลงโทษเน่ืองจากกระท าผิดกรณีเมาแลว้ขบัไปขบัขี่ยานพาหนะใด ๆ 
 
 เม่ือกระท าความผิดกรณีเมาแลว้ขบัแลว้ไปกระท าผิดซ ้ า ปรับไม่เกิน 3 ลา้นวอน จ าคุกไม่
เกิน 1 ปี กรณี เป็นรถจกัรยานยนต ์โทษ คือปรับไม่เกิน 300,000 วอน 
 
 กฎหมายฉบบัใหม่ (ฉบบัพิเศษ) ไดแ้กไ้ขในส่วนของบทลงโทษจากกรณีท่ีมีผูบ้าดเจ็บหรือ
เสียชีวิตจากการเมาแลว้ขบัโดยท าการเพิ่มโทษให้มากขึ้น และมีผลบงัคบัใชต้ั้งแต่วนัท่ี 25 มิถุนายน 
2019  
 
ตารางท่ี 3.2  กฎหมาย กรณีเมาแลว้ขบัของประเทศเกาหลีใต้84 

กรณี เน้ือหาในกฎหมายฉบบัเก่า เน้ือหาในกฎหมายฉบบัแกไ้ข 
กรณีเมาแล้วขับจน
เ กิ ด อุ บั ติ ท า ใ ห้ มี
ผูเ้สียชีวิต 

จ าคุกมากกวา่ 1 ปี 
 

จ าคุกไม่ต ่ากวา่ 3 ปี 
 

 

 
84 จาก กฎหมายด่ืมแล้วขับของประเทศเกาหลีใต้, โดย Creatrip, 2009, สืบคน้ 10 ธันวาคม 2564, จาก 

https://www.creatrip.com. 
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ตารางท่ี 3.2  กฎหมาย กรณีเมาแลว้ขบัของประเทศเกาหลีใต ้(ต่อ)  
กรณี เน้ือหาในกฎหมายฉบบัเก่า เน้ือหาในกฎหมายฉบบัแกไ้ข 

กรณีเมาแลว้ขบั 
 

หากถูกจบัในกรณีเมาแลว้ขบัเกิน 3 
คร้ังขึ้นไป 
- จ าคุก 1-3 ปี หรือเสียค่าปรับ 5 
ลา้นวอน - 10 ลา้นวอน (100,000 - 
250,000 บาท) 

หากถูกจบัในกรณีเมาแลว้ขบัเกิน 2 
คร้ังขึ้นไป 
- จ าคุก 2-5 ปี หรือเสียค่าปรับ 10 
ลา้นวอน - 20 ลา้นวอน (250,000 - 
500,000 บาท) 
 

การระงบัใบขบัขี่ 
พบระดบัแอลกอฮอล์ในเลือดน้อย
กวา่ 0.05 - 0.10% 

พบระดบัแอลกอฮอลใ์นเลือดนอ้ย
กวา่ 0.03 - 0.08 % 

การเพิกถอนใบขบัขี่ 
 

พบระดับแอลกอฮอล์ใน เ ลือด
มากกวา่ 0.10% 

พ บ ร ะ ดั บ แ อ ล ก อ ฮ อ ล์
มากกวา่  0.08 % 

เ ม่ือใบขับขี่ถูก เพิก
ถอนช่วงเวลาท่ีต้อง
ใชส้ าหรับเพื่อการขอ
อนุญาตท าใบขับขี่
ฉ บับ ใหม่  ( จ า กั ด
ระยะเวลาของบัตร
ใหม่) 

สามารขออนุญาตท าบตัรได้ตั้งแต่ 
3 ปีขึ้นไป : สามารถขอท าบตัรใหม่
ได ้3 คร้ัง 

สามารขออนุญาตท าบตัรได้ตั้งแต่ 
3 ปีขึ้นไป : สามารถขอท าบตัรใหม่
ได ้2 คร้ัง 
 

 
อตัราโทษ 
 โดยทัว่ไปแลว้ อตัราโทษกรณีเมาแลว้ขบัของประเทศเกาหลีใตค้ือ การจ าคุกไม่เกิน 3 

ปี และปรับไม่เกิน 10 ลา้นวอน (ประมาณ 286,000 บาท) ดงัรายละเอียดในตารางท่ี 3 
 
ตารางท่ี 3.3  อตัราโทษ “เมาแลว้ขบั” ของประเทศเกาหลีใต้85 

ลกัษณะของการกระท าผิด อตัราโทษ 
1. ระดับ BAC เกินอัตราท่ี
กฎหมายก าหนด 

- ปรับไม่เกิน 10 ลา้นวอน (ประมาณ 286,000 บาท) 
- จ าคุกไม่เกิน 3 ปี 

 
85 From Korea Road Traffic Act.  สืบคน้ 11 ธนัวาคม 2564, จาก https://www.parliament.go.th. 
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ตารางท่ี 3.3  อตัราโทษ “เมาแลว้ขบั” ของประเทศเกาหลีใต ้(ต่อ) 
ลกัษณะของการกระท าผิด อตัราโทษ 
1. ระดับ BAC เกินอัตราท่ี
กฎหมายก าหนด 

- พกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ไม่เกิน 1 ปี 
***กรณีเกิดอุบติัเหตุมีผูบ้าดเจ็บ 
และเสียชีวิต 
- ปรับไม่เกิน 15 ลา้นวอน 
(ประมาณ 429,000 บาท)  
- จ าคุกไม่เกิน 5 ปี 
- เพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ 

2. การปฏิเสธการตรวจวดั
แอลกอฮอล ์

- ปรับไม่เกิน 10 ลา้นวอน 
(ประมาณ 286,000 บาท) 
- จ าคุกไม่เกิน 3 ปี 
- พกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ไม่เกิน 1 ปี 

3. นายจา้งท่ีเพิกเฉยและ
ปล่อยใหลู้กจา้งท่ีไม่มี
ใบอนุญาตขบัขี่ขบัขี่
ยานพาหนะหรือ เคย
กระท าความผิดกรณีเมา
แลว้ขบัแลว้ไป กระท าผิด
ซ ้า 

- ปรับไม่เกิน 3 ลา้นวอน (ประมาณ 85,800 บาท) 
- จ าคุกไม่เกิน 1 ปี  
***กรณีเป็นรถจกัรยานยนต ์โทษคือ ปรับไม่เกิน 300,000 วอน 
(ประมาณ 8,580 บาท) 

  
 ในทางปฏิบติันั้น หากผูข้บัขี่มีปริมาณแอลกอฮอลต์ ่ากวา่ 50 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นตจ์ะไม่มีการ
ลงโทษ แต่หากมีปริมาณแอลกอฮอลต์ั้งแต่ 50-90 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นตจ์ะมีการพกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่
เป็นเวลา 100 วนั หากมีปริมาณแอลกอฮอล์ระหว่าง 90 -100 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์จะเพิกถอน
ใบอนุญาต ขบัขี่ และหากปริมาณแอลกอฮอล์ตั้งแต่ 100-360 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์จะถูกเจา้หน้าท่ี
ต ารวจจบักุม86 
 

 
86 From Global Road Safety Partnership, by World Health Organizatio, 2017, Retrieved December 18, 

2019, from http://www.who.int/violence. 
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 ประชาชนในประเทศเกาหลีใต้ได้เรียกร้องให้ปรับบทลงโทษหากผูก้ระท าผิดมีระดับ
แอลกอฮอล์ในเลือดตั้งแต่ 0.03% ขึ้นไปจะถูกระงบัใบขบัขี่ทนัที และถูกเพิกถอนเม่ือมีปริมาณ
มากกว่า 0.08% (จากกฎหมายเดิมท่ีระบุระดบัไวท่ี้ 0.05 และ 0.1% ) เพื่อให้ทุกคนตระหนกัและไม่
ประมาท ซ่ึงทางรัฐบาลก็ไดมี้การปรับเปล่ียนกฎหมายและบทลงโทษมาเร่ือย ๆ โดยปัจจุบนัความ
รุนแรงของบทลงโทษจะขึ้นอยูก่บัปริมาณแอลกอฮอลใ์นเลือดท่ีตรวจพบ และความเสียหายท่ีเกิดขึ้น
จากการเมาแลว้ขบั (อา้งอิงจาก Seoul Law Group) แบ่งออกเป็น 2 รูปแบบ ไดแ้ก่87 
  

1) ผูท่ี้มีใบขบัขี่ประเทศเกาหลี 
 
ตารางท่ี 3.4  ลกัษณะของการกระท าผิดและบทลงโทษส าหรับผูท่ี้มีใบขบัขี่ประเทศเกาหลี 

ลกัษณะของการกระท าผิด บทลงโทษ 
มีปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดอยู่ระหว่าง 
0.03 - 0.08% 

ไดรั้บแตม้ลงโทษ 100 คะแนน  
หมายเหตุ: หากผูข้บัมีแตม้มากกว่า 121 คะแนนใน 
1 ปีจะถูกสั่งเพิกถอนใบขบัขี่ทนัที 

มีปริมาณแอลกอฮอลใ์นเลือดมากกว่า 
0.08% 

ถูกเพิกถอนใบขบัขี่เป็นเวลา 1 ปี 
 

ขบัรถชนส่ิงของและมีปริมาณ
แอลกอฮอลใ์นเลือดอยู่ระหว่าง 0.03 - 
0.08% 

ไดรั้บแตม้ลงโทษ 100-110 คะแนน 
 

ขบัรถชนส่ิงของและมีปริมาณ
แอลกอฮอลใ์นเลือดมากกว่า 0.08% หรือ
ปฏิเสธการวดัปริมาณแอลกอฮอลจ์าก
ต ารวจ 

ถูกเพิกถอนใบขบัขี่เป็นเวลา 2 ปี 
 

เมาแลว้ขบัจนเกิดอุบติัเหตุและท าให้ผูอ่ื้น
บาดเจ็บ 

ถูกเพิกถอนใบขบัขี่เป็นเวลา 2 ปี 
 

เมาแลว้ขบัจนเกิดอุบติัเหตุและท าให้มี
ผูเ้สียชีวิต 

ถูกเพิกถอนใบขบัขี่เป็นเวลา 5 ปี 

 
87 From Tougher DUI regulations to be enforced, by National, 2019, Retrieved September 1, 2022, 

from https://www.koreatimes.co.kr/www/nation/2019/06/251_271129.html 
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  2) ผูท่ี้มีใบขบัขี่ส าหรับชาวต่างชาติ 
 
ตารางท่ี 3.5  ลกัษณะของการกระท าผิดและบทลงโทษส าหรับผูท่ี้มีใบขบัขี่ส าหรับชาวต่างชาติ 

ลกัษณะของการกระท าผิด บทลงโทษ 
มีปริมาณแอลกอฮอลใ์นเลือดอยู ่ระหว่าง 
0.03 - 0.08% 

จ าคุกสูงสุด 1 ปี และปรับ 5 ลา้นวอน (~135,000 
บาท) 

มีปริมาณแอลกอฮอลใ์นเลือดอยู ่ระหว่าง 
0.08 - 0.2% 

จ าคุก 1-2 ปี และปรับ 5-10 ลา้นวอน (ประมาณ 
135,000-270,00 บาท) 

มีปริมาณแอลกอฮอลใ์นเลือดมากกว่า 0.2% จ าคุก 2-5 ปี และปรับ 10-20 ลา้นวอน (ประมาณ 
270,00-540,000 บาท) 

ปฏิเสธการวดัปริมาณแอลกอฮอลจ์ากต ารวจ จ าคุก 1-5 ปี และปรับ 5-20 ลา้นวอน (ประมาณ 
135,000-540,000 บาท) 

เคยถูกจบัในขอ้หาเมาแลว้ขบั และกระท าผิด
ซ ้า 

จ าคุก 2-5 ปี และปรับ 10-20 ลา้นวอน (ประมาณ 
270,00-540,000 บาท) 

เมาแลว้ขบัจนเกิดอุบตัิเหตุและท าให้ผูอื้่น
บาดเจ็บ 

จ าคุก 1-15 ปี และปรับ 10-30 ลา้นวอน (ประมาณ 
270,00-810,000 บาท) 

เมาแลว้ขบัจนเก ิดอ ุบตั ิเหต ุและท าให ้มี
ผูเ้สียชีวิต 

จ าคุกขั้นต ่า 3 ปีหรือตลอดชีวิต  
 

 

3.3 ประเทศญี่ปุ่ น 
 
 ประเทศญ่ีปุ่ นเป็นอีกหน่ึงประเทศท่ีมีประชาชนด่ืมเคร่ืองด่ืมท่ีมีส่วนผสมของแอลกอฮอล์
กนัเป็นจ านวนมาก โดยเปรียบเทียบแลว้อาจมีผูท่ี้นิยมด่ืมเป็นจ านวนท่ีมากกว่าในประเทศไทยก็ว่า
ได ้แต่มีจ านวนการเกิดอุบติัเหตุจากผูข้บัขี่ท่ีด่ืมแอลกอฮอลท่ี์ต ่ากว่าของไทยมาก88  ซ่ึงประเทศญ่ีปุ่ น
ตระหนกัและให้ความส าคญักบัความปลอดภยับนทอ้งถนนเป็นอยา่งมาก จึงไดมี้การแกไ้ขกฎหมาย
ใหม่ “เมาแลว้ขบั” เห็นว่ากระบวนการยุติธรรมและศาลตอ้งพิจารณาโดยแยกว่าการกระท าดงักล่าว
เป็นเร่ือง “ประมาท” หรือ “เจตนา” เพราะหากมองว่า การขบัขี่ขณะเมาสุราเป็นเร่ืองของความ

 
88 จาก กฎหมายด่ืมไม่ขับในญี่ปุ่ น, โดย ณิชนนัท์ คุปตานนท์, 2562, สืบค้น 11 ธันวาคม 2564, จาก 

https://www.bangkokbiznews.com/ 
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ประมาทบทก าหนดโทษก็ยงัต้องคงเดิม แต่ถ้าพิจารณาว่าการขับขี่ขณะเมาสุราเป็น Dangerous 
Driving Resulting in Deaths and Injuries หรือ crime of intent จะเป็นความผิดขบัขี่อนัตรายเป็นเหตุ
ให้มีผูเ้สียชีวิตท่ีมีโทษจ าคุกถึง 20 ปี ซ่ึงค านึงถึงการขบัขี่ท่ีไดรั้บผลกระทบจากแอลกอฮอลแ์ละยา 
การขบัขี่ท่ีไม่สามารถควบคุมไดด้ว้ยความเร็วสูง ไม่มีทกัษะในการขบัขี่ แซงอยา่งน่ากลวั หรือขบัรถ
จ้ีกดดนัคนัหนา้ และฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง โดยหลงัจากมีการปรับเปล่ียนแนวคิดในการพิจารณาคดี
และแกก้ฎหมายแลว้มีการบงัคบัใช้กฎหมายดงักล่าวในคดีท่ีผูข้ ับขี่ไดข้บัยานพาหนะขณะเมาสุรา 
โดยมีปริมาณแอลกอฮอลใ์นเลือดถึง 85 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต ์แลว้เกิดเหตุขบัรถชน คนขา้มถนนอายุ 
65 ปีและ 95 ปี ซ่ึงศาลพิพากษาจ าคุก 14 ปี โดยใชแ้นวทาง “Dangerous Driving Resulting in Deaths 
and Injuries” แทน “ประมาท” ส่งผลใหผู้ก้ระท าความผิดตอ้งรับโทษหนกักวา่ความผิดฐานขบัขี่โดย
ประมาทเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย ซ่ึงก าหนดอตัราโทษจ าคุกไวไ้ม่เกินเจ็ดปี โดยเม่ือพิจารณา
ถึงโทษท่ีผูข้บัขี่ไดรั้บแลว้จะเห็นวา่โทษของผูข้บัขี่ขณะเมาสุราจนก่อเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตายของ
ประเทศญ่ีปุ่ นมีอตัราโทษรุนแรงลองจากความผิดฐานฆ่าคนตาย89 
 

กฎหมายจราจรในญ่ีปุ่ น90 
 กฎหมายเมาแลว้ขบั ตามมาตรา 65 ตาม พระราชบญัญติัการจราจรของประเทศญ่ีปุ่ น 

ถูกยกร่างขึ้นใหม่ และมีผลบงัคบัใช้ตั้งแต่วนัท่ี 19 กันยายน ค.ศ. 2007 เป็นตน้มา มีการก าหนด
ความผิดและก าหนดบทลงโทษของผูข้บัขี่และผูเ้ก่ียวขอ้ง ดงัน้ี 

 วรรคหน่ึง : หา้มขบัขี่ยานพาหนะในขณะท่ีมีแอลกอฮอลใ์นร่างกาย 
 วรรคสอง : ห้ามมิให้บุคคลใดให้ยืมหรือให้ใช้ยานพาหนะให้แก่ผูท่ี้มีแอลกอฮอลใ์น

ร่างกายท่ีมีแนวโนม้ขบัขี่ยานพาหนะในขณะนั้น 
 วรรคสาม : ห้ามมิให้ผูใ้ดจัดหาเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์หรือส่งเสริมการบริโภค

เคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์ให้กับบุคคลใดๆท่ีมีแนวโน้มจะขบัยานพาหนะขณะท่ีมีแอลกอฮอล์ใน
ร่างกาย 

 
89 จาก ปัญหาการบังคบัใช้กฎหมาย: ศึกษากรณีขับรถขณะเมาสุราเป็นเหตใุห้ผู้ อ่ืนถึงแก่ความตาย, โดย

ปกครอง เปรมดิษฐกุล, 2558, งานเอกสารหลกัสูตร “ผูพิ้พากษาผูบ้ริหารในศาลชั้นตน้” รุ่นท่ี 14 สถาบนัพฒันา
ขา้ราชการฝ่ายตุลาการศาลยติุธรรม ส านกังานศาลยติุธรรม. 

90 ปกครอง เปรมดิษฐกุล, 2558, อ้างแล้วเชิงอรรถท่ี 88. 
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 วรรคส่ี : ห้ามมิให้บุคคลใดร้องขอหรือไหวว้านให้ผูอ่ื้นขบัขี่ยานพาหนะไปส่งตนเอง 
โดยท่ีรู้อยูแ่ลว้ว่าบุคคลนั้นเป็นผูมี้แอลกอฮอลใ์นร่างกาย อีกทั้งหา้มร่วมโดยสารไปในยานพาหนะท่ี
ขบัขี่โดยบุคคลท่ีมีแอลกอฮอลใ์นร่างกาย 
 

บทก าหนดโทษส าหรับผูฝ่้าฝืนกฎหมายดงักล่าวตอ้งระวางโทษ ดงัน้ี91 
 1) การขบัขี่ภายใตอิ้ทธิพลของแอลกอฮอล ์กล่าวคือ มีแอลกอฮอล์ในร่างกายเกินกว่า 

30 มิลลิกรัมเปอร์เซ็น (0.03%) หรือมีปริมาณแอลกอฮอลใ์นลมหายใจ 1 ลิตร เกินกวา่ 0.15 มิลลิกรัม 
แต่ไม่เกิน 0.35 มิลลิกรัม ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 3 ปี หรือปรับไม่เกิน 5 แสนเยน (ประมาณ 
149,124 บาท) หากคะแนน 13-25 แตม้ และยดึใบขบัขี่ตั้งแต่ 90 วนั ไปจนถึงเพิกถอนใบขบัขี่ 2 ปี 

 2) การขบัขี่ขณะเมาสุรา กล่าวคือ แสดงอาการท่ีจะไม่สามารถควบคุมยานพาหนะได้
ตามปกติ เช่น เดินเซ หนา้แดง ตาปรือ เป็นตน้ รวมถึงผูข้บัขี่ท่ีไม่แสดงอาการผิดปกติ แต่มีปริมาณ
แอลกอฮอล์ในลมหายใจ 1 ลิตร เกินกว่า 0.25 มิลลิกรัม ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 5 ปี หรือปรับ
ไม่เกิน 1 ลา้นเยน (ประมาณ 298, 248) หกัคะแนน 35 แตม้ และเพิกถอนใบขบัขี่ 3 ปี 

 3) การขบัขี่ขณะเมาสุราอนัเป็นเหตุให้มีผูเ้สียชีวิตจะมีโทษฐานขบัขี่อนัตรายอนัเป็น
เหตุใหมี้ผูเ้สียชีวิต ระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 20 ปี ซ่ึงโทษท่ีหนกักวา่การขบัขี่โดยประมาทอนัเป็นเหตุ
ให้มีผูเ้สียชีวิต ซ่ึงก าหนดโทษไวใ้ห้จ าคุกไม่เกินเจ็ดปีโดยเป็นโทษท่ีมีความรุนแรงรองจากความผิด
ฐานฆ่าคนตายโดยเจตนา  
 

บทก าหนดโทษส าหรับบุคคลอ่ืนนอกเหนือไปจากผูข้บัขี่ นอกจากการก าหนดโทษกบัผูข้บั
ขี่แลว้ประเทศญ่ีปุ่ นยงัมีการก าหนดโทษกบับุคคลท่ีเก่ียวขอ้งกบัการขบัขี่ขณะเมาสุราอนัได้แก่ ผู ้
จ  าหน่าย ผูส้นับสนุนให้ด่ืม และผูโ้ดยสารร่วมมาดว้ยกบัผูข้บัขี่ ท่ีมีแอลกอฮอลใ์นร่างกาย โดยแยก
เป็นกรณีดงัน้ี 
 1) ผู ้ให้ยืมหรือให้ใช้ยานพาหนะแก่ผู ้ใดท่ีมีแอลกอฮอล์ในร่างกายท่ีมีแนวโน้มขับขี่
ยานพาหนะในขณะนั้น 
  1.1) กรณีท่ีผูข้บัขี่ยานพาหนะขณะท่ีมีแอลกอฮอลใ์นร่างกาย ตอ้งระวางโทษจ าคุก
ไม่เกิน 3 ปีหรือปรับไม่เกิน 5 แสนเยน (ประมาณ 149,124 บาท) 

 
91 จาก การบังคับใช้กฎหมายกรณีขบัรถขณะเมาสุราเปรียบเทียบของประเทศไทยกับญี่ปุ่ น, โดย บงัเอญิ 

เนียมศรี, 2558, งานเอกสารวิชาการ หลกัสูตร “ผูพิ้พากษาผูบ้ริหารในศาลชั้นตน้”  รุ่นท่ี 14 สถาบนัพฒันา
ขา้ราชการฝ่ายตุลาการศาลยติุธรรม ส านกังานศาลยติุธรรม. 
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  1.2) กรณีท่ีผูข้บัขี่ยานพาหนะในขณะเมาสุราตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน  5 ปีหรือ
ปรับไม่เกิน 1 ลา้นเยน (ประมาณ 298, 248) 
 2) บุคคลท่ีจดัหาเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอลใ์หก้บัผูท่ี้ขบัขี่ 
  2.1) กรณีท่ีผูข้บัขี่ขบัขี่ยานพาหนะ ขณะท่ีมีแอลกอฮอลใ์นร่างกาย ตอ้งระวางโทษ
จ าคุกไม่เกิน 2 ปี หรือปรับไม่เกิน 3 แสนเยน (ประมาณ 89,474 บาท) 
  2.2) กรณีท่ีผูข้บัขี่ยานพาหนะ ในขณะเมาสุราตอ้งระวงัถูกจ าคุกไม่เกิน  3 ปีหรือ
ปรับไม่เกิน 5 แสนเยน (ประมาณ 149,124 บาท) 
 3) ผูโ้ดยสารท่ีขบัขี่โดยผูท่ี้มีแอลกอฮอล์ในร่างกาย บุคคลท่ีร้องขอหรือไหวว้านให้ผูท่ี้อยู่
ภายใตอิ้ทธิพลของแอลกอฮอล์ขบัขี่ยานพาหนะไปส่งตนเองโดยท่ีรู้อยู่แลว้ว่าบุคคลนั้น เป็นผูมี้
แอลกอฮอลใ์นร่างกาย 
  3.1) กรณีท่ีผูข้บัขี่ขบัขี่ยานพาหนะ ขณะท่ีมีแอลกอฮอลใ์นร่างกาย ตอ้งระวางโทษ
จ าคุกไม่เกิน 2 ปี หรือปรับไม่เกิน 3 แสนเยน (ประมาณ 89,474 บาท) 
  3.2) กรณีท่ีผูข้บัขี่ยานพาหนะ ในขณะเมาสุราตอ้งระวงัถูกจ าคุกไม่เกิน  3 ปีหรือ
ปรับไม่เกิน 5 แสนเยน (ประมาณ 149,124 บาท) 
 
 นอกจากโทษตามกฎหมายอาญาขา้งต้นแล้ว ผูต้อ้งหายงัตอ้งเผชิญกับการฟ้องร้องเรียก
ค่าเสียหายจ านวนมหาศาลจากครอบครัวผูเ้สียชีวิตหรือไดรั้บบาดเจ็บ โดยหากผูเ้สียชีวิตหรือไดรั้บ
บาดเจ็บเป็นเยาวชนก็จะยิ่งมีโทษหนัก เพราะถือว่าครอบครัวได้สูญเสียคร้ังส าคัญ กรณีน้ีเคยมี
ตัวอย่างจากเกิดคดีฆาตกรรมสะเทือนขวญัเม่ือหลายปีก่อน ซ่ึงผูต้ายเป็นลูกสาวคนเดียวของ
ครอบครัว คดีดังกล่าวได้กลายเป็นคดีประวติัศาสตร์ท่ีท าให้ศาลญ่ีปุ่ นได้เพิ่มกฎเกณฑ์ในการ
พิจารณาโทษ โดยอนุญาตให ้“ผูพ้ิพากษาสามารถพิจารณาโทษสูงสุดได ้โดยค านึงถึงความรู้สึกของ
ครอบครัวผูสู้ญเสีย”92 
 
 
 
 

 
92 จ า ก  บท เ รี ย น จ า กญี่ ปุ่ น ,  โ ด ย  MGR online,  2 5 5 8 ,  สื บ ค้ น  11 ธั น ว า ค ม  2564, จ า ก 

https://mgronline.com/japan. 
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อตัราโทษ 
 ตามกฎหมายของประเทศญ่ีปุ่ น หากผูข้ ับขี่มีระดับแอลกอฮอล์ในเลือดสูงกว่า 30 

มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต ์ถือวา่มีความผิดตามกฎหมาย และจะถูกลงโทษในอตัราต่าง ๆ ดงัรายละเอียดใน
ตารางท่ี 3.6 
 
ตารางท่ี 3.6  อตัราโทษ “เมาแลว้ขบั” ของประเทศญ่ีปุ่ น 
ระดบัแอลกอฮอลใ์นเลือด (BAC) อตัราโทษ 
< 30 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต ์ จ าคุกไม่เกิน 3 ปี หรือปรับไม่เกิน 500,000 เยน 
≥ 30 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต ์ จ าคุกไม่เกิน 5 ปี หรือปรับไม่เกิน 1,000,000 เยน  

 
3.4 ประเทศเวียดนาม 
 
 การบงัคบัใชก้ฎหมายเมาแลว้ขบัของประเทศเวียดนาม มีกฎหมายก าหนดระดบัแอลกอฮอล์
ส าหรับผูข้บัขี่ยานจกัรยานยนตไ์วไ้ม่เกิน 0.05 กรัม/100 มิลลิลิตร และผูข้บัขี่รถยนตเ์ป็น 0 มิลลิกรัม
เปอร์เซ็นต์ กรณีผูข้ ับขี่ปฏิเสธการตรวจวดัระดับแอลกอฮอล์จะมีโทษปรับระหว่าง 2,000 ,00 - 
3,000,000 VND (ประมาณ 3,000 -4,500 บาท) และหากก่อให้เกิดอุบติัเหตุขั้นรุนแรง ผูข้บัขี่อาจถูก
เพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ตลอดชีวิต และถูกจ าคุก 3 - 10ปี (ตามกฎหมายอาญา) นอกจากนั้นผูข้บัขี่
ยานพาหนะเพื่อการพาณิชยจ์ะตอ้งเขา้รับการทดสอบความรู้ใหม่ และในกรณีหากมีอุบติัเหตุเกิดขึ้น
และผูข้บัขี่พบว่า มีปริมาณแอลกอฮอลใ์นเลือดสูงกว่ากฎหมายจะมีการประเมินค่าปรับ 15 ถา้นดอง
เวียดนาม ใบขบัขี่ของบุคคลนั้นจะถูกเพิกถอนเป็นระยะเวลา 60 วนั 
 

บทลงโทษต่อความผิดกรณีเมาแลว้ขบัในประเทศเวียดนาม มีมาตรการบทลงโทษตาม
ปริมาณแอลกอฮอล์ท่ีตรวจพบ และขึ้นอยู่กบัประเภทของยานพาหนะท่ีขบัขี่ โดยแบ่งเป็น 3 กรณี
มาตรการการลงโทษกรณีเมาแลว้ขบัส าหรับผูข้บัขี่รถจกัรยานยนต ์ผูข้บัขี่รถยนต ์และผูข้บัขี่รถยนต์
อ่ืนๆ มีรายละเอียดมาตรการการลงโทษ ดงัน้ี 
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ตารางท่ี 3.7  อตัราโทษ “เมาแลว้ขบั” ของประเทศเวียดนาม 
ผูข้บัขี่รถจกัรยานยนต ์ 
ระดบั BAC (มก.%)  อตัราโทษ  
< 50 ระดบั 1 

 - ไม่มีโทษ  
นอ้ยกว่าหรือเท่ากบั 50 แต่ไม่เกิน 80  ระดบั 2 

- ปรับ 200,000 – 400,000 VND  
สูงกว่า 80 ระดบั 3 

- ปรับ 500,000 – 1,000,000 VND  
- พกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ 30วนั  

ผูข้บัขี่รถยนต ์
ระดบั BAC (มก.%)  อตัราโทษ  
< 50 ระดบั 1 

- ปรับ 600,000 - 800,000 VND  
นอ้ยกว่าหรือเท่ากบั 50 แต่ไม่เกิน 80  ระดบั 2 

- ปรับ 2,000,000 - 3,000,000 VND  
– พกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ 30 วนั 

สูงกว่า 80 ระดบั 3 
- ปรับ 4,000,000 - 6,000,000 VND  
- พกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ 60วนั  

ผูข้บัขี่รถยนตอ์ื่นๆ 
ระดบั BAC (มก.%)  อตัราโทษ  
< 50 ระดบั 1 

- ปรับ 400,000 - 600,000 VND  
นอ้ยกว่าหรือเท่ากบั 50 แต่ไม่เกิน 80  ระดบั 2 

- ปรับ 1,000,000 - 3,000,000 VND  
– พกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ 30 วนั 

สูงกว่า 80 ระดบั 3 
- ปรับ 3,000,000 - 5,000,000 VND  
- พกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ 60วนั  
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3.5 เปรียบเทียบอัตราโทษเกี่ยวกับการเมาแล้วขับขี่ยานพาหนะ กรณีขับรถขณะเมา
แอลกอฮอล์ เป็นเหตุให้ผู้อ่ืนถึงแก่ความตาย 
 
 จากการศึกษากฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเมาแลว้ขบัขี่ยานพาหนะ กรณีขบัรถขณะมึนเมา
เป็นเหตุให้ผู ้อ่ืนถึงแก่ความตายของประเทศไทยและประเทศต่างๆ ท่ีกล่าวมานั้ นสามารถ
เปรียบเทียบมาตรการในการลงโทษของผูข้ ับขี่ในขณะเมาสุราตามกฎหมายไทยกับกฎหมาย
ต่างประเทศ มีการก าหนดความรับผิดชอบและอัตราโทษส าหรับผูข้ ับขี่ต่างจากประเทศไทยใน
ประเด็นต่างๆ ดงัต่อไปน้ี 
 สาธารณรัฐไต้หวนั ได้ก าหนดโทษการกระท าผิดฐานขับขี่ขณะเมาสุรา  ส าหรับกรณีท่ี
อุบติัเหตุนั้นก่อให้บุคคลอ่ืนไดรั้บบาดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิต จะถูกเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ และ
หากภายใน 5 ปี กระท าผิดฐานขบัขี่ขณะเมาสุราซ ้ าเป็นคร้ังท่ีสอง จะลงโทษปรับด้วยอตัราโทษ
สูงสุด กล่าวคือ จกัรยานยนต ์90,000 เหรียญ รถยนต ์120,000  เหรียญ เมาแลว้ขบัซ ้าตั้งแต่คร้ังท่ีสาม
ขึ้นไป ปรับเป็นโทษคร้ังก่อนหน้าบวกโทษปรับเพิ่มคร้ังละ 90,000 ดอลลาร์ไตห้วนั และนอกจาก
ความรับผิดชอบตามพระราชบญัญติัการจราจรและการลงโทษทางถนนแลว้ ประมวลกฎหมายอาญา
ของสาธารณรัฐไตห้วนั ไดก้ าหนดความรับผิดชอบและการก าหนดโทษกบัผูข้บัขี่ขณะเมาสุราไว้
ดว้ยวา่ บุคคลท่ีขบัขี่ยานพาหนะโดยมีระดบัแอลกอฮอลใ์นลมหายใจตั้งแต่ 0.25 มิลลิกรัมต่อลิตรขึ้น
ไป มีระดบัแอลกอฮอล์ในเลือดตั้งแต่ 0.05 เปอร์เซ็นต์ขึ้นไป (50 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์) ตอ้งระวาง
โทษจ าคุกไม่เกิน 2 ปี นอกจากนั้นอาจมีการก าหนดโทษค่าปรับไม่เกิน 200,000 ดอลลาร์ไตห้วนั 
(ประมาณ 208,824 บาท) หากความผิดนั้นท าให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย ผูก้ระท าตอ้งระวางโทษจ าคุก
ไม่นอ้ยกว่า 3 ปี แต่ไม่เกิน 10 ปี หากก็ให้มีผูไ้ดรั้บบาดเจ็บสาหัสตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่นอ้ยกว่า  1 
ปีแต่ไม่เกิน 7 ปี และบุคคลท่ีเคยถูกตดัสินว่ากระท าความผิดตามท่ีก าหนดไวใ้นมาตราน้ีและได้
กระท าความผิดซ ้ าภายใน 5 ปี กรณีท่ีท าให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตายตอ้งระวางโทษจ าคุกตลอดชีวิตหรือ
จ าคุกไม่นอ้ยกว่า 5 ปี กรณีท่ีท าใหผู้อ่ื้นไดรั้บบาดเจ็บสาหัสตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่นอ้ยกว่า 3 ปี แต่
ไม่เกิน 10 ปี จะเห็นไดว้่านอกจากการก าหนดโทษตามกฎหมายเฉพาะแลว้สาธารณรัฐไตห้วนัยงัได้
ก าหนดความรับผิดชอบและโทษส าหรับผูข้บัขี่ท่ีฝ่าฝืนขีดจ ากดัแอลกอฮอลไ์วใ้นประมวลกฎหมาย
อาญาดว้ย ทั้งมีการก าหนดอตัราโทษเป็นขั้นบนัไดโดยดูจากความถ่ีและความร้ายแรงในการกระท า
ความผิด โดยประเทศไทยไม่มีการก าหนดอตัราโทษเป็นขั้นบนัไดในเร่ืองความถ่ีของการกระท า
ความผิด หากมีการน ากฎหมายของ สาธารณรัฐไตห้วนัเร่ืองน้ีมาปรับใชก้บัประเทศไทยย่อมส่งผล
ใหส้มาชิกในสังคมเกิดความเกรงกลวัขึ้นอีกระดบัหน่ึง 
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 ประเทศเกาหลีใต ้ไดก้ าหนดขีดจ ากดัแอลกอฮอลใ์นร่างกายอยู่ท่ีประมาณ 0.5% เน่ืองจาก
การเมาแลว้ขับเพิ่มขึ้นหรือท่ีเรียกกันทัว่ไปว่าการขับรถภายใต้อิทธิพลของแอลกอฮอล์ รัฐบาล
เกาหลีใตจึ้งก าหนดกฎหมายท่ีเขม้งวดขึ้นเพื่อต่อตา้นการเมาแลว้ขบั ซ่ึงมีบทลงโทษท่ีส าคญัสาม
ประการท่ีอาจตอ้งเผชิญ คือ การลงโทษทั้งทางแพ่ง ทางปกครอง และทางอาญา จากขีดจ ากดัปกติ 
0.5% ตอนน้ีอยู่ท่ีประมาณ 0.2% ตามกฎหมายจราจรฉบบัใหม่เพื่อต่อตา้นการเมาแลว้ขบัในเกาหลี
ใต ้และไดก้ าหนดโทษการกระท าผิดฐานขบัขี่ขณะเมาสุรา  จากกรณีท่ีมีผูบ้าดเจ็บหรือเสียชีวิตจาก
การเมาแลว้ขบัโดยท าการเพิ่มโทษให้มากขึ้น ไดมี้การปรับเปล่ียนกฎหมายและบทลงโทษมาเร่ือย ๆ 
โดยปัจจุบนัความรุนแรงของบทลงโทษจะขึ้นอยู่กบัปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดท่ีตรวจพบ และ
ความเสียหายท่ีเกิดขึ้นจากการเมาแลว้ขบั ในกรณีการกระท าผิดโดยการเมาแลว้ขบัจนเกิดอุบตัิเหตุ
และท าให้มีผูเ้สียชีวิต จะถูกเพิกถอนใบขบัขี่เป็นเวลา 5 ปี และจะตอ้งถูกจ าคุกขั้นต ่า 3 ปีหรือโทษ
สูงสุดคือ จ าคุกตลอดชีว ิต  ซ่ึงประเทศเกาหลีใต้มองว่าหากใครกระท าความผิดเมาแล้วขับ
เปรียบเสมือนการก่ออาชญากรรมรุนแรง 
 
 ประเทศญ่ีปุ่ น มีการก าหนดโทษแก่ผูข้บัขี่ท่ีแมจ้ะไม่ไดมี้ปริมาณแอลกอฮอลใ์นร่างกายเกิน
อตัราท่ีกฎหมายก าหนด แต่บุคคลนั้นอยู่ในอาการเมาสุราจนไม่สามารถควบคุมยานพาหนะไดอ้ยา่ง
ปกติ ก็จดัว่าเป็นผูเ้มาขณะขบัขี่ตอ้งระวงัโทษตามกฎหมายต่อไป และไดก้ าหนดโทษของการขบัขี่
ขณะเมาสุราอนัเป็นเหตุให้มีผูเ้สียชีวิตจะมีโทษฐานขบัขี่อนัตรายอนัเป็นเหตุให้มีผู ้เสียชีวิต ระวาง
โทษจ าคุกไม่เกิน 20 ปี ซ่ึงโทษท่ีหนกักวา่การขบัขี่โดยประมาทอนัเป็นเหตุใหมี้ผูเ้สียชีวิต ซ่ึงก าหนด
โทษไวใ้ห้จ าคุกไม่เกินเจ็ดปีโดยเป็นโทษท่ีมีความรุนแรงรองจากความผิดฐานฆ่าคนตายโดยเจตนา   
และบทก าหนดโทษส าหรับบุคคลอ่ืนนอกเหนือไปจากผูข้บัขี่ นอกจากการก าหนดโทษกบัผูข้บัขี่
แลว้ประเทศญ่ีปุ่ นยงัมีการก าหนดโทษกับบุคคลท่ีเก่ียวข้องกับการขบัขี่ขณะเมาสุรา ผูจ้  าหน่าย 
ผูส้นบัสนุนให้ด่ืม และผูโ้ดยสารร่วมมาดว้ยกบัผูข้บัขี่ท่ีมีแอลกอฮอลใ์นร่างกาย ตามมาตรา 65 แห่ง
พระราชบัญญัติจราจรของประเทศญ่ีปุ่ น โดยหากมีการฝ่าฝืนต้องระวางโทษตามกฎหมาย  แต่
ประเทศไทยไม่มีการก าหนดความรับผิดชอบและโทษส าหรับบุคคลท่ีเก่ียวขอ้งกบัการขบัขี่ขณะเมา
สุราแต่อยา่งใด 
 

กล่าวโดยสรุปคือ หลักกฎหมายและบทลงโทษของประเทศไทย ไม่มีการก าหนดโทษ
จ านวนคร้ังท่ีกระท าความผิด เม่ือเปรียบเทียบกบัของต่างประเทศแลว้ เห็นวา่ต่างประเทศมีมาตรการ
ทางกฎหมายท่ีเขม้แขง็และเด็ดขาดกวา่ประเทศไทย จะเห็นไดว้า่การบงัคบัใชก้ฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบั
กรณีเมาไม่ขับของประเทศไทย ส่วนใหญ่ผูท่ี้กระท าความผิดไม่ได้เกรงกลวัต่อบทลงโทษของ
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กฎหมาย ไม่สามารถยบัย ั้งผูก้ระท าความผิดให้เข็ดหลาบได้อย่างเด็ดขาด เน่ืองจากเม่ือได้มีการ
กระท าความผิดคร้ังแรก แลว้จะมีการกระท าความผิดคร้ังท่ี 2 และคร้ังต่อ ๆ ไปอีก ดงันั้น จึงตอ้งมี
มาตรการทางกฎหมาย เก่ียวกับการป้องปรามผูข้บัขี่รถในขณะเมาสุราหรือของเมาอย่างอ่ืนให้มี
ประสิทธิภาพ  
 

ทั้งน้ีบทลงโทษของการเมาแลว้ขบัขี่ยานพาหนะ กรณีขบัรถขณะมึนเมาเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึง
แก่ความตายของสาธารณรัฐไตห้วนั ประเทศเกาหลีใต ้และประเทศญ่ีปุ่ น ตามท่ีกล่าวมานั้น สามารถ
จ าแนกส่ิงท่ีเหมือนกนัและส่ิงท่ีต่างกนั ในเร่ืองการก าหนดความรับผิดชอบกบับุคคลท่ีเก่ียวขอ้งกบั
การขบัขี่ขณะเมาแอลกอฮอล์และก าหนดอตัราโทษส าหรับผูข้บัขี่ต่างจากประเทศไทยในประเด็น
ต่างๆ ดงัตารางท่ี 3.8 

 
ตารางท่ี 3.8  เปรียบเทียบมาตรการในการลงโทษของผูข้บัขี่ในขณะเมาแอลกอฮอล ์เป็นเหตุใหผู้อ่ื้น 
         ถึงแก่ความตาย ตามกฎหมายไทยกบักฎหมายต่างประเทศ 

ประเทศ ประเภทของการ
กระท าผิด 

อตัราโทษ 

 
 
 
 
 
 
 
 

ไทย 
 
 
 

ระดบั BAC เกิน 50 
มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต ์ 

-  ตดัคะแนน 40 คะแนน  
-  ปรับ 5,000-20,000 บาท หรือ  
-  จ าคุกไม่เกิน 6 เดือน หรือทั้งจ าทั้งปรับ  
-  ศาลอาจสั่งพกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ไม่เกิน 6 เดือน 
หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่  
-  ท างานบริการสังคม  

กรณีท าใหผู้อ่ื้นไดรั้บ
อนัตรายแก่ร่างกาย 
หรือจิตใจ  
 

- ตดัคะแนน 40 คะแนน 
- ปรับตั้งแต่ 20,000-100,000 บาท 
- จ าคุกตั้งแต่ 1-5 ปี 
- พกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ไม่นอ้ยกวา่ 1 ปี หรือเพิกถอน
ใบอนุญาตขบัขี่ 
- ท างานบริการสังคม 

กรณีท าใหผู้อ่ื้นไดรั้บ
อนัตรายสาหสั  
 

- ตดัคะแนน 40 คะแนน 
- ปรับตั้งแต่ 40,000-120,000 บาท 
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ตารางท่ี 3.8  เปรียบเทียบมาตรการในการลงโทษของผูข้บัขี่ในขณะเมาแอลกอฮอล ์เป็นเหตุใหผู้อ่ื้น 
         ถึงแก่ความตาย ตามกฎหมายไทยกบักฎหมายต่างประเทศ (ต่อ) 

ประเทศ ประเภทของการ
กระท าผิด 

อตัราโทษ 

ไทย 

กรณีท าใหผู้อ่ื้นไดรั้บ
อนัตรายสาหสั  
 

- จ าคุกตั้งแต่ 2-6 ปี 
- พกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ไม่นอ้ยกวา่ 2 ปี หรือเพิกถอน
ใบอนุญาตขบัขี่ 
- ท างานบริการสังคม 

กรณีท าใหผู้อ่ื้นถึงแก่
ความตาย  
 

- ตดัคะแนน 40 คะแนน 
- ปรับตั้งแต่ 60,000-200,000 บาท  
– จ าคุกตั้งแต่ 3-10 ปี 
- เพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ 
-ท างานบริการสังคม  

ผูก้ระท าผิดซ ้า กรณีเมา
แลว้ขบั  
 

1. ท าผิดคร้ังแรก อตัราโทษจ าคุกไม่เกิน 1 ปี หรือ
ปรับ 5,000 - 20,000 บาท 
2. ท าผิดซ ้าขอ้หา “เมาแลว้ขบั” ภายใน 2 ปี นบัตั้งแต่
วนัท่ีกระท าผิดคร้ังแรก อตัราโทษท่ีไดรั้บจะเพิ่มขึ้น
เป็น จ าคุกไม่เกิน 2 ปี ปรับ 50,000 - 100,000 บาท 
และศาลจะลงโทษจ าคุกพร้อมกบัปรับทุกคร้ัง 
นอกจากน้ียงัถูกพกัใบอนุญาตขบัขี่ไม่นอ้ยกวา่ 1 ปี 
หรือถูกเพิกถอนใบขบัขี่ 
3. เมาแลว้ขบัท าใหผู้อ่ื้นบาดเจ็บ เสียชีวิต โทษสูงสุด 
10 ปี ปรับ 200,000 บาท และเพิกถอนใบขบัขี่ทนัที 

ไตห้วนั 

ระดบัแอลกอฮอลใ์น
เลือดของผูข้บัขี่จะตอ้ง
ไม่เกิน 0.05% 
(กฎหมายอาญา) 

1. ผูท่ี้ขบัขี่ขณะมึนเมาจะถูกลงโทษจ าคุกสูงสุด 1 ปี 
และปรับ 30,000 นิวดอลลาร์ไตห้วนั (ระดบั
แอลกอฮอลใ์นเลือดท่ีถือวา่เป็นอนัตราย ต่อการขบัขี่
คือมากกวา่ 0.11%)  
2. ค่าปรับท่ีสูงท่ีสุดส าหรับผูก้ระท าความผิดอยูท่ี่ 
150,000 นิวดอลลาร์ไตห้วนั  
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ตารางท่ี 3.8  เปรียบเทียบมาตรการในการลงโทษของผูข้บัขี่ในขณะเมาแอลกอฮอล ์เป็นเหตุใหผู้อ่ื้น 
         ถึงแก่ความตาย ตามกฎหมายไทยกบักฎหมายต่างประเทศ (ต่อ) 

ประเทศ ประเภทของการ
กระท าผิด 

อตัราโทษ 

 

 3. ผูท่ี้ขบัขี่ขณะมึนเมาจะถูกลงโทษจ าคุกเฉล่ีย 2 ปี 
และหากเหยือ่ไดรั้บบาดเจ็บสาหสัผูก้ระท าผิดจะถูก
จ าคุก 6 เดือน- 5 ปี และเป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความ
ตาย ตอ้งระวางโทษจ าคุก 5 ปีขึ้นไป หรือจ าคุกตลอด
ชีวิต 

เกาหลีใต ้
 

มีปริมาณแอลกอฮอล์
ในเลือดอยู่ระหว่าง 
0.03 - 0.08% 

1. ผูท่ี้มีใบขบัขี่ประเทศเกาหลีไดรั้บแตม้ลงโทษ 100 
คะแนน หมายเหตุ: หากผูข้บัมีแตม้มากกวา่ 121 
คะแนนใน 1 ปีจะถูกสั่งเพิกถอนใบขบัขี่ทนัที 
2. ผูท่ี้มีใบขบัขี่ส าหรับชาวต่างชาติ 
 จ าคุกสูงสุด 1 ปี และปรับ 5 ลา้นวอน (~135,000 
บาท) 

มีปริมาณแอลกอฮอล์
ในเลือดอยู่ระหว่าง 
0.08 - 0.2% 

1. ผูท่ี้มีใบขบัขี่ประเทศเกาหลี 
     ถูกเพิกถอนใบขบัขี่เป็นเวลา 1 ปี 
2. ผูท่ี้มีใบขบัขี่ส าหรับชาวต่างชาติ 
     จ าคุก 1-2 ปี และปรับ 5-10 ลา้นวอน (ประมาณ 
135,000-270,00 บาท) 

มีปริมาณแอลกอฮอล์
ในเลือดมากกว่า 0.2% 

1. ผูท่ี้มีใบขบัขี่ประเทศเกาหลี 
     ไดรั้บแตม้ลงโทษ 100-110 คะแนน 
2. ผูท่ี้มีใบขบัขี่ส าหรับชาวต่างชาติ 
     จ าคุก 2-5 ปี และปรับ 10-20 ลา้นวอน (ประมาณ 
270,00-540,000 บาท) 

เมาแลว้ขบัจนเกิด
อุบติัเหตุและท าให้
ผูอ่ื้นบาดเจ็บ 

1. ผูท่ี้มีใบขบัขี่ประเทศเกาหลี 
     ถูกเพิกถอนใบขบัขี่เป็นเวลา 2 ปี 
2. ผูท่ี้มีใบขบัขี่ส าหรับชาวต่างชาติ 
     จ าคุก 1-15 ปี และปรับ 10-30 ลา้นวอน 
(ประมาณ 270,00-810,000 บาท) 
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ตารางท่ี 3.8  เปรียบเทียบมาตรการในการลงโทษของผูข้บัขี่ในขณะเมาแอลกอฮอล ์เป็นเหตุใหผู้อ่ื้น 
         ถึงแก่ความตาย ตามกฎหมายไทยกบักฎหมายต่างประเทศ (ต่อ) 

ประเทศ ประเภทของการ
กระท าผิด 

อตัราโทษ 

 

เมาแลว้ขบัจนเกิด
อุบติัเหตุและท าให้มี
ผูเ้สียชีวิต 

1. ผูท่ี้มีใบขบัขี่ประเทศเกาหลี 
ถูกเพิกถอนใบขบัขี่เป็นเวลา 5 ปี 
2. ผูท่ี้มีใบขบัขี่ส าหรับชาวต่างชาติ 
จ าคุกขั้นต ่า 3 ปีหรือตลอดชีวิต  

ญ่ีปุ่ น 

< 30 มิลลิกรัม
เปอร์เซ็นต ์ 

จ าคุกไม่เกิน 3 ปี หรือปรับไม่เกิน 500,000 เยน 

≥ 30 มิลลิกรัม
เปอร์เซ็นต ์ 

จ าคุกไม่เกิน 5 ปี หรือปรับไม่เกิน 1,000,000 เยน  

ขบัขี่โดยประมาทอนั
เป็นเหตุใหมี้ผูเ้สียชีวิต 

จ าคุกไม่เกิน 7 ปี 

ขบัขี่อนัตรายอนัเป็น
เหตุใหมี้ผูเ้สียชีวิต 

จ าคุกไม่เกิน 20 ปี 

เวียดนาม 

ระดบั BAC (มก.%)  อตัราโทษ  

< 50 ระดบั 1 
- ปรับ 600,000 - 800,000 VND  

นอ้ยกวา่หรือเท่ากบั 50 
แต่ไม่เกิน 80  

ระดบั 2 
- ปรับ 2,000,000 - 3,000,000 VND  
– พกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ 30 วนั 

สูงกวา่ 80 ระดบั 3 
- ปรับ 4,000,000 - 6,000,000 VND  
- พกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ 60 วนั  
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ตารางท่ี 3.8  เปรียบเทียบมาตรการในการลงโทษของผูข้บัขี่ในขณะเมาแอลกอฮอล ์เป็นเหตุใหผู้อ่ื้น 
         ถึงแก่ความตาย ตามกฎหมายไทยกบักฎหมายต่างประเทศ (ต่อ) 

ประเทศ ประเภทของการ
กระท าผิด 

อตัราโทษ 

ไตห้วนั 

 3. ผูท่ี้ขบัขี่ขณะมึนเมาจะถูกลงโทษจ าคุกเฉล่ีย 2 ปี และ
หากเหยือ่ไดรั้บบาดเจ็บสาหัสผูก้ระท าผิดจะถูกจ าคุก 6 
เดือน- 5 ปี และเป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย ตอ้งระวาง
โทษจ าคุก 5 ปีขึ้นไป หรือจ าคุกตลอดชีวิต 

เกาหลีใต ้
 

มีปริมาณ
แอลกอฮอลใ์น
เลือดอยู่ระหว่าง 
0.03 - 0.08% 

1. ผูท่ี้มีใบขบัขี่ประเทศเกาหลี 
     ไดรั้บแตม้ลงโทษ 100 คะแนน  
     หมายเหตุ: หากผูข้บัมีแตม้มากกวา่ 121 คะแนนใน 1 ปี
จะถูกสั่งเพิกถอนใบขบัขี่ทนัที 
2. ผูท่ี้มีใบขบัขี่ส าหรับชาวต่างชาติ 
     จ าคุกสูงสุด 1 ปี และปรับ 5 ลา้นวอน (~135,000 บาท) 

มีปริมาณ
แอลกอฮอลใ์น
เลือดอยู่ระหว่าง 
0.08 - 0.2% 

1. ผูท่ี้มีใบขบัขี่ประเทศเกาหลี 
     ถูกเพิกถอนใบขบัขี่เป็นเวลา 1 ปี 
2. ผูท่ี้มีใบขบัขี่ส าหรับชาวต่างชาติ 
     จ าคุก 1-2 ปี และปรับ 5-10 ลา้นวอน (ประมาณ 
135,000-270,00 บาท) 

มีปริมาณ
แอลกอฮอลใ์น
เลือดมากกว่า 
0.2% 

1. ผูท่ี้มีใบขบัขี่ประเทศเกาหลี 
     ไดรั้บแตม้ลงโทษ 100-110 คะแนน 
2. ผูท่ี้มีใบขบัขี่ส าหรับชาวต่างชาติ 
     จ าคุก 2-5 ปี และปรับ 10-20 ลา้นวอน (ประมาณ 
270,00-540,000 บาท) 

เมาแลว้ขบัจน
เกิดอุบติัเหตุ
และท าให้ผูอ่ื้น
บาดเจ็บ 

1. ผูท่ี้มีใบขบัขี่ประเทศเกาหลี 
     ถูกเพิกถอนใบขบัขี่เป็นเวลา 2 ปี 
2. ผูท่ี้มีใบขบัขี่ส าหรับชาวต่างชาติ 
จ าคุก 1-15 ปี และปรับ 10-30 ลา้นวอน (ประมาณ 
270,00-810,000 บาท) 
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ตารางท่ี 3.8  เปรียบเทียบมาตรการในการลงโทษของผูข้บัขี่ในขณะเมาแอลกอฮอล ์เป็นเหตุใหผู้อ่ื้น 
         ถึงแก่ความตาย ตามกฎหมายไทยกบักฎหมายต่างประเทศ (ต่อ) 

ประเทศ ประเภทของการกระท าผิด อตัราโทษ 

เกาหลีใต ้
 

เมาแลว้ขบัจนเกิดอุบติัเหตุ
และท าให้ผูอ่ื้นบาดเจ็บ 

1. ผูท่ี้มีใบขบัขี่ประเทศเกาหลี 
     ถูกเพิกถอนใบขบัขี่เป็นเวลา 2 ปี 
2. ผูท่ี้มีใบขบัขี่ส าหรับชาวต่างชาติ 
     จ าคุก 1-15 ปี และปรับ 10-30 ลา้นวอน 
(ประมาณ 270,00-810,000 บาท) 

เมาแลว้ขบัจนเกิดอุบติัเหตุ
และท าให้มีผูเ้สียชีวิต 

1. ผูท่ี้มีใบขบัขี่ประเทศเกาหลี 
ถูกเพิกถอนใบขบัขี่เป็นเวลา 5 ปี 
2. ผูท่ี้มีใบขบัขี่ส าหรับชาวต่างชาติ 
จ าคุกขั้นต ่า 3 ปีหรือตลอดชีวิต  

ญ่ีปุ่ น 

< 30 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต ์ จ าคุกไม่เกิน 3 ปี หรือปรับไม่เกิน 500,000 เยน 

≥ 30 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต ์ จ าคุกไม่เกิน 5 ปี หรือปรับไม่เกิน 1,000,000 เยน  

ขบัขี่โดยประมาทอนัเป็น
เหตุใหมี้ผูเ้สียชีวิต 

จ าคุกไม่เกิน 7 ปี 

ขบัขี่อนัตรายอนัเป็นเหตุ
ใหมี้ผูเ้สียชีวิต 

จ าคุกไม่เกิน 20 ปี 

เวียดนาม 

ระดบั BAC (มก.%)  อตัราโทษ  

< 50 ระดบั 1 
- ปรับ 600,000 - 800,000 VND  

นอ้ยกวา่หรือเท่ากบั 50 แต่
ไม่เกิน 80  

ระดบั 2 
- ปรับ 2,000,000 - 3,000,000 VND  
– พกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ 30 วนั 

สูงกวา่ 80 ระดบั 3 
- ปรับ 4,000,000 - 6,000,000 VND  
- พกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ 60 วนั  
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 จากการศึกษาปัญหาบทลงโทษของการเมาแลว้ขบัขี่ยานพาหนะ กรณีขบัรถขณะมึนเมาเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย ผูวิ้จยัไดเ้ปรียบเทียบมาตรการ
ในการลงโทษของผูข้บัขี่ในขณะเมาแอลกอฮอล ์เป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย ตามกฎหมายไทยกบักฎหมายต่างประเทศไวด้งัน้ี 
 
ตารางท่ี 3.9 เปรียบเทียบมาตรการในการลงโทษของผูข้บัขี่ในขณะเมาแอลกอฮอล ์เป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย ตามกฎหมายไทยกบักฎหมายต่างประเทศ 

ประเด็น ประเทศไต้หวัน ประเทศเกาหลใีต้ ประเทศญ่ีปุ่น ประเทศเวียดนาม ประเทศไทย 
มาตรการทางกฎหมาย
หรือบทบญัญติัท่ีเด่ียว
ขอ้ง 

Road Traffic 
Management and 
Penalty Act 

พระราชบญัญติั
จราจรทางบก พ.ศ. 
2558 

พระราชบญัญติัการจราจร
ของญ่ีปุ่ น 2007มาตรา 65 

พระราชบญัญติั
จราจรทางบกของ
เวียดนาม พ.ศ. 2551 

พระราชบญัญติัจราจร
ทางบก พ.ศ. 2522 

บทลงโทษผูร่้วม
โดยสาร รวมถึงผู ้
ใหบ้ริการสถานบนัเทิง
หรือผูข้ายเคร่ืองด่ืม
แอลกอฮอล ์

ในกรณีมีผูโ้ดยสารร่วม
มาดว้ย หากผูโ้ดยสารท่ี
นัง่มากบัผูข้บัขี่ท่ีมี
ปริมาณแอลกอฮอลเ์กิน
มาตรฐาน มีอาย ุ18 ปี 
บริบูรณ์ขึ้นไปจะถูก
ปรับ NT $ 600 - NT $ 
3,000 เหรียญไตห้วนั 

- ลงโทษส าหรับบุคคลอ่ืน
นอกเหนือไปจากผูข้บัขี่ไดแ้ก่ 
ผูจ้  าหน่าย ผูส้นบัสนุนให้ด่ืม 
และผูโ้ดยสารร่วมมาดว้ยกบั
ผูข้บัขี่ท่ีมีแอลกอฮอลใ์น
ร่างกาย 

1) ผูใ้หย้มืหรือใหใ้ช้
ยานพาหนะขณะท่ีมี
แอลกอฮอลใ์นร่างกาย ตอ้ง
ระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 5 ปี
หรือปรับไม่เกิน 1 ลา้นเยน 

- - 
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ตารางท่ี 3.9 เปรียบเทียบมาตรการในการลงโทษของผูข้บัขี่ในขณะเมาแอลกอฮอล ์เป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย ตามกฎหมายไทยกบักฎหมายต่างประเทศ    
                   (ต่อ)  

ประเด็น ประเทศไต้หวัน ประเทศเกาหลใีต้ ประเทศญ่ีปุ่น ประเทศเวียดนาม ประเทศไทย 
   2) บุคคลท่ีจดัหาเคร่ืองด่ืม

แอลกอฮอลใ์หก้บัผูท่ี้ขบัขี่
ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 
2 ปี หรือปรับไม่เกิน 3 แสน
เยน 
3) ผูโ้ดยสารท่ีขบัขี่โดยผูท่ี้มี
แอลกอฮอลใ์นร่างกาย 
บุคคลท่ีร้องขอหรือไหว้
วานใหผู้ท่ี้อยูภ่ายใตอิ้ทธิพล
ของแอลกอฮอลข์บัขี่
ยานพาหนะไปส่งตนเอง 
ตอ้งระวงัถูกจ าคุกไม่เกิน 3 
ปีหรือปรับไม่เกิน 5 แสน
เยน 
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ตารางท่ี 3.9 เปรียบเทียบมาตรการในการลงโทษของผูข้บัขี่ในขณะเมาแอลกอฮอล ์เป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย ตามกฎหมายไทยกบักฎหมายต่างประเทศ  
                    (ต่อ)  

ประเด็น ประเทศไต้หวัน ประเทศเกาหลใีต้ ประเทศญ่ีปุ่น ประเทศเวียดนาม ประเทศไทย 
บทลงโทษกรณีเมา
แลว้ขบัเป็นเหตุให้
ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย 

กรณีท่ีอุบติัเหตุนั้นก่อ
ใหบุ้คคลอ่ืนไดรั้บ
บาดเจ็บสาหสัหรือ
เสียชีวิต จะถูกเพิกถอน
ใบอนุญาตขบัขี่ 

ก ร ณี เ กิ ด อุ บั ติ เ ห ตุ มี
ผู ้บาดเจ็บและเสียชีวิต 
ปรับไม่เกิน 15 ลา้นวอน 
จ าคุกไม่ต ่ากวา่ 3 ปี 
เพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ 

เป็นเหตุให้มีผู ้เสียชีวิต 
ระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 
20 ปี ซ่ึงโทษท่ีหนักกว่า
การขับขี่โดยประมาท
อั น เ ป็ น เ ห ตุ ใ ห้ มี
ผู ้เ สีย ชีวิต ซ่ึงก าหนด
โทษไวใ้ห้จ าคุกไม่เกิน
เจ็ดปีโดยเป็นโทษท่ีมี
ความรุนแรงรองจาก
ความผิดฐานฆ่าคนตาย
โดยเจตนา  
 

หากก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุ
ขั้นรุนแรง ผูข้บัขี่อาจถูก
เพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่
ตลอดชีวิต และถูกจ าคุก 
3 - 10ปี (ตามกฎหมาย
อาญา) ค่าปรับ 15 ถา้น
ดองเวียดนาม ใบขบัขี่
ของบุคคลนั้นจะถูกเพิก
ถอนเป็นระยะเวลา 60 
วนั 
 

ถา้เมาแลว้ขบันัน่เป็น
สาเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่
ความตายผูก้ระท าตอ้ง
ระวางโทษจ าคุกตั้งแต่ 3 
ปีถึง 10 ปีและปรับตั้ง
แต่ 60,000 บาทถึง 
200,000 บาท และให้
ศาลสั่งเพิกถอน
ใบอนุญาตขบัขี่ 
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ตารางท่ี 3.9 เปรียบเทียบมาตรการในการลงโทษของผูข้บัขี่ในขณะเมาแอลกอฮอล ์เป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย ตามกฎหมายไทยกบักฎหมายต่างประเทศ 
        (ต่อ) 

ประเด็น ประเทศไต้หวัน ประเทศเกาหลใีต้ ประเทศญ่ีปุ่น ประเทศเวียดนาม ประเทศไทย 
บทลงโทษการกระท า
ความผิดซ ้า 

หากภายใน 5 ปี กระท า
ผิดฐานขบัขี่ขณะเมาสุรา
ซ ้าเป็นคร้ังท่ีสอง จะ
ลงโทษปรับดว้ยอตัรา
โทษสูงสุด กล่าวคือ 
จกัรยานยนต ์90,000 
เหรียญ รถยนต ์120,000  
เหรียญ เมาแลว้ขบัซ ้า
ตั้งแต่คร้ังท่ีสามขึ้นไป 
ปรับเป็นโทษคร้ังก่อน
หนา้บวกโทษปรับเพิ่ม
คร้ังละ 90,000 ดอลลาร์
ไตห้วนั 

เม่ือกระท าความผิดกรณี
เ ม า แ ล้ ว ขั บ แ ล้ ว ไ ป
กระท าผิดซ ้ า  ปรับไม่
เกิน 3 ลา้นวอน จ าคุกไม่
เ กิ น  1  ปี  ก ร ณี  เ ป็ น
รถจักรยานยนต์ โทษ 
คือปรับไม่เกิน 300,000 
วอน 
 

- - มีการก าหนดโทษ
จ านวนคร้ังท่ีกระท า
ความผิด กฎหมายใหม่
หากท าผิดขอ้หาเมาแลว้
ขบัซ ้าภายใน 2 ปี อตัรา
โทษเพิ่มเป็นจ าคุกไม่
เกินสองปีปรับ 50,000 
ถึง 100,000 บาท และ
ศาลจะลงโทษจ าคุก พกั
อนุญาตใบขบัขี่ไม่นอ้ย
กวา่หน่ึงปี หรือถูกเพิก
ถอนใบอนุญาตขบัขี่ 

103 



104 
 

 
บทที่ 4 

 
การวิเคราะห์ปัญหาบทลงโทษของการเมาแล้วขับขี่ยานพาหนะ 
กรณีขับรถขณะเมาแอลกอฮอล์ เป็นเหตุให้ผู้อ่ืนถึงแก่ความตาย 

 
จากการศึกษาบทลงโทษของการเมาแลว้ขบัขี่ยานพาหนะ กรณีขบัรถขณะเมาแอลกอฮอล์ 

เป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย พบว่า ประเทศไทยจะมีมาตรการในการป้องกัน และบังคับใช้
กฎหมายอย่างเขม้งวดในกรณีเมาแลว้ขบั แต่คดีเมาแลว้ขบัจนเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นไดรั้บความเสียหาย
และเสียชีวิต หลายคดียงัมีช่องว่างทางกฎหมายผูก่้อเหตุไม่ไดรั้บโทษอย่างท่ีควรจะเป็นท าให้การ
บังคับใช้กฎหมายในปัจจุบันนั้นยงัคงไม่มีประสิทธิภาพท่ีดีเท่าท่ีควร ดังนั้ นการใช้หลักฐาน
วิทยาศาสตร์ท่ีมีความน่าเช่ือถือกว่าพยานบุคคลมาหักลา้งค ากล่าวอา้ง และการจดัให้มีระบบการ
ตรวจสอบถ่วงดุลในกระบวนการยติุธรรมระหว่างต ารวจ อยัการ และศาล สร้างความเช่ือมัน่ทางคดี 
ตั้งแต่กระบวนการตน้ทางและการก าหนดเป้าการสุ่มตรวจวดัปริมาณแอลกอฮอลใ์ห้มากขึ้น อาจจะ
เป็นทางออกท่ีดีในการอุดช่องว่างทางกฎหมายได้ ซ่ึงเม่ือเทียบกบัหลายประเทศท่ีเจริญแล้วกลบั
พบว่า บทลงโทษของต่างประเทศนั้นมีการก าหนดอตัราโทษไวสู้งมาก อีกทั้งยงัมีมาตรการให้คนท่ี
เก่ียวขอ้งกบัการด่ืมทั้งหมดเขา้มามีร่วมรับผิดชอบความเสียหายอนัเกิดจากการด่ืมดว้ย ซ่ึงกฎหมาย
แบบน้ี เรียกว่า Social Liability โดยกฎหมายของไทยไดก้ าหนดให้บุคคลท่ีมีปริมาณแอลกอฮอลใ์น
ร่างกาย 50 mg ให้ถือว่าบุคคลนั้นเมา ในขณะท่ีกฎหมายของต่างประเทศอย่างประเทศญ่ีปุ่ น
ก าหนดให้บุคคลใดบุคคลหน่ึงเขา้ข่ายวา่เมาไดน้ั้นจะมีปริมาณแอลกอฮอลใ์นร่างกายเกิน 15 mg ซ่ึง
ปริมาณต่างกนัมากกบัของประเทศไทย แต่โทษทางอาญาเมาแลว้ขบัในญ่ีปุ่ นนั้นกลบัสูงกว่าไทย
มาก อีกทั้งยงัก าหนดโทษแก่บุคคลท่ีมีส่วนเก่ียวขอ้งอย่างผูท่ี้ให้ยืมรถหรือผูร่้วมโดยสาร รวมถึงผู ้
ให้บริการสถานบนัเทิงหรือผูข้ายเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล ์และหากบุคคลนั้นเมาแลว้ขบัท าให้ผูอ่ื้นถึง
แก่ความตาย ผูร่้วมโดยสารคนัเดียวกนักบัคนเมาแลว้ขบัก็มีโทษเช่นกนั 

 
ปัจจุบนัการบงัคบัใช้กฎหมายจราจรทางบก มีความเขม้งวดขึ้น แต่จ านวนผูเ้สียชีวิตจาก 

อุบติัเหตุท่ีเก่ียวขอ้งกับการเมาสุราในช่วงเทศกาลส าคญัยงัมีมาก ผูศึ้กษาได้ท าการศึกษาเก่ียวกบั 
ปัญหาเมาแลว้ขบัในช่วงท่ีผา่นมา มกัมีการเกิดอุบติัเหตุเพิ่มมาก ผูท่ี้ประสบอุบติัเหตุส่วนใหญ่พบว่า 
มีขนาดปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดสูง อันเป็นสาเหตุหลักท่ีเป็นอันตราย ซ่ึงรัฐมีการควบคุม 
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มาตรการต่าง ๆ บนทอ้งถนนอย่างเขม้งวด เพื่อป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุและยอดผูเ้สียชีวิตจากการ 
ด่ืมเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์ ท่ีอาจมีแนวโน้มเพิ่มสูงขึ้น โดยสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุส่วนใหญ่นั้น 
เกิดขึ้นจากการเมาแลว้ขบัสูงท่ีสุด ในช่วงท่ีผา่นมาไดมี้เมาแลว้ขบัปรับแลว้จ าคุกไดเ้ลย ไม่ตอ้งรอลง 
อาญาหรือคุมความประพฤติ เพราะเมาแลว้ขบัเป็นความผิดทางอาญา เม่ือจบักุมผูก้ระท าผิดไดน้ั้น 
ตอ้งส่งต่อฟ้องศาลเพื่อรับโทษต่อไป ตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 43 ระบุวา่ 
ห้ามมิให้ขับขี่รถในขณะเมาสุราหรือของเมาอย่างอ่ืน ๆ และมีการเพิ่มโทษให้หนักขึ้ นกับ 
พระราชบญัญติัจราจรทางบก (ฉบบัท่ี 13) พ.ศ. 2565 ระบุวา่ผูท่ี้มีระดบัแอลกอฮอลเ์กิน 50 มิลลิกรัม 
จ าคุกไม่เกิน 1 ปี ปรับ 10,000 – 20,000 หรือทั้งจ าทั้งปรับ 
  

ส าหรับกฎหมายประเทศไทยการก าหนดอัตราโทษในการกระท าความผิดฐานขับรถ 
ในขณะเมาสุรา จะปรากฏในพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 160 ตรี คือ “ผูใ้ดฝ่าฝืน
มาตรา 43 (2) ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 1 ปี หรือปรับตั้งแต่ 5,000 - 20,000 บาท หรือทั้งจ าทั้ง
ปรับ และให้ศาลสั่งพกัใช้ใบอนุญาตขับขี่ของผูน้ั้นมีก าหนดไม่น้อยกว่า 6 เดือน หรือเพิกถอน
ใบอนุญาตขบัขี่ วรรคสอง ถา้การกระท าความผิดตามวรรคหน่ึงเมาแลว้ขบัเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นได้รับ
อันตรายแก่กายหรือจิตใจ ผูก้ระท าต้องระวางโทษจ าคุกตั้ งแต่ 1 - 5 ปี และปรับตั้งแต่ 20,000-
100,000 บาท และให้ศาลสั่งพกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้นมีก าหนดไม่นอ้ยกว่า 1 ปี หรือเพิกถอน
ใบอนุญาตขบัขี่ วรรคสาม ถา้การกระท าความผิดตามวรรคหน่ึงเมาแลว้ขบัเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นได้รับ
อนัตรายสาหัส ผูก้ระท าตอ้งระวางโทษจ าคุกตั้งแต่ 2 – 6 ปี และปรับตั้งแต่ 40,000-120,000 บาท 
และใหศ้าลสั่งพกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้นมีก าหนดไม่นอ้ยกวา่ 2 ปี หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ 
วรรคส่ี ถา้การกระท าความผิดตามวรรคหน่ึงเมาแลว้ขบัเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย ผูก้ระท าตอ้ง
ระวางโทษจ าคุกตั้ งแต่ 3 - 10 ปี และปรับตั้งแต่ 60,000 - 200,000 บาท และให้ศาลสั่งเพิกถอน
ใบอนุญาตขบัขี่ และวรรคห้า ผูข้บัขี่ท่ีกระท าผิดซ ้ าขอ้หาเมาแลว้ขบั กระท าผิดคร้ังแรกจะมีอตัรา
โทษจ าคุกไม่เกิน 1 ปี หรือปรับตั้งแต่ 5,000 – 20,000 บาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ หากท าผิดซ ้ าภายใน 2 
ปี นบัแต่วนัท่ีกระท าความผิดคร้ังแรก เพิ่มอตัราโทษเป็นจ าคุกไม่เกิน 2 ปี และปรับตั้งแต่ 50,000 – 
100,000 บาท และให้ศาลสั่งพกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้นมีก าหนดไม่นอ้ยกว่า 1 ปี หรือเพิกถอน
ใบอนุญาตขบัขี่ ตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม มาตรา 160 ตรี/1 
มาตรา 160 ตรี/2 และมาตรา 1160 ตรี/3” จะสังเกตว่าบทก าหนดโทษผูข้บัขี่ขบัรถขณะเมาสุราเป็น
การลงโทษตามความรุนแรงของการกระท า 
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เคร่ืองช้ีวดัความส าเร็จของกระบวนการยุติธรรมท่ีส าคญัประการหน่ึง คือ ประสิทธิภาพใน
การลงโทษและวิธีการปฏิบติัต่อผูก้ระท าผิด เพราะหากการลงโทษและการปฏิบติัต่อผูก้ระท าผิดไม่
มีประสิทธิภาพ งานของกระบวนการยุติธรรมย่อมไม่บรรลุเป้าหมายในการอ านวยความเป็นธรรม 
และคุม้ครองสังคมให้มีความสงบสุขมัน่คงได ้ดงันั้นในบทน้ีจึงไดมี้การวิเคราะห์ประเด็นปัญหา
บทลงโทษของการเมาแลว้ขบัขี่ยานพาหนะ กรณีขบัรถขณะมึนเมาเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย 
โดยอาศยัขอ้มูลท่ีไดจ้ากการทบทวนวรรณกรรมขา้งตน้ท่ีเก่ียวขอ้ง เพื่อน าไปสู่ขอ้เสนอแนะท่ีจะ
กล่าวตอ่ไป ในบทท่ี 5 ประกอบดว้ย 

 1) ปัญหาบทลงโทษของการเมาแลว้ขบัขี่ยานพาหนะท่ียงัไม่มีความรุนแรงเพียงพอต่อ
สภาพแห่งความผิด 

 2) ปัญหาการก าหนดบทลงโทษแก่ผูร่้วมโดยสาร รวมถึงผูใ้ห้บริการสถานบนัเทิงหรือ
ผูข้ายเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล ์

 3) ปัญหาในการตีความกฎหมายกรณีเมาแลว้ขบัเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย ให้ถือ
วา่มีความผิดในขอ้หาฆ่าผูอ่ื้นโดยเจตนา 

 4) ปัญหาบทลงโทษของการกระท าความผิดซ ้าท่ียงัไม่มีความรุนแรงเพียงพอต่อสภาพ
แห่งความผิด 
 

4.1 ปัญหาบทลงโทษของการเมาแล้วขับข่ียานพาหนะที่ยังไม่มีความรุนแรงเพียงพอต่อ
สภาพแห่งความผิด 
 

ปัญหาเร่ืองบทลงโทษในความผิดฐานขบัรถในขณะเมาแอลกอฮอล์ท่ียงัไม่มีความรุนแรง
เพียงพอต่อสภาพแห่งความผิด อัตราโทษกรณีเมาแล้วขับตามมาตรา 160 ตรี  วรรคแรก 
พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 เม่ือเทียบกบัอตัราโทษของต่างประเทศ โทษจ าคุกและโทษ
ปรับของประเทศไทยถือว่าอยู่ในระดบัความรุนแรงปานกลาง แต่สถิติการเกิดอุบติัเหตุกลบัอยู่ใน
ระดบัท่ีสูงมากเป็นอนัดบัสองของโลก และสถิติการเกิดอุบติัเหตุท่ีมีสาเหตุมาจากการขบัรถขณะเมา
สุรานั้น ประเทศไทยยงัมีตวัเลขท่ีสูงขึ้น และไม่มีแนวโนม้ว่าจะลดลงแต่อย่างใด อีกทั้งยงัมีจ านวน
ผูก้ระท าความผิดซ ้าเพิ่มขึ้นเร่ือย ๆ จึงท าใหเ้ห็นวา่ประชาชนไม่ไดเ้กรงกลวัต่อบทลงโทษหรือสภาพ
บงัคบัของกฎหมายแต่อย่างใด และยงัไม่มีความตระหนกัถึงความรับผิดชอบต่อส่วนรวมในการใช้
ถนนร่วมกนั ดงันั้นจึงสมควรแกไ้ขมาตรา 160 ตรีวรรคแรก โดยเพิ่มเติมโทษใหห้นกัขึ้นตามปริมาณ
แอลกอฮอลท่ี์วดัได ้และก าหนดอตัราโทษใหสู้งขึ้นเร่ือย ๆ ในกรณีท่ีมีการกระท าความผิดซ ้า 
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การเพิ่มบทลงโทษปรับให้มีอตัราสูงเป็นฐานในการลงโทษ เพราะโทษปรับมุ่งกระท าต่อ
ทรัพยสิ์นของผูถู้กลงโทษ จึงเหมาะสมกบัสังคมในปัจจุบนั และไม่ก่อให้เกิดการตีตราจากสังคม 
รวมถึงสามารถก าหนดลงโทษให้เหมาะสมกบัฐานะของผูก้ระท าความผิดและพฤติการณ์การกระท า
ผิดไดง้่าย โดยเร่ิมจากการแกไ้ขระวางโทษปรับสูงสุดให้สูงกว่าปัจจุบนัท่ีก าหนดไวใ้นมาตรา 160 
ตรีวรรคแรก จากระวางโทษปรับ 5,000 – 20,000 บาท เพื่อขยายขอบเขตการใชดุ้ลพินิจก าหนดโทษ
ปรับของผูพ้ิพากษาให้กวา้งขึ้น และสามารถลงโทษหนกัเป็นขั้นบนัไดตามลกัษณะของผูก้ระท าผิด 
และความร้ายแรงของการกระท าผิดได ้โดยท่ีโทษปรับแต่ละขั้นมีความแตกต่างกนั มากพอท่ีจะท า
ใหผู้ก้ระท าผิดและประชาชนทัว่ไปรับรู้ไดถึ้งผลร้ายของโทษ 
  

ในประเทศสหรัฐอเมริกา ไดล้งโทษผูท่ี้กระท าความผิด โดยศาลไดล้งโทษจ าคุกผูก้ระท า
ความผิดเป็นเวลา 30ปี โดยลดหย่อนให้เหลือ 24 ปี ติดทณัฑบ์นอีก 6 ปี รวมทั้งเพิกถอนใบอนุญาต
ขบัรถตลอดชีวิต และในกฎหมายประเทศญ่ีปุ่ นไดใ้ห้ความส าคญักบัเร่ืองน้ีเป็นอย่างมาก เน่ืองจาก
ประเทศญ่ีปุ่ นตระหนักถึงความร้ายแรงของการกระท าความผิดฐานขบัขี่ขณะเมาสุราอย่างหนัก
หน่วงตามพระราชบญัญติัการจราจรของประเทศญ่ีปุ่ น มาตรา 65 จึงไดมี้การวางแนวความคิดใน
กระบวนการยุติธรรมว่าให้พิจารณาว่าการกระท าความผิดฐานขบัขี่ขณะเมาสุราจนเป็นเหตุให้มี
ผูเ้สียชีวิต มิใช่การกระท าโดยประมาททัว่ไปแต่เป็นการกระท าความผิดฐานขบัขี่อนัตรายเป็นเหตุให้
มีผูเ้สียชีวิตและไดแ้กไ้ขเพิ่มเติมกฎหมายทั้งการเพิ่มโทษกบัผูข้บัขี่ขณะเมาสุรา โดยครอบครัวของผู ้
ท่ีเสียชีวิตยืน่เร่ืองต่อรัฐใหมี้การแกไ้ขกฎหมายและพิจารณาให้เพิ่มโทษให้หนกัขึ้น ประเทศญ่ีปุ่ นยงั
มีการบงัคบัใชก้ฎหมายอย่างจริงจงัผ่านการปฏิบติัหน้าท่ีของเจา้หน้าท่ีในกระบวนการยุติธรรมใน
ขั้นตอนต่าง ๆ อาทิ การบงัคบัใช้กฎหมายของพนักงานต ารวจ การยื่นฟ้องของพนักงานอัยการ 
ตลอดจนการตัดสินของผูพ้ิพากษาท่ีมีการลงโทษอย่างจริงจัง โดยเช่ือว่าก ารปฏิบัติหน้าท่ีอย่าง
เขม้งวดของเจา้หนา้ท่ีและค าตดัสินของผูพ้ิพากษาจะส่ือไปถึงประชาชนในสังคมให้ตระหนกัถึงผล
การลงโทษท่ีรุนแรงจากการกระท าความผิดฐานขบัขี่ขณะเมาแอลกอฮอล ์หากมีการน ากฎหมายของ
ประเทศญ่ีปุ่ นมาประยกุตใ์ชก้บักฎหมายไทยก็จะท าให้การบงัคบัใชก้ฎหมายมีประสิทธิภาพมากขึ้น 
เน่ืองจากประเทศญ่ีปุ่ นเป็นอีกหน่ึงประเทศท่ีมีประชาชนด่ืมเคร่ืองด่ืมท่ีมีส่วนผสมของแอลกอฮอล์
กนัเป็นจ านวนมากโดยเปรียบเทียบแลว้ อาจมีผูท่ี้นิยมด่ืมเป็นจ านวนท่ีมากกว่าในประเทศไทยก็ว่า
ได ้แต่มีจ านวนการเกิดอุบติัเหตุจากผูข้บัขี่ท่ีด่ืมแอลกอฮอลท่ี์ต ่ากวา่ของไทยมาก 
 

ดงันั้นจะเห็นว่า ยงัมีบทลงโทษผูท่ี้กระท าความผิดค่อนขา้งเบา เม่ือเปรียบเทียบกบัความ
เสียหายอนัอาจเกิดขึ้นได ้เน่ืองจากการฝ่าฝืนบทบญัญติั ดงักล่าวน้ี จึงเห็นควรปรับเพิ่มโทษความผิด
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ตามบทบญัญติัดังกล่าวให้มากขึ้น เพื่อให้ผูท่ี้กระท าความผิดเกิดความเกรงกลวัต่อการกระท าผิด
กฎหมาย ซ่ึงควรจะมีการตรากฎหมายเพื่อเพิ่มโทษผูข้บัขี่ขบัรถในขณะเมาแอลกอฮอล์ ดว้ยเหตุผล
ท่ีว่า การก าหนดอตัราโทษท่ีสูงขึ้น ผูข้บัขี่จะได้พึงตระหนัก มีความระมดัระวงัไม่ ฝ่าฝืนขบัขี่รถ
ในขณะเมาสุรา ท าใหอ้ตัราการเกิดอุบติัเหตุลดนอ้ยลง จึงควรมีการปรับปรุงแกไ้ข ก าหนดอตัราโทษ
ของผูข้บัขี่ขบัรถในขณะเมาแอลกอฮอล ์ให้มีอตัราโทษท่ีเพิ่มสูงขึ้น การเพิ่มโทษผูข้บัขี่ในขณะเมา
สุราสามารถลดจ านวนอุบติัเหตุได ้การเพิ่มโทษท่ีสูงขึ้นในขอ้หาการเมาแลว้ขบัรถในขณะเมาสุรา 
และพึงตระหนกัตนเองก่อนท่ีจะขบัขี่รถทุกคร้ัง ไม่ควรด่ืมแอลกอฮอล ์ซ่ึงจะส่งผลให้อตัราการเกิด
อุบัติเหตุลดน้อยลงไปด้วย จึงควรมีการปรับปรุงแก้ไขเพิ่มเติมก าหนดอัตราโทษของผูข้ ับขี่รถ
ในขณะเมาแอลกอฮอลใ์หมี้อตัราโทษท่ีสูงขึ้น 
 

4.2 ปัญหาการก าหนดบทลงโทษแก่ผู้ร่วมโดยสาร รวมถึงผู้ให้บริการสถานบันเทิงหรือ
ผู้ขายเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์ 
 

ปัญหาเก่ียวกบัการก าหนดบทลงโทษแก่ผูร่้วมโดยสาร รวมถึงผูใ้หบ้ริการสถานบนัเทิงหรือ
ผูข้ายเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล ์ไปดว้ยกบัผูก้ระท าความผิดฐานขบัรถในขณะเมาสุรา เน่ืองจากประเทศ
ไทยยงัไม่มีบทลงโทษแก่ผูร่้วมโดยสารบญัญติัไวจึ้งท าให้ขาดความรู้ ส านึก รับผิดชอบร่วมกนัใน
สังคม และส่งผลท าให้มีการกระท าความผิดเพิ่มขึ้น เพราะอุบติัเหตุท่ีเกิดขึ้นจากจากการเมาแลว้ขบั 
ส่วนใหญ่เกิดจากการด่ืมนอกบา้น สถานบนัเทิง หรือการตั้งวงด่ืมกบัเพื่อนฝูง และเม่ือเสร็จจากการ
ด่ืมแลว้ก็ตอ้งขบัรถเพื่อกลบับา้นและโดยส่วนใหญ่ผูท่ี้ขบัรถนั้นจะเป็นเจา้ของรถเองและโดยมีผูน้ัง่
โดยสารไปดว้ย เหตุผลเพราะมีความคิดว่า “รถใครคนนั้นขบั” ในประเทศญ่ีปุ่ นตามพระราชบญัญติั
การจราจรของญ่ีปุ่ น มาตรา 65 ท่ีถูกยกร่างขึ้นใหม่ และมีผลบงัคบัใชต้ั้งแต่วนัท่ี 19 ก.ย. 2007 เป็น
ต้นมา ระบุว่าห้ามขับขี่ยานพาหนะในขณะท่ีมีแอลกอฮอล์ในร่างกาย ห้ามให้ยืมหรือให้ใช้
ยานพาหนะแก่ผูท่ี้น่าวิตกว่าจะกระท าผิด ห้ามให้สุราหรือสนับสนุนการด่ืมสุราแก่ผูท่ี้น่าวิตกว่าจะ
กระท าผิด หา้มร้องขอหรือไหวว้านให้ผูอ่ื้นขบัขี่ยานพาหนะไปส่งตนเอง โดยท่ีรู้อยูแ่ลว้วา่บุคคลนั้น
เป็นผูท่ี้มีแอลกอฮอล์ในร่างกายอีกทั้งยงัห้ามร่วมโดยสารไปในยานพาหนะท่ีขบัขี่ โดยบุคคลท่ี
กระท าผิดดว้ย ซ่ึงหากผูใ้ดฝ่าฝืนนั่งไปในรถท่ีคนเมาขบัก็จะมีความผิดไปด้วย ในฐานะท่ีเรียกว่า 
ขาดความรับผิดชอบต่อสังคม (Irresponsible) ดงันั้นหากประเทศไทยมีกฎหมายบญัญติับทลงโทษ
แก่ผูท่ี้นัง่โดยสารไปกบัคนขบัท่ีเมาสุราให้ตอ้งรับโทษดว้ยก็จะท าให้สังคมมีความรับผิดชอบต่อกนั
ละกนัมากขึ้น ดูแลสอดส่องกนัและกนัของสังคมกลุ่มเพื่อนมากขึ้น และจะช่วยลดปัญหาการเมาแลว้
ขบัใหมี้จ านวนลดลงอีกดว้ย 
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เม่ือเทียบกบัประเทศเกาหลีใต้ท่ีมีกฎหมายเก่ียวกบัผูข้บัขี่รถขณะเมาสุราคือ Road Traffic 

Act 2015 ประเทศใต้หวนัมีกฎหมายจราจรท่ีใช้บังคับอยู่ในประเทศไต้หวนั คือ Road Traffic 
Management and Penalty Act 2019 ประเทศญ่ีปุ่ นมีพระราชบัญญัติการจราจรของญ่ีปุ่ น และ
ประเทศเวียดนามมีการบงัคับใช้ตามพระราชบัญญัติจราจรทางบกของเวียดนาม พ.ศ. 2551 ซ่ึง
กฎหมายไม่ไดค้รอบคลุมเพียงผูท่ี้เมาสุราแลว้ขบั แต่ยงัรวมถึงผูท่ี้ให้เคร่ืองด่ืมแอลกอฮอลแ์ก่ผูข้บัขี่
ด่ืม และผูท่ี้ร่วมนั่งรถโดยสารรถหรือไหวว้านไปกับผูข้ ับขี่ท่ีเมาอีกด้วย ถึงแม้จะยงัไม่ได้ระบุ
บทลงโทษแก่ผูท่ี้ให้เคร่ืองด่ืมแอลกอฮอลแ์ก่ผูข้บัขี่ ผลก็คือสัดส่วนของผูบ้าดเจ็บและเสียชีวิตทาง
ถนน ส าหรับประเทศญ่ีปุ่ นมีกฎหมายจราจรท่ีใช้บงัคบัอยู่ ในประเทศญ่ีปุ่ น คือ Road Traffic Act 
1960 ซ่ึงบทบญัญติักฎหมายดงักล่าวไดบ้ญัญติัความผิดของผท่ีโดยสารมาดว้ยกบัผูข้บัขี่ในขณะเมา
สุรา โดยบัญญัติไว้ในมาตรา 65 วรรค 49 บัญญัติว่า “ห้ามร้องขอหรือไหว้วานให้ผู ้อ่ืนขับขี่
ยานพาหนะไปส่งตนเอง โดยท่ีรู้อยู่แลว้ว่าบุคคลนั้นเป็นผูท่ี้มีแอลกอฮอลใ์นร่างกายอีกทั้งห้ามร่วม
โดยสารไปในยานพาหนะท่ีขบัขี่ โดยบุคคลท่ีกระท าผิดตามวรรคหน่ึงดว้ย” และประเทศไตห้วนัมี
กฎหมายจราจรท่ีใช้บังคับอยู่ในประเทศไต้หวนั คือ Road Traffic Management and Penalty Act 
2019 ซ่ึงบทบญัญติักฎหมายดงักล่าวไดมี้การบญัญติัถึงการกระท าท่ีเป็นความผิดของบุคคลผูมี้ส่วน
เก่ียวขอ้งกบัผูข้บัขี่ท่ีขบัขี่รถขณะเมาสุรา โดยไดบ้ญัญติัในเร่ืองดงักล่าวไวใ้นมาตรา35 วรรค 610 
บญัญติัว่า “หากผูข้บัขี่ท าการทดสอบปริมาณแอลกอฮอลแ์ละระดบัแอลกอฮอลเ์กิน 0.25 มก. / ลิตร
ของการหายใจออกหรือ 0.05 ในเลือด ในกรณีมีผูโ้ดยสารร่วมมาดว้ย หากผูโ้ดยสารท่ีนัง่มากบัผูข้บั
ขี่ท่ีมีปริมาณแอลกอฮอลเ์กินมาตรฐาน มีอาย ุ18 ปี บริบูรณ์ขึ้นไปจะถูกปรับ NT $ 600 - NT $ 3,000 
เหรียญไตห้วนั แต่ไม่รวมถึงผูโ้ดยสารท่ีแก่ชราหรือผูโ้ดยสารท่ีมีอายุ 70 ปีบริบูรณ์ขึ้นไปหรือผูท่ี้มี
ความผิดปกติทางจิตหรือผูท่ี้โดยสารรถแท็กซ่ีรถเมล์หรือรถโดยสารขนส่งมวลชลอ่ืน ๆ จะไดรั้บ
การยกเวน้ไม่มีความผิด กรณีโดยสารไปในรถท่ีผูข้บัขี่มีปริมาณแอลกอฮอลเ์กินมาตรฐาน”  จะเห็น
ได้ว่ากฎหมายจราจรของประเทศญ่ีปุ่ นและของประเทศไต้หวนัได้ก าหนดความรับผิดของผูท่ี้
โดยสารมาในยานพาหนะท่ีขบัขี่โดยผูข้บัขี่ขณะเมาสุราไวอ้ย่างรัดกุมกล่าว คือ ผูท่ี้โดยสารมาใน
ยานพาหนะนั้นมีความรับผิดเกิดขึ้นไม่ว่าผูข้บัขี่จะอยู่ในสภาพท่ีเมาสุราหรือไม่ก็ตาม ท าให้ผูท่ี้
โดยสารมาด้วยกับผูข้บัขี่ท่ีเมาสุราเกิดความเกรงกลวัต่อกฎหมาย เป็นผลให้การเกิดอุบติัเหตุลด
นอ้ยลง หากประเทศไทยน าแบบอย่างของประเทศทั้งสองมาปรับใชจ้ะส่งผลให้อุบติัเหตุท่ีเกิดจาก
การขบัขี่รถขณะเมาสุราของประเทศไทยลดนอ้ยลงได ้
 



 

 
 

110 

ประเทศไทยควรมีกฎหมายท่ีเด็ดขาดรุนแรงกบัผูค้า้เพราะเป็นการสร้างอนัตรายต่อสังคม 
ความผิดท่ีก่อไม่ควรนบัเป็นลหุโทษ เพราะฝ่าฝืนหลายอย่างในกรรมเดียว ตั้งแต่ขายเคร่ืองด่ืมมึนเมา
ให้คนท่ีรู้ทั้ งรู้ว่าต้องขับขี่ยานพาหนะกลบับ้าน ความผิดเช่นน้ีถ้าเกิดในต่างประเทศ เช่น ญ่ีปุ่ น 
เกาหลีใต ้หรือบางรัฐในสหรัฐอเมริกา คนขายหรือบาร์เทนเดอร์จะถูกด าเนินคดี เพิกถอนใบอนุญาต
ท างานส่วนเจา้ของร้านจะตอ้งถูกสั่งปิดร้าน ให้เข็ดหลาบและไม่ท าธุรกิจเช่นน้ีอีกนอกจากน้ี ถา้มี
เหตุรุนแรงเกิดขึ้นกบัลูกคา้ เช่น ขบัรถออกไปชนคน หรือไปท าร้ายร่างกายคนอ่ืน คนขายก็อาจจะ
ไดรั้บโทษทางอาญาดว้ยกฎหมายประเภทน้ีเรียกวา่ กฎหมายร่วมรับผิดชอบของร้านคา้ (Dram Shop 
Liability หรือ Commercial Host Liability) ซ่ึงถือว่าผูข้ายและเจ้าของร้านอาจต้องร่วมรับผิดต่อ
ผูเ้สียหายในฐานะท่ีพอจะประเมินไดว้่า การขายเพิ่มให้ลูกคา้ผูมึ้นเมา และรู้ว่าเขาตอ้งขบัรถกลบั
บา้น อาจเกิดอนัตรายแก่ตัวเขาและผูอ่ื้น ย่อมเป็นความเลินเล่อเจตนารมณ์ของกฎหมายน้ีก็เพื่อ
ตอ้งการปกป้องสวสัดิภาพและความปลอดภยัของสาธารณชนเพื่อให้ผูเ้สียหายจากคนเมาได้รับ
ค่าชดเชยและเพื่อลงโทษผูข้ายท่ีฝ่าฝืนกฎหมาย 
 

ปัจจยัหน่ึงท่ีส าคญัท่ีท าให้เกิดปัญหาเมาแลว้ขบัคือ ผูจ้  าหน่ายเคร่ืองด่ืมสุราหรือแอลกอฮอล ์
และพบว่าร้านขายเคร่ืองด่ืมจ าพวกน้ีมีอยู่ในทุกพื้นท่ีและท่ีส าคญัคือมีการเปิดขายเกือบตลอด 24 
ชั่วโมงจึงท าให้ถูกใจคอนักด่ืมและสามารถหาซ้ือได้ง่าย จึงส่งผลให้อัตราการด่ืมสุราและ
แอลกอฮอลข์องคนไทยเพิ่มสูงขึ้นอยา่งต่อเน่ือง และเม่ือเกิดปัญหาเกิดขึ้นกลุ่มผูป้ระกอบการร้านคา้
ผูซ่ึ้งเป็นแหล่งท่ีมาของสุราและแอลกอฮอล์น้ี กลบัไม่ตอ้งมีส่วนในการรับผิดชอบกบัผลท่ีเกิดขึ้น
เลย และอีกส่วนท่ีส าคญัคือบุคคลผูซ่ึ้งร่วมโดยสารไปกบัผูก้ระท าความผิด ก็กลบัไม่มีบทก าหนด
โทษไว ้ให้มีส่วนรับผิดชอบในกรณีท่ีท าให้บุคคลอ่ืนเป็นอนัตรายดว้ยเช่นกนัทั้งท่ีผูท่ี้ร่วมโดยสาร
มาก็ย่อมรู้อยู่แลว้ว่าผูข้บัขี่นั้นมีอาการมึนเมาหรือไม่ ดงันั้นเม่ือกฎหมายไม่มีบทกฎหมายใดท่ีให้
ผูโ้ดยสาร ในขณะท่ีผูก้ระท าผิดไดก้ระท าผิดกฎหมาย และในขณะเดียวกนัผู ้กระท าผูป้ระกอบการ
ในการขายสุราหรือแอลกอฮอลท่ี์ใหบ้ริการเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล ์ก็ถือวา่เป็นจุดเร่ิมตน้ของเหตุการณ์
ท่ีมีความสัมพนัธ์อย่างใกลชิ้ดกบัการกระท าความผิดท่ีไม่ไดมี้กฎหมายไดก้ล่าวโทษหรือให้บุคคล
เหล่าน้ีตอ้งรับผิดชอบหรือมีความผิด ในผลบั้นปลายของผูก้ระท าความผิดไว ้
 

ดังนั้นจึงเห็นว่าเม่ือกฎหมายไม่ได้ก าหนดโทษและความรับผิดของผูร่้วมโดยสารและผู ้
จ  าหน่ายสุราหรือแอลกอฮอล์ไวน้ั้น หากมีการน ากฎหมายของ ประเทศเกาหลีใต ้ประเทศไตห้วนั 
ประเทศญ่ีปุ่ นมาประยกุตใ์ชก้บักฎหมายไทยก็จะท าให้การบงัคบัใชก้ฎหมายมีประสิทธิภาพมากขึ้น 
และเน่ืองจากประเทศญ่ีปุ่ นเป็นอีกหน่ึงประเทศท่ีมีประชาชนด่ืมเคร่ืองด่ืมท่ีมีส่วนผสมของ
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แอลกอฮอลก์นัเป็นจ านวนมาก โดยเปรียบเทียบแลว้อาจมีผูนิ้ยมด่ืมเป็นจ านวนท่ีมากกวา่ในประเทศ
ไทยก็ว่าได้แต่มีจ านวนการเกิดอุบติัเหตุจากผูข้บัขี่ท่ีด่ืมแอลกอฮอล์ต ่ากว่าของไทยมาก ทั้งน้ีเป็น
เพราะญ่ีปุ่ นเองก็ตระหนกัถึงภยัอนัตรายจากปัญหาดงักล่าวและตอ้งการก าจดัการด่ืมแลว้ขบั จึงไดมี้
การแกไ้ขกฎหมายใหม่ในปี พ.ศ. 2550 ให้มีบทบญัญติัท่ีเขม้งวดมากขึ้นเพิ่มโทษส าหรับผูท่ี้ด่ืมแลว้
ขบัรวมไปถึงก าหนดบทลงโทษส าหรับบุคคลอ่ืนท่ีมีส่วนร่วมรับผิดชอบการกระท าของผูข้บัขี่ดว้ย
โดยใหมี้ความผิดตามกฎหมายอาญาเพราะรู้ทั้งรู้วา่คนคนน้ีเมาแลว้ขบัแต่ไม่ยอมหา้มปรามจึงถือว่ามี
ความผิดร่วมกนั ซ่ึงเม่ือเทียบกบัประเทศญ่ีปุ่ นแลว้ท่ีไดแ้กก้ฎหมายเมาแลว้ขบั ไม่ไดค้รอบคลุมเพียง
ผูท่ี้เมาสุราแลว้ขบั แต่ยงัรวมถึงผูท่ี้ให้เคร่ืองด่ืมแอลกอฮอลแ์ก่ผูข้บัขี่ด่ืม และผูท่ี้ร่วมนัง่รถโดยสาร
รถหรือไหว้วานไปกับผูข้ ับขี่ท่ีเมาอีกด้วย ถึงแม้จะยงัไม่ได้ระบุบทลงโทษแก่ผูท่ี้ให้เคร่ืองด่ืม
แอลกอฮอลแ์ก่ผูข้บัขี่ ผลก็คือสัดส่วนของผูบ้าดเจ็บและเสียชีวิตทางถนนลดลง 
 

4.3 ปัญหาในการตีความกฎหมายกรณีเมาแล้วขับเป็นเหตุให้ผู้อ่ืนถึงแก่ความตาย ให้ถือว่า
มีความผิดในข้อหาฆ่าผู้อ่ืนโดยเจตนา 
 

ปัจจุบนัปัญหาการเมาแลว้ขบัรถ จนเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตายนั้นมีคดีความเพิ่มมาก
ขึ้น แมว้า่กฎหมายจะมีการปรับอตัราโทษใหมี้อตัราท่ีสูงแลว้ก็ตาม แต่เม่ือเขา้สู่กระบวนการยติุธรรม 
ผูพ้ิพากษากลบัพิจารณาคดีโทษในเหตุดงักล่าวน้ีให้เป็นความผิดโดยประมาทตามประมวลกฎหมาย
อาญามาตรา 291 เหตุเพราะขาดเจตนาในการกระท าความผิด คงลงโทษแค่เพียงปรับหรือรอการ
ลงโทษแลว้ปรับ โดยความเป็นจริงแลว้ หากค านึงถึงการกระท าของคนท่ีเมาแลว้ขบัรถบุคคลนั้น
ย่อมคาดการณ์หรือคาดหมายในอนาคตไดว้่าอาจเกิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้นได ้กล่าวคือย่อมเล็งเห็น
ผลได้ว่าความมึนเมาท าให้ความสามารถในการขบัขี่ยานพาหนะลดลงและมีโอกาสสูงท่ีจะเกิด
อุบติัเหตุขึ้นได ้ซ่ึงถือเป็นความผิดโดยเจตนาไดเ้ช่นกนั โดยความผิดฐานฆ่าคนตายโดยเจตนาตาม
ประมวลกฎหมายอาญามีอตัราโทษประหารชีวิต จ าคุกตลอดชีวิต หรือจ าคุกตั้งแต่ 15 ปีถึง 20 ปี 
ส่วนความผิดตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ไดว้างหลกัว่า “ถา้เมาแลว้ขบันั่นเป็น
สาเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตายผูก้ระท าตอ้งระวางโทษจ าคุกตั้งแต่ 3 ปีถึง 10 ปีและปรับตั้งแต่ 60,000 
บาทถึง 200,000 บาท และใหศ้าลสั่งเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่” แต่เม่ือเทียบกบัความสูญเสียท่ีเกิดขึ้น
ต่อชีวิตและทรัพย์สินของผูป้ระสบอุบัติเหตุแล้วถือว่าปัญหาในเร่ืองดังน้ีต้องมีการแก้ไขอย่าง
เร่งด่วนทั้งน้ีเพื่อใหค้วามเป็นธรรมแก่ผูเ้สียหาย 
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กรณีตามปัญหาจากค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 4067/2550 จ าเลยขบัรถยนต ์กระบะ บรรทุก ใน 
ขณะท่ีจ าเลยเมาสุราแซงรถท่ีอยู่ขา้งหนา้ ล ้าเขา้ไปในช่องทางรถสวนในขณะท่ีรถจกัรยานยนตแ์ล่น 
สวนทางมาในระยะกระชั้นชิด ซ่ึงเป็นการขับรถท่ีฝ่าฝืนต่อกฎหมายเป็นเหตุให้เฉ่ียวชนกับ
รถจกัรยานยนต์ท่ีผูเ้สียหายขบัสวนมาเป็นเหตุให้รถจกัรยานยนต์ดงักล่าวเสียหายและผูเ้สียหายถึง 
แก่ความตาย ค าพิพากษาถึงท่ีสุดในคดีน้ีศาลพิพากษาให้จ าเลยมีความผิดตามประมวลกฎหมาย 
อาญามาตรา 291 พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 43 (2) (4), 157, 160 วรรคสาม แต่
เน่ืองจากเป็นการกระท าอนัเป็นกรรมเดียวเป็นความผิดต่อกฎหมายหลายบท จ าเลยจึงรับผิดเพียงแค่
ในฐานประมาทเป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย ตามประมวลกฎมายอาญามาตรา 291 ซ่ึงเป็นบทท่ีมี
โทษหนกัท่ีสุด ตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 90 คือ จ าคุกจ าเลย 4 ปี จ าเลยให้การรับสารภาพ 
มีเหตุบรรเทาโทษลดโทษใหก่ึ้งหน่ึงตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 78 เหลือ จ าคุก 2 ปี 
 

เม่ือท าการวิเคราะห์ถึงแนวค าพิพากษาของประเด็นดงักล่าว พบว่า การท่ีจ าเลยด่ืมสุราแลว้
มาขบัรถนั้นในกรณีน้ี ผูศึ้กษามีความเห็นวา่ จ าเลยสมควรท่ีจะไดรั้บโทษให้หนกัขึ้นมากกวา่แนวค า
พิพากษาท่ีไดว้างเอาไว ้เน่ืองจากผูก้ระท าความผิดรู้ตวัเองอยู่แลว้ว่าตนเองเมาสุราแต่ก็ยงัฝืนขบัรถ 
จนเป็นเหตุให้เกิดความเสียหายดังกล่าว ย่อมถือได้ว่าจ าเลยกระท าการประมาทโดยจงใจและมี
สภาวะจิตใจท่ีชั่วร้ายหรือไม่ และจ าเลยสมควรท่ีจะได้รับโทษในฐานความผิดท่ีแตกต่างจาก
ประมาทธรรมดา และอีกทั้งไม่ส่งควรให้มีเหตุบรรเทาโทษหรือลดโทษเพราะจ าเลยรับสารภาพ 
เน่ืองจากหลกัฐานในคดีน้ีจะเป็นข้อวินิจฉัยได้ว่าจ าเลยมีความผิดจริงในฐานเมาแลว้ขบัหรือไม่
สามารถพิสูจน์ไดจ้ากการตรวจวดัระดบัความเขม้ขน้ของระดบัแอลกอฮอล์ในเลือดของจ าเลย ซ่ึง
เป็นผลท่ีสามารถทราบไดจ้ากกระบวนการทางวิทยาศาสตร์โดยไม่จ าเป็นตอ้งไดจ้ากการสารภาพ
จากปากจ าเลย และยิ่งจะเป็นการท าให้เกิดความไม่ศกัด์ิสิทธ์ิต่อกฎหมายไทยดว้ยเหตุว่าจ าเลยเพียง
แค่รับสารภาพในคดีใดคดีหน่ึง ก็เป็นผลท าใหจ้ าเลยไดรั้บการลดโทษหรือบรรเทาโทษตามประมวล
กฎหมายมาตรา 78 แลว้ 
 

จากกฎหมายขา้งตน้จะเห็นไดว้า่กระบวนการยติุธรรมของไทยแกปั้ญหาการกระท าความผิด
จากสาเหตุน้ีไม่ตรงจุด เน่ืองจากการกระท าความผิดของจ าเลยในกรณีเมาแลว้ขบันั้นยงัคงไดรั้บโทษ
อยูใ่นฐานความผิดเดียวกนักบัประมาทโดยทัว่ไป ทั้งท่ีเลง็เห็นไดว้า่การกระท าของจ าเลยในกรณีน้ีมี
ความจงใจท่ีจะฝ่าฝืนต่อบทบญัญติัของกฎหมาย และไม่แยแสต่อภยัอนัตรายท่ีเกิดขึ้นแก่ผูอ่ื้นจาก
การกระท าของตน เน่ืองจากจ าเลยทราบดีอยู่แล้วว่าจ าเลยด่ืมแอลกอฮอล์เข้าไปและฤทธ์ิของ
แอลกอฮอลน์ั้นอาจส่งผลให้ระบบสมองสั่งการไดช้้า และควบคุมร่างกายผิดปกติ แต่จ าเลยก็ยงัไป
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ฝืนขบัรถ ซ่ึงกฎหมายก็ไดห้้ามอยู่แลว้ว่ามิให้ผูด่ื้มแอลกอฮอล์ขบัรถ แต่จ าเลยก็ยงัฝืนไปขบัรถใน
ขณะท่ีตนเองเมาสุราดว้ยถือเป็นความเส่ียงระดบัสูง และในสภาพแวดลอ้มเช่นนั้นผูก้ระท าจะตอ้งรู้
วา่การกระท าดงักล่าวเป็นความเส่ียงท่ีมีระดบัสูงจากการกระท าเช่นวา่นั้น โดยผูก้ระท าไดรู้้ถึงระดบั
และสภาวการณ์ของภยนัตรายท่ีผูก้ระท าสมควรต้องรู้แต่เพิกเฉยไม่ใส่ใจ เน้นการเอาแต่ใจของ
ตนเองเป็นท่ีตั้งท่ีจะกระท าซ่ึงการกระท าของจ าเลยนั้นสมควรท่ีจะไดรั้บโทษหนกัขึ้นและการท าคน
ตายทั้งคนไม่สมควรท่ีจะไดรั้บโทษจ าคุกเพียงแค่ 2 ปี 
 

ดงันั้นจึงเป็นประเด็นปัญหาว่าเม่ือศาลตีความกฎหมายให้เป็นไปในลกัษณะเช่นน้ีอาจจะ
ส่งผลให้ผู ้เสียหายไม่ได้รับความเป็นธรรมเท่าท่ีควรเม่ือเทียบกับการตีความกฎหมายของ
ต่างประเทศแลว้ อย่างเช่น ประเทศใตห้วนั ประเทศเกาหลีใต ้ประเทศญ่ีปุ่ น หรือประเทศเวียดนาม 
เหตุลกัษณะเช่นน้ีเป็นความผิดท่ีร้ายแรงรองจากการฆ่าคนโดยเจตนา ดว้ยบทลงโทษส าหรับผูก่้อ
เหตุหรือผูก้ระท าความผิดก็คือ ผูก้ระท าความผิดจะไดรั้บโทษทนัทีโดยให้จ าคุกทนัทีไม่มีการรอลง
อาญา ซ่ึงเป็นการใชห้ลกัการตีความกฎหมายอย่างเคร่งครัดและเขม้งวดท่ีมีผลบงัคบัใช้แบบจริงจงั
และใหถื้อวา่ความผิดดงักล่าว เทียบเท่าเป็นการเจตนาเพื่อเป็นการป้องกนัและป้องปราม ใหผู้ก้ระท า
ความผิดเกิดความกลวัไม่กลา้ฝ่าฝืนการกระท าความผิด จึงท าให้ปัญหาน้ีลดลงไดอ้ย่างเห็นไดช้ดัแต่
ทั้งน้ีในการพิจารณาก าหนดบทลงโทษในกรณีขบัรถขณะมึนเมาเป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย ให้
ถือว่ามีความผิดในขอ้หาฆ่าผูอ่ื้นโดยเจตนา ตอ้งอาศยัการตีความจากศาลท่ีพิจารณาคดีนั้นเพราะ
สุดทา้ยแลว้จะเป็นบรรทดัฐานใหก้บัคดีอ่ืน ๆ ท่ีจะเกิดขึ้นตามมาในอนาคต 
 

4.4 ปัญหาบทลงโทษของการกระท าความผิดซ ้าที่ยังไม่มีความรุนแรงเพียงพอต่อสภาพ
แห่งความผิด 
 

ปัญหาบทลงโทษในความผิดฐานขับขี่ในขณะขณะเมาสุราท่ีไม่สามารถยบัย ั้งผูก้ระท า
ความผิดให้เข็ดหลาบได ้เน่ืองจากเม่ือไดมี้การกระท าความผิดคร้ังแรกแลว้จะมีการกระท าความผิด
คร้ังท่ี 2 คร้ังท่ี 3 และคร้ังต่อๆ ไป จึงควรตอ้งมีมาตรการทางกฎหมายในการเพิ่มโทษผูข้ ับขี่รถ
ในขณะเมาสุรา กรณีกระท าความผิดซ ้าใหมี้ประสิทธิภาพยิง่ขึ้น ซ่ึงหลกักฎหมายและบทลงโทษของ
ประเทศไทย มีการก าหนดโทษจ านวนคร้ังท่ีกระท าความผิดกฎหมายใหม่หากท าผิดขอ้หาเมาแลว้
ขบัซ ้ าภายใน 2 ปี อตัราโทษเพิ่มเป็นจ าคุกไม่เกินสองปีปรับ 50,000 ถึง 100,000 บาท และศาลจะ
ลงโทษจ าคุก พกัอนุญาตใบขบัขี่ไม่นอ้ยกวา่หน่ึงปี หรือถูกเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่ เม่ือเปรียบเทียบ
กบักฎหมายของต่างประเทศแลว้พบว่า มีมาตรการทางกฎหมายท่ีเขม้แข็งและเด็ดขาดกว่าประเทศ
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ไทย จะเห็นไดว้่า การบงัคบัใชก้ฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบักรณีเมาไม่ขบัของประเทศไทย ส่วนใหญ่ผูท่ี้
กระท าความผิดไม่ไดเ้กรงกลวัต่อบทลงโทษของกฎหมาย ไม่สามารถยบัย ั้งผูก้ระท าความผิดให้เขด็
หลาบไดอ้ยา่งเด็ดขาด เน่ืองจากเม่ือไดมี้การกระท าความผิดคร้ังแรกแลว้จะมีการกระท าความผิดคร้ัง
ท่ี 2 และคร้ังต่อ ๆ ไปอีก ดังนั้น จึงตอ้งมีมาตรการทางกฎหมายเก่ียวกับการป้องปรามผูข้บัขี่รถ
ในขณะเมาสุราหรือของเมาอยา่งอ่ืนใหมี้ประสิทธิภาพมากยิง่ขึ้น และควรมีการปรับปรุงกฎหมายให้
มีความเขม้งวดและเพิ่มโทษท่ีรุนแรงขึ้น นอกจากนั้น ควรมีการปรับปรุงอตัราโทษตามปริมาณของ
แอลกอฮอล์เลือดและปรับปรุงการลงโทษตามจ านวนคร้ังท่ีกระท าความผิด ทั้งน้ี เพื่อเป็นการป้อง
ปรามไม่ใหผู้ข้บัขี่กระท าผิดซ ้า และลดปริมาณการด่ืมแอลกอฮอลข์องผูข้บัขี่ไดอี้กทางหน่ึง  
 

จ านวนคร้ังท่ีกระท าผิดเป็นขอ้เท็จจริงท่ีมีความชดัเจนในตวัเองแลว้ว่า ยิ่งผูข้บัขี่รถกระท า
ผิดบ่อยคร้ัง ก็ยิ่งสมควรท่ีจะถูกลงโทษให้รุนแรงมากขึ้น เพราะแสดงถึงความละเลยต่อการรักษา
ความปลอดภัยสาธารณะ จ านวนคร้ังท่ีกระท าความผิดพบว่าหลกักฎหมายและบทลงโทษของ
ประเทศไทยไม่มีการก าหนดโทษตามจ านวนคร้ังท่ีกระท าความผิดต่างประเทศมีมาตรการทาง
กฎหมายท่ีเขม้แข็งและเด็ดขาดกว่าประเทศไทย จะเห็นไดว้่าการบงัคบัใช้กฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกับ
กรณีเมาไม่ขับของประเทศ ไทยส่วนใหญ่ผูท่ี้กระท าความผิดไม่ได้เกรงกลวัต่อบทลงโทษของ
กฎหมาย ดังนั้ นจึงควรมีการปรับปรุงกฎหมายให้มีความเข้มงวดและเพิ่มโทษท่ีรุนแรงขึ้ น
นอกจากนั้นควรมีการปรับปรุงอตัราโทษตามปริมาณของแอลกอฮอลเ์ลือดและปรับปรุงการลงโทษ
ตามจ านวนคร้ังท่ีกระท าความผิดทั้งน้ีเพื่อเป็นการป้องปรามไม่ให้ผูข้บัขี่กระท าผิดซ ้าและลดปริมาณ
การด่ืมแอลกอฮอลข์องผูข้บัขี่ไดอี้กทางหน่ึง จ านวนคร้ังท่ีกระท าผิดเป็นขอ้เท็จจริง ท่ีแสดงถึงระดบั
การขาดความรับผิดชอบต่อความปลอดภยัของบุคคลอ่ืน และความไม่เข็ดหลาบต่อการถูกลงโทษ 
ดงัเช่นกฎหมายสหรัฐอเมริกาท่ียิง่ท าผิดบ่อยคร้ังก็ยิง่ตอ้งรับโทษสูงขึ้น 
 

ส าหรับประเด็นการลงโทษผูข้บัขี่ขณะเมาสุรานั้น นอกจากจะมุ่งเนน้ปรับเปล่ียนพฤติกรรม
แลว้นั้น ยงัสอดคลอ้งกบัปรัชญาการลงโทษสมยัใหม่ คือ เนน้การป้องกนัและแกไ้ขผูก้ระท าผิดมิให้
กระผิดซ ้ า อีกทั้งเป็นการแกไ้ขปรับเปล่ียนพฤตินิสัยผูก้ระท าผิด ส่ิงท่ีตระหนกัถึงประสิทธิภาพของ
การลงโทษ คือ การลงโทษตอ้งมีความรวดเร็วเท่ียงตรง ยุติธรรม โทษตอ้งไม่หนักหรือเบาเกินไป 
ซ่ึงหมายความว่ากระบวนการยุติธรรมในการด าเนินคดีตอ้งไม่ชกัชา้ ดงัภาษิตของกฎหมายว่า ความ
ยุติธรรมท่ีล่าช้า คือการปฏิเสธความยุติธรรม และผูก้ระท าผิดทุกรายต้องถูกด าเนินคดี เข้าสู่
กระบวนการยุติธรรมทุกราย ปราศจากขอ้ยกเวน้ ไม่มีการเลือกปฏิบัติ หรือกล่าวอีกในหน่ึงคือ 
ผูก้ระท าผิดทุกรายไม่มีโอกาสรอดจากการจับกุม ทุกคนจะตอ้งไดรั้บการปฏิบติัตามกฎหมายอย่าง
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เท่าเทียมเสมอภาคกนั ส าหรับความหนกัเบาของโทษตอ้งมีความยุติธรรมไม่หนกัหรือเบาจนเกินไป 
ถา้เบาจนเกินไป จะส่งผลให้ผูท่ี้จะกระท าผิดประเมินแลว้ว่า คุม้ท่ีจะกระท าผิด จะส่งผลให้ไม่อาจ
ป้องกันการกระท าผิด สุดทา้ยบทลงโทษไม่มีความหมาย ตรงกันขา้ม หากบทลงโทษหนักหรือ
รุนแรงมากเกินไป ปฏิกิริยาตอบโตต่้อผูบ้งัคบัใชก้ฎหมายจะรุนแรง ดงันั้น โทษท่ีมีความเหมาะสม
กบัความผิด จึงเป็นประเด็นส าคญัของหลกัประสิทธิภาพในการลงโทษ กรณีการลงโทษผูเ้มาแลว้
ขับ จะต้องพิจารณาไปถึงองค์กรต ารวจในการบริหารจัดการเงินรางวลั ค่าปรับ ท่ียุติธรรมแก่
ผูป้ฏิบติังาน หมายความว่า เจา้หนา้ท่ีต ารวจระดบัปฏิบติังานตอ้งไดรั้บเงินรางวลั (ซ่ึงเป็นเหตุจูงใจ
ในการปฏิบติังาน) ดว้ยความรวดเร็ว เหมาะสมไม่น้อยจนเกินไป โปร่งใส ยุติธรรม ถา้เจา้หน้าท่ี
ผูป้ฏิบติังานไม่ได้รับการความเป็นธรรมจากระบบและวิธีการจ่ายเงินรางวลัจากค่าปรับแลว้ นั้น
หมายความว่า ระบบขององคก์รท าการสนบัสนุนให้เจา้หนา้ท่ีรับสินบนจากผูก้ระท าผิดโดยตรง ซ่ึง
รวดเร็วทนัใจไดม้ากกวา่ 
 

ดงันั้นหากมีการเปล่ียนมาใช้หลกัการแกไ้ขฟ้ืนฟูผูก้ระท าความผิดตามหลกัความเส่ียงเพื่อ
ฟ้ืนฟูผูก้ระท าความผิดท่ีมีความเส่ียงในการกระท าผิดซ ้าสูงใหต้รงกบัปัจจยัอนัน าไปสู่การกระท าผิด
กฎหมายของบุคคลดงักล่าว เพื่อลดความเส่ียงในการกระท าความผิดซ ้าให้ไดม้ากท่ีสุด มาใชใ้นการ
แกไ้ขพฤติกรรมและนิสัยของผูก้ระท าความผิดกฎหมายอย่างจริงจงัน่าจะเหมาะสมกว่า และควรมี
การก าหนดโทษให้เป็นแบบขั้นบนัได แลว้คือเพิ่มความหนักของโทษตามลกัษณะของการกระท า
ผิดและหากมีการกระท าผิดซ ้าก็ควรมีโทษท่ีเพิ่มขึ้นตามล าดบั 
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บทที่ 5 
 

บทสรุป และข้อเสนอแนะ 
 

สาระส าคญัการบงัคบัใชก้ฎหมายกรณีผูข้บัขี่ขบัรถในขณะเมาสุราในปัจจุบนัยงัไม่มีความ
เหมาะสม เน่ืองจากอตัราโทษตามพระราชบญัญติัจราจรทาง บก พ.ศ. 2522 มาตรา 43(2) ก าหนด
อตัราโทษไวไ้ม่สูง ผูข้บัขี่ไม่มีความเกรงกลวัต่อกฎหมายพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ.  2522 
แต่อย่างใด เป็นเหตุให้ผูข้บัขี่ยงัคงฝ่าฝืนด่ืมแอลกอฮอลข์ณะขบัขี่รถเป็นจ านวนมาก จึงเป็นเหตุให้
เกิดอุบติัเหตุเป็นประจ า รวมถึงความผิดเพิ่มเติมกบั ผูโ้ดยสารท่ีนั่งในยานพาหนะท่ีผูข้บัขี่เมาสุรา 
ตลอดจนผูข้ายเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล ์ผูใ้หย้มืหรือผูส้นบัสนุนให้ด่ืมสุราแก่ผูท่ี้อาจคาดหมายไดว้า่ จะ
กระท าการขบัขี่ขณะเมาสุรา นอกจากจะมีการวางแนวคิดว่า การขบัขี่ขณะเมาสุราอนัเป็นเหตุให้มี
ผูเ้สียชีวิตมิใช่เป็นการกระท าโดยประมาทโดยทัว่ไปและให้มีการเพิ่มโทษ และก าหนดตวับุคคลท่ี
เก่ียวขอ้งกบัการกระท าความผิดให้ตอ้งรับโทษเพิ่มขึ้นแลว้ แมภ้าครัฐจะพยายามหาวิธีท่ีจะไม่ให้
ประชาชนผูใ้ชร้ถใชถ้นนด่ืมแอลกอฮอลก์็ตาม แต่ก็ไม่สามารถท่ีจะยบัย ั้งผูด่ื้มแอลกอฮอลไ์ด ้กลบัมี
ผูด่ื้มแอลกอฮอลข์ณะขบัรถมากยิ่งขึ้น เน่ืองจากการบงัคบัใชก้ฎหมายยงัไม่มีการบงัคบัใชท่ี้เขม้งวด 
เน่ืองจากความผูข้บัขี่ต่อรองกับเจา้หน้าท่ีเพื่อขอร้องให้ปล่อย ควรหาแนวทางในการแกไ้ขปัญหาผู ้
ขับขี่ขับรถในขณะเมาสุรา โดยการก าหนดอัตราโทษให้สูงขึ้น เพื่อมีอัตราโทษท่ีเหมาะสมกับ
ความผิดท่ีก าหนดไว ้ 
 

การบังคับใช้กฎหมายของประเทศไทยหย่อนยานเกินไป เกิดจากคนท่ีด่ืมเคร่ืองด่ืม
แอลกอฮอล์หรือเมาแล้วขบัชนบุคคลอ่ืนเสียชีวิตก็เป็นคนท่ีรู้กฎหมาย และมีความรู้แต่ก็ยงักระท า 
เพราะทา้ทายต่อกฎหมายซ่ึงบ่งบอกถึงการกระท าท่ีเจตนา แต่ผูก้ระท าผิดก็มกัจะลอยนวลและไดรั้บ
โทษท่ีไม่รุนแรงพอและไม่สมเหตุสมผลกบัความผิดท่ีไดก้ระท า จึงท าให้ผูก้ระท าความผิดไม่ได้
เกรงกลวัต่อกฎหมายหรือบทลงโทษของกฎหมาย หรือมีการกระท าผิดซ ้ า ดงันั้นจึงตอ้งปรับปรุง
กฎหมายให้มีความเขม้งวดและเพิ่มโทษท่ีรุนแรงมากยิ่งขึ้น ให้กระทบต่อผูด่ื้มเอง เพื่อนของผูด่ื้มท่ี
นัง่โดยสารมาดว้ย และผูใ้หบ้ริการสถานบนัเทิงหรือผูข้ายเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล ์ใหค้ลา้ยคลึงรุนแรง
ตามกฎหมายของต่างประเทศ เพื่อทดัเทียมกบัอตัราโทษท่ีนานาอารยะประเทศก าหนดไว ้
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5.1 บทสรุป 
 

ปัญหาเมาแลว้ขบัเป็นปัญหาส าคญัท่ีทุกฝ่ายเร่งด าเนินการตั้งแต่การรณรงค์สร้างกระแส 
ต่อตา้นการเมาแลว้ขบั ผลกัดนักฎหมายในการบงัคบัใชใ้หมี้ประสิทธิภาพ ไม่ใหค้นท่ีมีอาการมึนเมา
แลว้มาขบัขี่ในถนน ซ่ึงเร่ืองน้ีเจา้หน้าท่ีไดมี้การกวดขนัอย่างเคร่งครัด ตามพระราชบญัญติัจราจร
ทางบก รวมทั้งผูท่ี้ขายเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์นั้นคงทราบดีว่า การด่ืมเคร่ืองด่ืมไปแลว้ ย่อมมีความ
เส่ียงท่ีจะเกิดความเสียหายต่อผูอ่ื้น ดงันั้น ผูข้ายตอ้งมีหน้าท่ีพึงระวงัมากกว่าท่ีเป็นอยู่ ผูข้ายตอ้งมี
ส่วนรับผิดชอบ ผูข้ายเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอลค์ือตน้เหตุความเสียหาย ผูข้ายตอ้งมีส่วนรับผิดหากเกิด
ความเสียหายจากลูกคา้ท่ีมึนเมาการเพิ่มบทลงโทษปรับให้มีอตัราสูงเป็นฐานในการลงโทษ เพราะ
โทษปรับมุ่งกระท าต่อทรัพยสิ์นของผูถู้กลงโทษ จึงเหมาะสมกบัสังคมในปัจจุบนั และไม่ก่อให้เกิด
การตีตราจากสังคมรวมถึงสามารถก าหนดลงโทษให้เหมาะสมกบัฐานะของผูก้ระท าความผิดและ
พฤติการณ์การกระท าผิดไดง้่าย โดยเร่ิมจากการแกไ้ขระวางโทษปรับสูงสุดให้สูงกว่าปัจจุบนั ท่ี
ก าหนดไวใ้นมาตรา 160 ตรีวรรคแรก จากระวางโทษปรับ 5,000 – 20,000 บาท เพื่อขยายขอบเขต
การใชดุ้ลพินิจก าหนดโทษปรับของผูพ้ิพากษาให้กวา้งขึ้น และสามารถลงโทษหนกัเป็นขั้นบนัได
ตามลกัษณะของผูก้ระท าผิด การผลกัดนัการแกไ้ขกฎหมาย พระราชบญัญติัจราจรทางบก รวมทั้ง
ผลกัดนักระบวนการบงัคบัใชก้ฎหมายท่ีมีประสิทธิภาพท่ีด าเนินการอย่างเป็นระบบ หากเจา้หนา้ท่ี
ต ารวจตรวจพบระดบัแอลกอฮอลใ์นเลือดของผูข้บัขี่มากกวา่ 50 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นตจ์ะถูกด าเนินคดี 
โดยการสั่งฟ้องศาลทุกราย และศาลจะตดัสินใหรั้บโทษอยา่งไรนั้นขึ้นอยูก่บัดุลยพินิจของศาล 
 

มาตรการทางกฎหมายเก่ียวกับความผิดจากการขบัขี่ระหว่างเมาสุราในส่วนของประเทศ
ไทย เห็นว่าทฤษฎีการลงโทษเพื่อทดแทนความผิด (Retributive Theory) ควรเป็นทฤษฎีหลกัในการ
นามาใช้ประกอบพิจารณาก าหนดอัตราโทษหรือเพื่อใช้เป็นกรอบของปริมาณโทษในลักษณะ
ความผิดต่าง ๆ ตามท่ีกฎหมายบญัญติัไว ้และน ามาใชเ้ป็นหลกัในการก าหนดโทษส าหรับผูก้ระท า
ผิดโดยทั่วไป ซ่ึงหากมีความรุนแรงเกิดขึ้นมากก็ก าหนดโทษสูงลงโทษหนักตามสัดส่วนของ
ความผิดท่ีเกิดขึ้น ส่วนกรณีความรุนแรงนอ้ย ผูก้ระท าผิดจะไดรั้บโทษต ่าตามทฤษฎีการลงโทษ เพื่อ
ทดแทน จากแนวคิดดงักล่าวโทษในกรณีขับขี่รถขณะเมาสุรามีความรุนแรงน้อยจึงไม่เพียงพอต่อ
การปรับปรุงแกไ้ขฟ้ืนฟู และการลงโทษจ าคุกในระยะสั้นโดยอาศยัเรือนจ าในการปรับปรุงแกไ้ขนั้น
ยงัเป็นผลเสีย ไม่เป็นประโยชน์ต่อการปรับปรุงแก้ไขอีกด้วย เช่น ท าให้ผูก้ระท าผิดมีมลทิน 
(Stigma) อนัเป็นผลให้การปรับตวัเขา้กับสังคมไดย้ากขึ้น เป็นตน้ เพื่อให้เกิดประโยชน์ สูงสุดต่อ
การปรับปรุงแก้ไขผูก้ระท าผิด จึงควรผ่อนปรนวิธีการลงโทษ โดยบางกรณีอาจน าทฤษฎี การ
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ลงโทษ เพื่อปรับปรุงแกไ้ขฟ้ืนฟูมาเป็นทฤษฎีหลกัแทน และน าทฤษฎีการลงโทษเพื่อทดแทน มา
เป็นทฤษฎีรอง ส าหรับผูก้ระท าผิดซ ้ ามีแนวโนม้แกไ้ขไดย้าก ตอ้งน าทฤษฎีการลงโทษ เพื่อป้องกนั
มาเป็นหลกั เพื่อใหมี้ปริมาณโทษเพียงพอต่อการปรับปรุงแกไ้ขฟ้ืนฟู และใหมี้ผลเป็นการข่มขู่ยบัย ั้ง
ใหไ้ม่กลา้กระท าผิดอีก 
 

จากการศึกษาเปรียบเทียบบทลงโทษของผูข้บัขี่ในขณะเมาแอลกอฮอลต์ามกฎหมายไทยกบั
กฎหมายต่างประเทศ พบวา่เม่ือเทียบกบัมาตรการและบทลงโทษในต่างประเทศแลว้มาตรการบงัคบั
ใชก้ฎหมายของไทยมีบทลงโทษท่ีนอ้ยมากหากเทียบกบัความสูญเสียท่ีเกิดขึ้นต่อชีวิตและทรัพยสิ์น
ของผูป้ระสบอุบติัเหตุในแต่ละคร้ัง นอกจากน้ียงัไม่มีการแบ่งระดบัความร้ายแรงของการกระท า
ความผิดตามระดบัแอลกอฮอล์และจ านวนคร้ังในการกระท าความผิดซ ้ า มีการศึกษาพบว่า ระดบั
แอลกอฮอล์ในเลือด 100-150 mg/dl จะเพิ่มโอกาสเกิดอุบติัเหตุมากกว่าผูไ้ม่ด่ืมถึง 8 เท่า และถา้มี
ระดบัแอลกอฮอล ์151-200 mg/dl จะเพิ่มขึ้นมาเป็น 40 เท่า ท่ีส าคญัคือ มีการตอบสนองท่ีชา้ลง 1-1.5 
วินาทีหรือเปรียบเทียบว่าถา้ขบัขี่ดว้ยความเร็ว 100 กม/ชม. การตอบสนองท่ีช้าลงจะเพิ่มระยะการ
หยุดรถขึ้นมาอีกถึง 35 เมตร ซ่ึงเป็นสาเหตุส าคัญท่ีท าให้เกิดอุบัติเหตุและเสียชีวิต ซ่ึงระดับ
แอลกอฮอลท่ี์เพิ่มขึ้นจะส่งผลกระทบต่อโอกาสในการเกิดอุบติัเหตุมากขึ้นนัน่เอง เม่ือเปรียบเทียบ
ประเด็นการตรวจจบัระดบัแอลกอฮอล ์เพื่อระบุว่าเมา (ตรวจลมหายใจ) ไทยมากกว่า 50 มิลลิกรัม
เปอร์เซ็นต ์ไตห้วนัมากกวา่ 50 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต ์เกาหลีใตป้ริมาณแอลกอฮอลใ์นเลือดอยูร่ะหว่าง 
0.03 - 0.08% ญ่ีปุ่ นมากกว่า 30 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต ์และเวียดนามก าหนดปริมาณแอลกอฮอลไ์วไ้ม่
เกิน 50 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต ์การแบ่งระดบัการลงโทษหรือกระท าผิดซ ้าตามระดบัความเมาของไทย
ไม่มีการแบ่งระดบั แต่ญ่ีปุ่ นมี 2 ระดบัการเพิ่มโทษตามจ านวนคร้ังในการกระท าความผิด เกาหลีใต ้
เคยกระท าความผิดกรณีเมาแลว้ขบัแลว้ไปกระท าผิดซ ้ า ปรับไม่เกิน 3 ลา้นวอน จ าคุกไม่เกิน 1 ปี 
และเวียดนาม 3 ระดบัการเพิ่มโทษตามจ านวนคร้ังในการกระท าความผิด สหรัฐอเมริกานับตั้งแต่
คร้ังแรกและเพิ่มโทษขึ้นเร่ือย ๆ จนถึงสามคร้ังขึ้นไป 
 

ความผิดในลักษณะอันเกิดจากตัวผูก้ระท าตามปัญหาบทลงโทษของการเมาแล้วขับขี่
ยานพาหนะ กรณีขบัรถขณะเมาแอลกอฮอล์ เป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย ซ่ึงสาเหตุดังกล่าว
ข้างต้น สามารถน าทฤษฎีเหตุเหมาะสมมาปรับใช้ในการพิจารณาตัวผูก้ระท าความผิดให้เกิด
เหมาะสมกับการกระท าความผิดได้ โดยทฤษฎีเหตุเหมาะสมนั้นเป็นการพิจารณาตัวผูก้ระท า
ความผิดทางด้านวิสัยและ พฤติการณ์ โดยการท่ีจะต้องสมมติบุคคลขึ้นมาหน่ึงบุคคล ท ามา
เปรียบเทียบกบัตวัผูก้ระท า เรียกว่า “วิญญูชน” คือ เป็นบุคคลท่ีอยู่ในสภาวะเช่นเดียวกนัอยู่ในวิสัย
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เช่นเดียวกนั และมีพฤติการณ์อย่างเดียวกนั แลว้เปรียบเทียบดูวา่หากบุคคลท่ีสมมุติอยูใ่นสภาวะเช่น
ว่านั้น มีวิสัยเช่นเดียวกับผูก้ระท า และมีพฤติการณ์อย่างเดียวกันสามารถใช้ความระมดัระวงัได้
หรือไม่ จึงจะเป็นเหตุและผลท่ีเหมาะสมว่าการกระท าเช่นไรสมควรท่ีจะไดรั้บโทษในทางใด และ
เป็นการแก้ไขถึงตน้เหตุท่ีแทจ้ริงของการกระท าความผิดของบุคคลในสภาวะเช่นว่านั้น โดยน า
แนวคิดและมาตรการในการบงัคบัใชก้ฎหมายเก่ียวกบัการกระท าความผิดจราจรของต่างประเทศ ใน
ประเทศท่ีใช้ได้ผลกับสังคมส่วนรวม และเกิดประสิทธิผลต่อตวัผูก้ระท าความผิดเขา้มาปรับใช้
เพื่อใหเ้กิดความเหมาะสม และเป็นการแกไ้ขการกระท าความผิดอยา่งตรงจุดของปัญหาทั้ง 4 สาเหตุ
ดงักล่าวขา้งตน้ ดงัน้ันจึงควรน าบทบญัญติัของกฎหมายท่ีเก่ียวกบัการกระท าความผิดจราจรของ
ต่างประเทศอนัเป็นความรับผิดทางอาญา เขา้มาบงัคบัใชก้บักฎหมายไทย เพื่อใหเ้กิดความเหมาะสม
ต่อโทษท่ีผูก้ระท าความผิดสมควรจะไดรั้บ และเป็นไปตามเจตนารมณ์ของกฎหมายในเร่ือง แนวคิด 
ทฤษฎีความรับผิดทางอาญา เพื่อให้เกิดความศักด์ิสิทธ์ิ และมีประสิทธิภาพในการตัดสินและ
พิจารณาคดีของศาลไทยน ามาซึงความน่าเช่ือถือ และเป็นท่ีเคารพยาเกรงต่อบุคคลทุกหมู่เหล่า อนัจะ
เกิดเป็นภาพลกัษณ์อนัดีงามในกระบวนการยติุธรรมของกฎหมายไทย 
 

ซ่ึงผู ้ศึกษาสรุปปัญหาต่างๆ ท่ีเกิดขึ้ นเก่ียวกับปัญหาบทลงโทษของการเมาแล้วขับขี่
ยานพาหนะ กรณีขบัรถขณะเมาแอลกอฮอล ์เป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย โดยผูศึ้กษาจึงไดท้ าการ
วิเคราะห์ปัญหาบทลงโทษของการเมาแลว้ขบัขี่ยานพาหนะกรณีขบัรถขณะมึนเมาเป็นเหตุให้ผูอ่ื้น
ถึงแก่ความตาย โดยแบ่งเป็นประเด็นต่างๆ ดงัน้ี 

 
 1) ปัญหาบทลงโทษของการเมาแลว้ขับขี่ยานพาหนะท่ียงัไม่มีความรุนแรงเพียงพอต่อ

สภาพแห่งความผิด ซ่ึงพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 หากพิจารณาโทษตามบทบญัญติั
ดังกล่าวแล้ว เห็นว่า ยงัมีบทลงโทษผูท่ี้กระท าความผิดค่อนข้างเบา ไม่เหมาะสมกับความผิดท่ี
ผูก้ระท าตั้งใจฝ่าฝืนบทบญัญติัของกฎหมาย แต่ในประเทศญ่ีปุ่ นมีมาตรการทางกฎหมายท่ีก าหนด
โทษอยา่งเขม้งวดกบัทั้งผูข้บัขี่ ผูโ้ดยสาร และผูส้นบัสนุนในการเมาแลว้ขบัส่งผลใหป้ระเทศญ่ีปุ่ นมี
อตัราการเกิดอุบติัเหตุจากการเมาแลว้ขบัในอตัราท่ีต ่าหากเทียบกับประเทศในโซนเอเชียด้วยกัน 
ดงันั้นเม่ือมีการฝ่าฝืนบทบญัญติัดงักล่าวน้ี จึงเห็นควรปรับเพิ่มโทษความผิดตามบทบญัญติัดงักล่าว
ใหม้ากขึ้น เพื่อใหผู้ท่ี้กระท าความผิดเกิดความเกรงกลวัต่อการกระท าผิดกฎหมาย 
 

 2) ปัญหาการก าหนดบทลงโทษแก่ผูร่้วมโดยสาร รวมถึงผูใ้ห้บริการสถานบนัเทิงหรือ
ผูข้ายเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล ์ซ่ึงปัญหาท่ีไม่มีการบญัญติัถึงการก าหนดโทษ อนัเป็นผูส้นบัสนุนตาม
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ประมวลกฎหมายอาญามาตรา 86 จึงเห็นควรให้มีบทบญัญติัดงักล่าวเพิ่มขึ้นเป็นการเฉพาะ เพื่อช่วย
ในการควบคุมและป้องกนัการกระท าความผิดฐานเมาแลว้ขบั พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 
2522 ซ่ึงไม่มีบทบญัญติัถึงการก าหนดโทษของผูร่้วมโดยสารหรือไหวว้านให้ไปส่งตนเองหรือร่วม
นัง่รถไปดว้ย ผูท่ี้จ าหน่ายเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอลน์ั้น กรณีท่ีรู้วา่ผูข้บัขี่เมา 
 

 3) ปัญหาในการตีความกฎหมายกรณีเมาแลว้ขบัเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย ให้ถือ
ว่ามีความผิดในขอ้หาฆ่าผูอ่ื้นโดยเจตนา เน่ืองจากผูก้ระท าความผิดรู้ตวัเองอยู่แลว้ว่าตนเองเมาสุรา
แต่ก็ยงัฝืนขบัรถ จนเป็นเหตุให้เกิดความเสียหายดังกล่าว ย่อมถือได้ว่าจ าเลยกระท าความผิดใน
ขอ้หาฆ่าผูอ่ื้นโดยเจตนา และมีสภาวะทางจิตใจท่ีชัว่ร้ายหรือไม่ และจ าเลยสมควรท่ีจะไดรั้บโทษใน
ฐานความผิดท่ีแตกต่างจากประมาทธรรมดา และอีกทั้งไม่สมควรให้มีเหตุบรรเทาโทษหรือลดโทษ
เพราะจ าเลยรับสารภาพ เน่ืองจากหลกัฐานในคดีน้ีท่ีจะเป็นขอ้วินิจฉัยไดว้่าจ าเลยมีความผิดจริงใน
ฐานเมาแลว้ขบัหรือไม่ สามารถพิสูจน์ไดจ้ากการตรวจวดัระดบัความเขม้ขน้ของระดบัแอลกอฮอล์
ในเลือดของจ าเลย 

 
 4) ปัญหาท่ีบทบญัญติัถึงการป้องกนัมิใหมี้การกระท าความผิดซ ้าท่ียงัไม่มีความรุนแรง 

และไม่เกรงกลัวต่อกฎหมายและบทลงโทษท่ีไม่ส านึกต่อการกระท าท่ีเกิดขึ้ น ปัญหาท่ีมิได้มี
บทบญัญติัถึงการป้องกนัมิให้มีการกระท าความผิดซ ้ า กรณีขบัรถขณะมึนเมาเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่
ความตาย หลกักฎหมายและบทลงโทษของประเทศไทยไม่มีการก าหนดโทษตามจ านวนคร้ังท่ี
กระท าความผิด ดงันั้น จึงควรมีการปรับปรุงกฎหมายให้มีความเขม้งวดและเพิ่มโทษท่ีรุนแรงขึ้น 
นอกจากนั้น ควรมีการปรับปรุงอตัราโทษตามปริมาณของแอลกอฮอลเ์ลือดและปรับปรุงการลงโทษ
ตามจ านวนคร้ังท่ีกระท าความผิด ทั้ งน้ีเพื่อเป็นการป้องปรามไม่ให้ผูข้ ับขี่กระท าผิดซ ้ า และลด
ปริมาณการด่ืมแอลกอฮอลข์องผูข้บัขี่ไดอี้กทางหน่ึง 
 

ดังนั้นจึงควรปรับปรุงกฎหมายให้เพิ่มโทษของการขบัขี่พาหนะในขณะเมาสุราหรือเมา
อย่างอ่ืนจนเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นประสบอุบติัเหตุและถึงแก่ชีวิต โดยการเพิ่มอตัราโทษให้สูงขึ้นกว่าน้ี
รุนแรงมากกว่าน้ี อตัราโทษถือไดว้่าเป็นส่วนหน่ึงท่ีท าให้บุคคลทัว่ไปเกรงกลวัต่อกฎหมาย ท าให้
กฎหมายมีประสิทธิภาพ ท าให้บุคคลในสังคมตระหนักรู้ว่า เม่ือด่ืมเคร่ืองด่ืมท่ีมีส่วนผสมของ
แอลกอฮอลแ์ลว้ตอ้งไม่ขบัพาหนะเลย รวมทั้งการเอาผิดกบัผูร่้วมเดินทางมาดว้ยท่ีไม่ยอมตกัเตือนผู ้
ขบัขี่ รวมไปถึงการเอาผิดกบัเจา้ของกิจการสถานบนัเทิงท่ีผูข้บัขี่พาหนะไปใชบ้ริการ ซ่ึงทางร้านได้
รู้วา่ผูน้ั้นขบัขี่ยานพาหนะมาใชบ้ริการดว้ย เพื่อเป็นประโยชน์ต่อสังคมส่วนรวม 
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5.2 ข้อเสนอแนะ 
 

จากการศึกษาคน้ควา้ปัญหาบทลงโทษของการเมาแลว้ขบัขี่ยานพาหนะ กรณีขบัรถขณะเมา
แอลกอฮอล ์เป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย ผูศึ้กษาพบวา่มีขอ้เสนอแนะ ดงัน้ี 
 

1) ควรมีการแกไ้ขกฎหมายเพิ่มเติมในเร่ืองบทลงโทษของการเมาแลว้ขบัขี่ยานพาหนะท่ียงั
ไม่มีความรุนแรงเพียงพอต่อสภาพแห่งความผิด และอตัราการก าหนดบทลงโทษของการเมาแลว้ขบั
ขี่ยานพาหนะ ตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 เม่ือพิจารณาโทษตามบทบญัญติั ยงัมี
บทลงโทษผูท่ี้กระท าความผิดค่อนข้างเบา เม่ือเปรียบเทียบกับความเสียหายอันอาจเกิดขึ้ นได้ 
เน่ืองจากการฝ่าฝืนบทกฎหมาย จึงเห็นควรปรับเพิ่มโทษความผิดตามบทบญัญติัดงักล่าวให้มากขึ้น 
เพื่อให้ผูท่ี้กระท าความผิดเกิดความเกรงกลวัต่อการกระท าผิดกฎหมายน าโทษปรับหรือจ าคุกตาม
ประมวลกฎหมายอาญาอย่างเดียว โดยการห้ามขบัขี่พาหนะโทษห้ามหรือจ ากดัสิทธิของผูก้ระท า
ความผิด ควรน าความเจริญทางเทคโนโลยีท่ีสามารถท าให้มีการพฒันารูปแบบและเคร่ืองยนต์ของ
ยานพาหนะท่ีน ามาใชบ้นถนน กฎหมายจึงไดมี้การปรับปรุงแกไ้ขให้มีความทนัสมยั รองรับสภาพ
การใชร้ถบนทอ้งถนนให้ดียิ่งขึ้น และให้มีอตัราโทษสูงขึ้นเพื่อให้มีความเหมาะสมกบัลกัษณะของ
ความผิดและสอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคข์องการลงโทษตามทฤษฎีการลงโทษเพื่อข่มขู่ยบัย ั้ง ทฤษฎี
การลงโทษเพื่อทดแทนความผิด บางกรณีอาจน าทฤษฎีการลงโทษเพื่อปรับปรุงแกไ้ขฟ้ืนฟูมาเป็น
ทฤษฎีหลกัแทน และน าทฤษฎีการลงโทษเพื่อทดแทน มาเป็นทฤษฎีรอง ส าหรับผูก้ระท าผิดซ ้ ามี
แนวโน้มแก้ไขได้ยาก ต้องน าทฤษฎีการลงโทษ เพื่อป้องกันมาเป็นหลัก เพื่อให้มีปริมาณโทษ
เพียงพอต่อการปรับปรุงแกไ้ขฟ้ืนฟู และใหมี้ผลเป็นการข่มขู่ยบัย ั้งใหไ้ม่กลา้กระท าผิดอีก โดยมีการ
แกไ้ขเพิ่มเติมพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ในกรณีการฝ่าฝืนมาตรา 43(2) ก าหนดโทษ
ให้หนักขึ้นตามปริมาณแอลกอฮอล์ท่ีวดัไดแ้ละก าหนดอตัราโทษให้สูงขึ้นเร่ือย ๆ ในกรณีท่ีมีการ
กระท าความผิดซ ้ าเป็นระบบขั้นบนัได และให้มีอตัราโทษสูงขึ้นเพื่อลงโทษผูก้ระท าความผิดให้มี
ความเหมาะสมกบัลกัษณะของความผิดท่ีผูก้ระท าไดก่้อให้เกิดขึ้น โดยมีเจตนารมณ์ในการให้ความ
เป็นธรรมกับทุกฝ่ายไม่ว่าจะเป็นผูก้ระท าผิดและผูเ้สียหายซ่ึงหลักในการบัญญัติอัตราโทษตาม
กฎหมายใหเ้หมาะสมกบัผูก้ระท าความผิด  
 

2) ควรมีการแกไ้ขกฎหมายเพิ่มเติมในพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 43 
เร่ืองการก าหนดบทลงโทษแก่ผูร่้วมโดยสารหรือผูท่ี้เดินทางไปกบัยานพาหนะไปกบัผูท่ี้มีอาการมึน
เมา รวมถึงผูใ้ห้บริการสถานบนัเทิงหรือผูข้ายเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอลไ์ปดว้ยกบัผูก้ระท าความผิดฐาน
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ขบัรถในขณะเมาสุรา ผูศึ้กษาเห็นว่า ควรเพิ่มเติมกฎหมายลงโทษแก่ผูท่ี้โดยสารมาดว้ยหรือบุคคลผู ้
ท่ีอนุญาตให้ผูเ้มาสุราขับรถของตนเพื่อให้บุคคลท่ีเก่ียวข้องได้มีส่วนช่วยดูแลมิให้มีการกระท า
ความผิดฐานเมาแลว้ขบัเกิดขึ้นและเป็นการรับผิดชอบต่อสังคมร่วมกัน โดยเพิ่มเติมบทบัญญัติ 
พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ในมาตรา  43 และควรลงโทษแก่ผูท่ี้จ าหน่ายเคร่ืองด่ืม
แอลกอฮอล ์ผูท่ี้จดัหารถหรือผูท่ี้ไหวว้านให้ผูอ่ื้นขบัรถในขณะมึนเมา ในฐานะตวัการหรือผูใ้ช ้โดย
กฎหมายประเทศญ่ีปุ่ นเป็นแนวทางจะช่วยลดโอกาสท่ีผูก้ระท าความผิดรายนั้นจะหวนกลับไป
กระท าความผิดซ ้ าอีกคร้ัง และท าให้เกิดจิตส านึกความรับผิดชอบต่อตนเองและสังคมได ้โดยให้
ผูก้ระท าความผิดตอ้งจ่ายค่าเสียหายให้แก่ครอบครัวผูเ้สียชีวิตหรือไดรั้บบาดเจ็บ หากผูเ้สียชีวิตหรือ
ได้รับบาดเจ็บเป็นเยาวชนให้ลงโทษหนักขึ้น โดยให้ผูพ้ิพากษาสามารถพิจารณาโทษสูงสุด โดย
ค านึงถึงความรู้สึกของครอบครัวผูสู้ญเสียเป็นส าคญั 
 

3) ควรมีการแกไ้ขกฎหมายเพิ่มเติมในเร่ืองการตีความกฎหมายกรณีเมาแลว้ขบัเป็นเหตุให้
ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย ให้ถือว่ามีความผิดในข้อหาฆ่าผูอ่ื้นโดยเจตนา ควรน าหลักกฎหมายของ
ประเทศใต้หวนั ซ่ึงมีสภาพแห่งความผิดร้ายแรงกว่า และควรแก้ไขเพิ่มเติมอัตราโทษส าหรับ
ความผิดฐานเมาแลว้ขบัขี่ยานพาหนะ กรณีขบัรถขณะมึนเมาเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย ตาม
มาตรา 160 ตรี วรรคทา้ย ซ่ึงเดิมบญัญติัไวว้่า “ถา้การกระท าความผิดตามวรรคหน่ึงเป็นเหตุให้ผูอ่ื้น
ถึงแก่ความตาย ผูก้ระท าผิดต้องระวางโทษจ าคุกตั้งแต่ 3 ปี ถึง 10 ปี และปรับตั้งแต่ 60,000  ถึง 
200,000 บาท และให้ศาลสั่งเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่” ผูศึ้กษาเห็นว่าควรแกไ้ขเป็น “ถา้การกระท า
ความผิดตามวรรคหน่ึงเป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตายผูก้ระท าตอ้งระวางโทษจ าคุกตั้งแต่ 15 - 20 ปี 
หรือ ปรับตั้งแต่ 100,000 - 300,000 บาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ และให้ศาลเพิกถอนใบอนุญาตขับขี่” 
และควรตอ้งเสนอแนะแกไ้ขเพิ่มเติมตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 43 (2) ผู ้
ขบัขี่ขบัรถในขณะเมาสุราเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย ควรจะปรับเปล่ียนจากการกระท าโดย
ประมาทเป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย ซ่ึงอตัราโทษในปัจจุบนัยงัอิงอยูก่บัการกระท าโดยประมาท 
จ าคุกไม่เกิน 10 ปี เท่านั้น จึงควรจะมีการเพิ่มโทษผูข้บัขี่ขบัรถในขณะเมาสุรา เน่ืองจากโอกาสท่ีจะ
เกิดอุบติัเหตุมีสูงกว่าผูข้บัขี่ท่ีไม่ด่ืมสุรา มากถึง 6 เท่า ดงันั้น ในกรณีขบัรถขณะมึนเมาเป็นเหตุให้
ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย ใหถื้อวา่มีความผิดในขอ้หาฆ่าผูอ่ื้นโดยเจตนา 
 

4) ควรมีการแกไ้ขกฎหมายเพิ่มเติมในเร่ืองปัญหาบทลงโทษของการกระท าความผิดซ ้ าท่ียงั
ไม่มีความรุนแรงเพียงพอต่อสภาพแห่งความผิด  ซ่ึงมีการกระท าความผิดซ ้ าท่ีไม่เกรงกลัวต่อ
กฎหมายและบทลงโทษท่ีไม่ส านึกต่อการกระท าท่ีเกิดขึ้น ปัญหาท่ีมิไดมี้บทบญัญติัถึงการป้องกนัมิ
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ใหมี้การกระท าความผิดซ ้ากรณีขบัขี่รถขณะเมาสุราหรือเมาอยา่งอ่ืน ตามมาตรา 43(2) ดงันั้น เพื่อให้
มีมาตรการป้องกนัไม่ให้มีการกระท าความผิดตามมาตราดงักล่าวซ ้าอีก จึงควรปรับปรุงกฎหมายให้
มีความรุนแรงให้เพิ่มโทษขึ้น โดยปรับปรุงตามโทษปริมาณของแอลกอฮอล์ในเลือด และจ านวน
คร้ังท่ีกระท าความผิด  
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