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 The objective of this research is to study the factors that affect the efficiency of cost 
reduction of container transport operators and to study the influential factors that make the 
decision-makers use the shipping container. The population of this study is entrepreneurs who use 
container transport services at the Inland Container Depot (Railway Transport) which is defined as 
a sample of 165 samples. The research instrument used for collecting data is a questionnaire. Data 
analysis uses descriptive statistics including frequency, percentage, mean and standard deviation 
and using inferential statistics to test hypotheses with multiple regression analysis (MRA). 
 
 The hypothesis test found that the nature of the product packing of the train; and the ISO 
system are related to cost efficiency. Transportation route of the train; Train transportation 
schedule; Energy used in transportation; Technology used; and Dealing with solid waste are 
related to time efficiency. The nature of the product packing of the train; Energy used; Dealing 
with solid waste; and How to recycle waste materials of trains are related to reliability efficiency. 
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บทที ่1 

 

บทนํา 

 

1.1 ความเป็นมาและความสําคญัของปัญหา 

 

การขนส่งทางรถไฟหรือการขนส่งทางรางนั้นมีการเกิดข้ึนมาอยา่งยาวนานโดยท่ีการขนส่ง

ทางราง(Rail Transit System) เป็นการขนส่งท่ี มีการพัฒ นาระบบการขนส่งท างรถไฟให้ มี

ประสิทธิภาพมากข้ึนและสําหรับในประเทศไทย กิจการของการรถไฟไดถื้อกาํเนิดเป็นคร่ังแรกในปี 

พ.ศ. 2429  มีเส้นทางแรกคือจากกรุงเทพมหานครถึงสมุทรปราการ รวมระยะทาง 21 กิโลเมตร

หลงัจากนั้นในเดือนตุลาคม พ.ศ. 2433 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลา้เจา้อยูห่ัวไดท้รงพระกรุณา

โปรดเกลา้ใหต้ั้งกรมรถไฟหลวงข้ึนในสังกดักระทรวงโยธิการ (การรถไฟแห่งประเทศไทย, 2556) 

 

 ในส่วนของการขนส่งสินคา้ดว้ยระบบตูค้อนเทนเนอร์ซ่ึงเป็นธุรกิจท่ีใหญ่ท่ีสุดและสําคญั

ท่ีสุดของการขนส่งสินคา้ไม่วา่จะเป็นการขนส่งภายในประเทศหรือการขนส่งระหวา่งประเทศ การ

ขนส่งท่ีนาํสินคา้บรรจุลงในตูค้อนเทนเนอร์เป็นการจนส่งท่ีสะดวก รวดเร็ว ปลอดภยัและประหยดั

ค่าใชจ่้าย จดัเป็นการขนส่งเดียวท่ีมีการสนบัสนุนระบบโลจิสติกส์ไดอ้ยา่งสมบูรณ์และปัจจุบนัการ

ขนส่งดว้ยตูค้อนเทนเนอร์มีการเติบโตอยา่งรวดเร็ว แต่ยงัมีสินคา้บา้งประเภทท่ีไม่ไดใ้ช้การขนส่ง

ระบบตูค้อนเทนเนอร์แต่มีการเปล่ียนรูปแบบการขนส่งมาใชร้ะบบตูค้อนเทนเนอร์มากข้ึน 

 

ท่าเรือบกลาดกระบงั (Inland Container Depot) ลานวางตูห้รือเรียกอีกช่ือหน่ึงว่าท่าเรือใน

แผน่ดิน (ไม่ติดนํ้ า) เป็นสถานีหรือศูนย ์(Hub) ในการรับตูสิ้นคา้เพื่อขนส่งไปท่าเรือ (Port) หรือรับตู้

สินคา้จากท่าเรือเขา้มาเก็บก่อนท่ีจะทาํการส่งต่อไปใหส้ถานท่ีรับมอบสินคา้ ซ่ึงปัจจุบนัสถานะของ 

ICD จึงทาํหนา้ท่ีคลา้ยกบัท่าเรือในแผน่ดินและมีบทบาทอยา่งมากต่อกิจกรรมโลจิสติกส์ 
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สถิติเก่ียวกับการใช้ตู้สินค้าผ่านเข้า/ออก สถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง ผ่านท่าเรือบก ICD 

ลาดกระบงั  

 

ตารางท่ี 1.1 ตูสิ้นคา้ผา่นเขา้/ออก สถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ผา่น(ICD) ลาดกระบงั  

งบประมาณปี รถไฟ (TEU) 

2560 

2559 

390,189 

452,092 

2558 441,295 

2557 441,122 

2556 444,159 

ท่ีมา: การท่าเรือแหลมฉบงั, 2560 

 

ตารางท่ี 1.2 ตารางการเขา้ออกสินคา้ทางรถไฟ 

รถไฟสินคา้ (BOX ) ตูสิ้นคา้เขา้ ตูสิ้นคา้ขาออก               ตูเ้ปล่า 

ปี 2560 

ปี 2559 

ปี 2558  

1,431,136 

1,282,122 

1,214,562 

  2,568,955                  1,095,974 

  2,375,306                  1,074,689 

  2,279,303                  1,075,290 

ท่ีมา: การท่าเรือแหลมฉบงั, 2560 

 

การขนส่งทางรถไฟมีบทบทสําคญัอย่างมากต่อเศรษฐกิจ ซ่ึงกระบวนการและระบบการ

ขนส่งสินคา้ซ่ึงเป็นปัจจยัสําคญัประการหน่ึง การขนส่งสินคา้จะทาํหน้าท่ีในการนาํพาสินคา้จากท่ี

หน่ึงไปสู่อีกท่ีหน่ึง โดยระบบการขนส่งสินคา้ท่ีดีมีประสิทธิภาพ สะดวกรวดเร็วและมีตน้ทุนท่ีตํ่า 

จะส่งผลใหป้ริมาณการแลกเปล่ียนสินคา้มีปริมาณสูงและส่งผลดีต่อเศรษฐกิจ 

 

ระบบการขนส่งจาํแนกออกไดเ้ป็น 4 ระบบ คือ ระบบการขนส่งสินคา้ทางบก ระบบการ

ขนส่งสินคา้ทางอากาศ ระบบการขนส่งสินค้าทางนํ้ า และระบบการขนส่งสินคา้ท่อ การขนส่ง

สินคา้าทางบกถือเป็นระบบหลกัในการขนส่งสินคา้ภายในประเทศ ซ่ึงประกอบด้วยรูปแบบการ

ขนส่ง 2 รูปแบบ คือ รูปแบบการขนส่งสินคา้โดยรถบรรทุก และรูปแบบการขนส่งสินคา้ดว้ยรถไฟ

โดยท่ีสัดส่วนการขนส่งทางรถไฟมีลกัษณะไดเ้ปรียบกว่าการขนส่งทางถนนในดา้นการประหยดั

พลงังานท่ีมีตน้ทุนการขนส่งท่ีตํ่า ความปลอดภยั และการรักษาส่ิงแวดลอ้ม 

http://www.railway.co.th/icd/
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สําหรับระบบขนส่งสินคา้ดว้ยตูค้อนเทนเนอร์ถือไดว้า่เป็นการขนส่งสินคา้อีกรูปแบบหน่ึง

ท่ีสามารถขนส่งสินคา้ในปริมาณมากหรือขนาดใหญ่ซ่ึงมีการขนส่งจากวิธีหน่ึงไปยงัอีกวิธีหน่ึงได้

อยา่งง่ายดาย สินคา้ท่ีตอ้งการทาํการขนส่งนั้นจะตอ้งนาํสินคา้มาบรรจุลงในตูสิ้นคา้และจะมีการขน

ยา้ยตูสิ้นคา้ไปยงัอีกท่ีหน่ึง อยา่งไรก็ตามท่าเรือท่ีจะมารองรับการขนส่งแบบน้ีตอ้งมีการออกแบบท่ี

เรียกวา่ Terminal Design เพื่อใหท้่าเรือมีความเหมาะสมทั้งในเชิงวศิวกรรมและในเชิงส่ิงแวดลอ้ม 

 

ท่าเรือบกลาดกระบงั หรือ ท่ีเรียกกนัวา่ ICD ซ่ึงเป็นสถานท่ีสาํหรับรวบรวมบรรจุสินคา้เขา้

ตูสิ้นคา้ดว้ยตูค้อนเทนเนอร์ เพื่อการส่งออกสินคา้ก่อนท่ีจะมีการนาํตูสิ้นคา้ดงักล่าวไปลาํเรียงไปยงั

เพื่อทาํการขนส่งสินคา้ดงักล่าวต่อไป ICD หรือ ลานวานตูค้อนเทนเนอร์ ซ่ึงเป็นท่าเรือในแผน่ดินท่ี

ไม่ติดนํ้ า เป็นสถานีหรือศูนยใ์นการรับตูสิ้นคา้เพือ่ทาํการขนส่งไปยงัท่าเรือ หรือเป็นการรับตูสิ้นคา้า

จากท่าเรือเข้ามาเก็บก่อนท่ีจะมีการส่งมอบต่อไปให้สถานีรับมอบสินค้า ปัจจุบันท่าเรือบก

ลาดกระบัง หรือ ICD ทาํหน้าท่ีคล้ายกับท่าเรือแหลมฉบังและยงัมีบทบาทสําคัญอย่างมากต่อ

กิจกรรมโลจิสติกส์ 

 

สรุปจากปัญหาท่ีสําคญัดงักล่าวไดว้า่ การศึกษาคร้ังน้ีก็เพื่อท่ีจะทาํให้เกิดการพฒันาระบบ

การขนส่งทางรถไฟให้สามารถรองรับต่อความตอ้งการของผูใ้ช้บริการทั้งในปัจจุบนัและอนาคต

และเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การ

ขนส่งทางรถไฟ) รวมถึงขอ้เสนอแนะต่างๆท่ีทาํให้เกิดการพฒันาในการขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์

ในแบบการขนส่งทางรถไฟให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน ซ่ึงในงานวิจยัเล่มน้ีจะทาํการศึกษาเฉพาะ

พื้นท่ีคือ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD เพราะเป็นสถานีรถไฟแยกสินคา้กล่องเพื่ออาํนวยความสะดวก

และให้บริการแก่ผูส่้งออกและนาํเขา้และบุคคลทัว่ไปท่ีใช้บริการขนส่งสินคา้ประเภทตูค้อนเทน

เนอร์  

 

1.2 วตัถุประสงค์ในการวจิัย 

 

1.2.1 เพื่อศึกษาถึงปัจจยัท่ีส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่ง

ตูค้อนเทนเนอร์ทางรถไฟ 

1.2.2 เพื่อศึกษาถึงปัจจยัท่ีมีอิทธิพลซ่ึงทาํให้ผูป้ระกอบการตดัสินใจใช้การขนส่งตูค้อน

เทนเนอร์โดยใชก้ารขนส่งทางรถไฟ 

 



4 

 

1.3 สมมติฐานการวจิัย 

 

1.3.1  วิธีการดาํเนินงานของรถไฟ ประกอบด้วย เส้นทางการขนส่งของขบวนรถไฟ 

ตารางเวลาในการขนส่งของรถไฟ ลกัษณะการบรรจุสินคา้ในตูค้อนเทนเนอร์ของรถไฟ พลงังานท่ี

ใชใ้นการขนส่ง และ เทคโนโลยท่ีีนาํมาใช ้ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการ

ขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) 

1.3.2 วิธีการดาํเนินงานด้านอ่ืนๆ ประกอบด้วย การจดัระบบ ISO การเกิดภาวะมลพิษ 

การจดัการกบัขยะมูลฝอย และ การรีไซเคิลเศษวสัดุเหลือใช้ของรถไฟ ส่งผลต่อประสิทธิภาพการ

ลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ)  

1.3.3  ปัจจยัท่ีส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทน

เนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) ประกอบดว้ย ดา้นตน้ทุน ดา้นเวลา และ ดา้น

ความน่าเช่ือถือ  

 

1.4 ขอบเขตการวจิัย 

 

 1.4.1 ขอบเขตด้านเน้ือหา 

 

การวิจยัคร้ังน้ีทาํการศึกษากลุ่มผูป้ระกอบการท่ีมีความรู้การขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ท่ี

ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) 

 

 1.4.2 ขอบเขตด้านปัจจัยส่วนบุคคล  

 

 กลุ่มผูป้ระกอบการท่ีใช้บริการขนส่งสินคา้แบบตูค้อนเทนเนอร์ท่ีท่าเรือบกลาดกระบงั 

ICD (การขนส่งทางรถไฟ)  

 

1.4.3  ขอบเขตด้านสถานที ่ 

 

ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) จงัหวดั กรุงเทพมหานคร 
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1.4.5  ขอบเขตด้านระยะเวลา  

 

ระยะเวลาในการจดัเก็บข้อมูลการศึกษาวิจยัน้ีอยู่ในช่วงเดือนมกราคม 2560 ถึงมีนาคม 

2562 

 

1.5 ตัวแปรในการวจิัย 

 

     ตวัแปรอิสระหรือตวัแปรตน้ประกอบดว้ย 

1) ตวัแปรดา้นปัจจยัส่วนบุคคล คือ  

1.1) ระดบัการศึกษา 

1.2) อายกุารทาํงาน 

1.3) ตาํแหน่งงาน 

1.4) รายไดต่้อเดือน 

 

2) ตวัแปรท่ีอยูใ่นกลุ่มความคิดเห็นในดา้นกลยทุธ์วธีิการดาํเนินงานขอรถไฟ

และวธีิการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆประกอบดว้ย 

1) เส้นทางการขนส่งของขบวนรถไฟ 

2) การบรรจุสินคา้ในตูค้อนเทนเนอร์ของรถไฟ 

3) พลงังานท่ีใชใ้นการขนส่ง 

4) ระยะเวลาในการขนส่ง 

5) เทคโนโลยท่ีีนาํมาใช ้

6) การจดัระบบ ISO  

7) การเกิดภาวะมลพิษ  

8) การจดัการกบัขยะมูลฝอย 

9) การรีไซเคิลเศษวสัดุเหลือใชข้องรถไฟ 
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ตัวแปรตาม ได้แก่ประสิทธิภาพของผู ้ประกอบการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ท่าเรือบก

ลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) ซ่ึงประสิทธิภาพสามารถอธิบายไดด้งัน้ี คือ  

1) ดา้นตน้ทุน 

2) ดา้นเวลา 

3) ดา้นความน่าเช่ือถือ 

 

1.6 ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับ 

 

1.6.1 ทาํให้ทราบถึงวิธีการดาํเนินงานของรถไฟและวิธีการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆของรถไฟ 

เพื่อนาํมาวเิคราะห์และหาแนวทางแกไ้ขและพฒันาต่อไป 

 

1.6.2 ทาํใหท้ราบถึงประสิทธิภาพในการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ 

ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) 

 

 1.6.3 เพื่อทาํใหผู้ป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์สามารถปรับปรุงวธีิการดาํเนินงานการ

ขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ทางรถไฟและเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการขนส่งสินคา้ทางรถไฟใหม้าก

ยิง่ข้ึน 

 

1.6.4 เพื่อเป็นขอ้มูลอา้งอิงสาํหรับการศึกษาคน้ควา้ต่อไป 

 

1.7 นิยามศัพท์เฉพาะ  

 

การขนส่งสินค้าทางรถไฟ คือ รางรถไฟและสถานีขนส่งสินคา้โดยรางรถไฟเป็นโครงสร้าง

ท่ีกาํหนดตายตวั ดงันั้นจึงตอ้งมีปริมาณการใช้สูง จึงจะเกิดความคุม้ค่า ในการสร้างเส้นทางข้ึนมา

การขนส่งสินคา้ทางรถไฟท่ีสามารถขนส่งสินคา้ไดค้ร้ังละจาํนวนมาก ค่าใช้จ่ายในการขนส่งต่อ

หน่วยประหยดั รวมทั้งก่อให้เกิดภาวะมลพิษน้อยกว่าทางถนน สินคา้ท่ีขนส่งส่วนมากเป็นสินคา้

มูลค่าตํ่าและนํ้ าหนักมาก เช่น ถ่านหิน ผลิตภณัฑ์ปิโตรเลียม ปูนซีเมนต์ ขา้วและนํ้ าตาล เป็นตน้ 

(การรถไฟแห่งประเทศไทย, 2556) 
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  ท่าเรือบกลาดกระบัง ไอซีดี หรือ Inland Container Depot (ICD) คือ สถานีบรรจุและแยก

กล่องสินคา้ เป็นสถานท่ีท่ีมีอุปกรณ์ อาํนวยความสะดวกต่าง ๆ พร้อมจะให้บริการแก่ผูส่้งออก ผูน้าํ

เขา้และบุคคลทัว่ไปในการดาํเนินพิธีการเก่ียวกบัสินคา้ท่ียงัคงอยูภ่ายใตข้องศุลกากรก่อนนาํสินคา้

เหล่านัน่ส่งออก หรือส่งต่อไปยงัประเทศอ่ืน ๆ หรือ สถานีท่ีท่ีทาํกิจกรรมโลจิสติกส์ท่ีมีทั้งสินคา้ขา

เขา้ และ สินคา้ขาออก (การรถไฟแห่งประเทศไทย, 2556) 

 

1.8 กรอบแนวความคดิ   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 1.1 กรอบแนวความคิด 

วธีิการดาํเนินงานของรถไฟ 

- เส้นทางการขนส่งของขบวนรถไฟ 

- ตารางเวลาในการขนส่งของรถไฟ 

- ลกัษณะการบรรจุสินคา้ในตูค้อนเทน

เนอร์ของรถไฟ 

- พลงังานท่ีใชใ้นการขนส่ง 

- เทคโนโลยท่ีีนาํมาใช ้

 

ประสิทธิภาพของผูป้ระกอบการ

ขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ท่าเรือบก

ลาดกระบงั ICD   

(การขนส่งทางรถไฟ) 

- ดา้นตน้ทุน 

- ดา้นเวลา 

- ดา้นความน่าเช่ือถือ 

 

 
 

วธีิการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆ 

- การจดัระบบ ISO  

- การเกิดภาวะมลพิษ  

- การจดัการกบัขยะมูลฝอย 

- การรีไซเคิลเศษวสัดุเหลือใชข้อง

ไ  
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บทที ่2 

 

ทฤษฎแีละงานวจิัยทีเ่กีย่วข้อง 

 

ในบทน้ีจะเป็นการทบทวนนโยบายและยุทธศาสตร์และทบทวนแผนงานและโครงการท่ี

เก่ียวข้องรวมทั้ งทบทวนผลงานการศึกษาวิจัยท่ีเก่ียวข้องในการศึกษาเร่ืองปัจจัยท่ีส่งผลต่อ

ประสิทธิภาพของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทาง

รถไฟ) ทั้งน้ีเพื่อให้สามารถกาํหนดกรอบแนวคิดท่ีจะนาํไปใชเ้ป็นแนวทางในการศึกษาและชดัเจน

ยิง่ข้ึนโดยมีรายละเอียดดงัน้ี 

2.1 แนวความคิดเก่ียวกบัวธีิการดา้นการดาํเนินงานของรถไฟ 

2.2  แนวความคิดเก่ียวกบัวธีิการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆ 

2.3 แนวความคิดประสิทธิภาพของผูป้ระกอบการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ท่าเรือบก

ลาดกระบงั (ICD) 

2.4  ขอ้มูลทัว่ไปของผูป้ระกอบการการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ท่าเรือบกลาดกระบัง 

(ICD) 

2.5  งานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง 

 

2.1 แนวความคดิด้านการดําเนินงานของรถไฟ 

 

 2.1.1 เส้นทางการขนส่งของขบวนรถไฟ 

 

2.1.1.1 ความเป็นมาของแนวคิด  

  คลาร์ก และไวต์ (Clark & Wright, 1964) ได้พัฒนาขั้นตอนวิธีของปัญหาการจัด

เส้นทางขนส่งสินคา้ให้ลูกคา้หลายแห่งท่ีสามารถลดระยะทางให้สั้ นลงได้โดยการรวมเส้นทาง 2 

เส้นทางเขา้ด้วยกนัโดยมีหลกัการคือการรวมจุดส่งสินคา้เขา้ในเส้นทางเดียวกนัโดยการนาํจุดส่ง

สินคา้ของลูกคา้รายท่ี 1 รวมเขา้จุดส่งสินคา้ของลูกคา้รายท่ี 2 เป็นเส้นทางหลกัสายเดียวกนั ซ่ึงดีกวา่

การแยกเส้นทางการขนส่งสินคา้ใหล้ดระยะทางใหส้ั้นลงไดม้าก 
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2.2.1.2 คาํจาํกดัความของเส้นทางการขนส่งของขบวนรถไฟ 

 Golden, Assad, Levy, and Gheysens (1984) ไดท้าํการวจิยัปัญหาการจดัเส้นทางขนส่ง

สินคา้โดยมีขอ้จาํกดัในดา้นความจุของยานพาหนะ สุธีศรี เพชรดานนท ์(2535) ไดศึ้กษาและทดลอง

จดัทาํแบบจาํลองการจดัเส้นทางเดินรถสําหรับการขนส่งสินคา้จากคลงัสินคา้กลางเพียงแห่งเดียว

กระจายไปสู่จุดส่งสินคา้จาํนวนมากโดยรถขนส่งสินคา้จะมีมากกวา่ 1 คนั  

 

2.2.1.3 เส้นทางการขนส่งของขบวนรถไฟ 

การขนส่งทางรถไฟแบบตูค้อนเทนเนอร์มีเส้นทางขนส่งสินคา้มากท่ีสุด คือเส้นทาง

จากท่าเรือบกลาดกระบงั ICD ไปท่าเรือแหลมฉบงัมีปริมาณสินคา้ท่ีทาํการขนส่งมากท่ีสุด รองลงมา

คือเส้นทางจากท่าเรือแหลมฉบงัไปยงัท่าเรือบกลาดกระบงั ICD การขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ใน

สายเหนือมีน้อยมาเม่ือทาํการเปรียบเทียบกบัเส้นทางอ่ืนและต่อมาไดมี้การเพิ่มปริมาณการขนส่ง

มากข้ึนบนเส้นทาง นครสวรรค ์ไปยงัท่าเรือบกลาดกระบงั ICD 

 

ตนัติกร พิชญิบุล และเรืองศุกด์ิ แกว้ธรรมชยั (2550) ไดท้าํการศึกษาการจดัการขนส่ง

สินคา้ทางรถไฟขนส่งจากคลงักลางไปยงัหน่วยกระจายสินคา้หรือลุกคา้ในแต่ล่ะจงัหวดัทัว่ประเทศ

ไทยซ่ึงไดท้าํการพิจารณาจากปริมาณการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ทางรถไฟแต่ละคร้ังเป็นหลกัและ

รวมถึงเส้นทางท่ีรถบรรทุกเดินรถเพื่อนาํสินคา้ไปส่งในแต่ละจุดอีกดว้ยและยงัครอบคลุมในการส่ง

และการจดัการการขนส่งในขากลบัเพื่อใหต้น้ทุนตํ่าท่ีสุดโดยวธีิจดัเส้นทางของยานพาหนะ 

(1) สถานีตน้ทาง – ปลายทางท่ีสาํคญัของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ คือ ชุม

ทางจิระ โนนพะยอม ท่าเรือกรุงเทพ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD และท่าเรือแหลมฉบงั เส้นทางท่ีทาํ

การขนส่งสินค้าตู้คอนเทนเนอร์ทางรถไฟท่ีสําคญัทั้ งหมด 5 ได้มีเส้นทางท่ีสําคญัเพิ่มข้ึนมา 1 

เส้นทาง คือ เส้นทางชุมทางถนนจิระ ไปท่าเรือแหลมฉบงั  

(2) สถานีต้นทาง – ปลายทางท่ีสําคญัของภาคตะวนัออก ได้แก่ สถานี

ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD และท่าเรือแหลมฉบงั ในปี พ.ศ. 2547 เส้นทางท่ีสําคญัของการขนส่ง

สินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ทางรางมีทั้งหมด 4 เส้นทาง แต่ต่อมาในปี พ.ศ. 2548 เส้นทางขนส่งสินคา้ตู้

คอนเทนเนอร์ทางรถไฟท่ีสําคญันั้นเหลืออยู่เพียง 2 เส้นทาง ได้แก่เส้นทาง ท่าเรือบกลาดกระบงั 

ICD ไปยงัทางเรือแหลมฉบงัและเส้นทางจากท่าเรือแหลมฉบงัไปยงัท่าเรือบกลาดกระบงั ICD  
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(3) สถานีตน้ทาง – ปลายทางท่ีสาํคญัของภาคใต ้ไดแ้ก่ ท่าเรือนอ้ย จงัหวดั  

สุราษฎร์ธานี ชุมทางทุ่งส่ง ท่าเรือกรุงเทพ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD และท่าเรือแหลมฉบงั ในปี 

พ.ศ. 2547 เส้นทางขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์มีทัง่หมด 5 เส้นทางและเป็นเส้นทางเดียวกนัในปี 

พ.ศ. 2548  

(4)  ตู้คอนเทนเนอร์สินค้าท่ีขนส่งด้วยขบวนรถสินค้าเส้นทางระหว่าง

ประเทศ (Land Bridge) โดยรวมแลว้มีสถานีตน้ทาง – ปลายทาง ท่ีสําคญั ไดแ้ก่ พหลโยธิน ท่าเรือ

บกลาดกระบงั ICD มาบตพุด สุราษฎร์ธานี ชุมทางทุ่งสง ชุมทางหาดใหญ่ และปาดงัเบซาร์ โดยใน

ปี พ.ศ. 2547 เส้นทางการขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ทางรถไฟท่ีสาํคญัไดมี้เส้นทางเดียวกนักบัในปี 

พ.ศ.2548 ไดมี้เส้นทางท่ีสําคญัเพิ่มข้ึนมาอีกหน่ึงเส้นทางไดแ้ก่ เส้นทางท่าเรือบกลาดกระบงั ICD 

ไปยงั พหลโยธินการขนส่งสินคา้ระหว่างประเทศไม่มีความสมํ่าเสมอ ยกเวน้ การขนส่งสินคา้ตู้

คอนนเทนเนอร์ทางรถไฟของท่าเรือบกลาดกระบงั ICD ไปพหลโยธิน เส้นทางท่าเรือบกลาดกระบงั

ไปยงัปาดงัเบซาร์ และเส้นทางปาดงัเบซาร์ไปพหลโยธิน ซ่ึงปริมาณการขนส่งในแต่ล่ะเดือนไม่แต่

ต่างกนัมากนกัและการขนส่งสินคา้ในตูค้อนเทนเนอร์ส่วนมากจะมีสินคา้เฉพาะขาไปเท่านั้น ส่วน

ขากลบัจะมีเฉพาะตูสิ้นคา้เปล่าเท่านั้น ซ่ึงจะสังเกตไดจ้ากเส้นทางท่ีขนส่งท่ีสําคญัภายในประเทศ

และเส้นทางท่ีขนส่งระหวา่งประเทศ 

 

ธีระเดช ร้ิวมงคล (2551) การขนส่งสินค้าตู้คอนเทนเนอร์ทางรถไฟนั้ นได้มีการแบ่ง

ออกเป็น 2 ระบบคือ (1) ระบบทางเดียว (Single Line) (2) ระบบทางคู่ (Double Line) ซ่ึงระบบทาง

เดียวนั้นส่งผลให้เกิดความล่าช้าในการเดินรถของส่วนสถานีท่ีประกอบดว้ย สถานีตน้ทาง-สถานี

ลายทาง สถานีชุมทาง สถานีรายทาง 

 

2.2.2 ตารางเวลาในการขนส่ง 

 

ชาญณรงค์ ยมนา (2548) ซ่ึงได้รวบรวมขั้นตอนและวิธีการในการกาํหนดเส้นทางและ

ตารางเวลาการเดินรถไฟ ซ่ึงเป็นขั้นตอนท่ีมีส่วนสําคญัในการเพิ่มประสิทธิภาพในการขนส่ง

เพื่อท่ีจะทําให้สามารถตอบสนองความต้องการของผู ้ใช้บริการได้ โดยหน่วยงานท่ีมีหน้าท่ี

รับผดิชอบคือฝ่ายการเดินรถของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

 

การกาํหนดเวลาเดินรถมีความหมายโดยย่อหมายถึง การกาํหนดเวลาในการเดินขบวนรถ

จากสถานีหน่ึง ถึงอีกสถานีหน่ึงตัง่แต่ตน้ทางของขบวนรถไปจนถึงปลายทางในระดบัความเร็วท่ี

ต่างกนั โดยจะสอดคลอ้งกบัภารกิจของขบวนรถตามชนิดของรถพ่วงและศกัยภาพของขบวนรถท่ีมี



11 

 

อยูถ่า้จะให้เขา้ใจอยา่งง่ายท่ีสุด คือ การกาํหนดเวลาเดินรถก็คือ การกาํหนดเวลา ถึง - ออก หรือผา่น

ของขบวนรถใดขบวนหน่ึง ตัง่แต่สถานีตน้ทาง สถานีรายทาง จนถึงปลายทาง โดยตอ้งกาํหนดเวลา

ใหก้บัภารกิจต่างๆของขบวนนั้นๆ 

 

การเปล่ียนแปลงตารางเวลาเดินรถเส้นทางระหว่าง ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD – ท่าเรือ

แหลมฉบงั จากการหาขอ้มูลจากการรถไฟแห่งประเทศไทยไดข้อ้มูลวา่การเปล่ียนแปลงตารางเวลา

ในการเดินรถนั้นจะเปล่ียนไปก็ต่อเม่ือ 

 

1) มีคาํสั่งจากรัฐบาลเพื่อใหท้าํการเปล่ียนแปลงตารางเวลาการเดินรถ 

2) ปริมาณความตอ้งการในการขนส่งสินคา้ของผูใ้ชบ้ริการมีเพิ่มข้ึน 

3) มีคาํขอเพื่อให้เพิ่มหรือเปล่ียนตารางเวลาเดินรถจากผูใ้ช้บริการหลายๆ  

บริษทั 

 

ในการเปล่ียนแปลงตารางเวลาในการเดินรถนั้ นไม่มีข้อแม้ในการกําหนดเวลาในการ

เปล่ียนแปลงแต่จะเปล่ียนเม่ือมีความเหมาะสมหรือเห็นควรท่ีจะมีการเปล่ียนแปลง ปัจจยัท่ีใชใ้นการ

กาํหนดเวลาในการเดินรถจะตอ้งมีการวางแผนจดัทาํกาํหนดตารางการเดินรถมีปัจจยัท่ีสําคญัหลาย

ดา้นท่ีผูป้ระกอบการตอ้งคาํนึงถึง ไดแ้ก่ 

 

ความจุของเส้นทางหรือความสามารถรองรับจาํนวนของขบวนรถภายใน 24 ชั่วโมง ใน

ระบบท่ีทางวิ่งมีเพียงทางเดียวหรือท่ีเรียกกนัว่าระบบการเดินรถทางเด่ียว โดยจะมีวิธีการกาํหนด

ความจุของทางโดยคิดคาํนวณจากระยะเวลาวิ่งของขบวนรถระหว่างสถานีต่อสถานีในช่วงเวลาท่ี

ห่างกนัมากท่ีสุด 

 

ความตอ้งการทางดา้นการกาํหนดเวลา ความตอ้งการดา้นน้ีคือเวลาท่ีออกจากสถานีตน้ทาง

และสถานีปลายทางท่ีผูใ้ชบ้ริการตอ้งการ มีการวางแผนและจดัทาํกาํหนดตารางเวลาการเดินรถ จึง

ตอ้งมีการพิจารณาเพื่อใหมี้การสอดคลอ้งกบัความตอ้งการของตลาดหรือผูใ้ชบ้ริการ 
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ตารางท่ี2.1 เวลาการเดินรถ (เท่ียวล่อง) 
 

                    ตน้ทาง                                                             ปลายทาง 

ขบวนรถ    ช่ือสถานี        เวลาออก      ท่าเรือบก ICD        ช่ือสถานี           เวลาออก      หมายเหตุ 

 ส861     ท่าเรือบก ICD      23:55         ตน้ทาง            ท่าเรือแหลมฉบงั    03:05 

 ส863     ท่าเรือบก ICD      00:40         ตน้ทาง              ท่าเรือแหลมฉบงั    03:45   *วิง่เฉพาะวนั 

                                                                                                                                    เสาร์-อาทิตย ์

 ส865     ท่าเรือบก ICD      02:20         ตน้ทาง              ท่าเรือแหลมฉบงั    05:20 

 ส867     ท่าเรือบก ICD      04:00         ตน้ทาง              ท่าเรือแหลมฉบงั    07:45 

 ส869     ท่าเรือบก ICD      04:55         ตน้ทาง              ท่าเรือแหลมฉบงั    08:40 

 ส871     ท่าเรือบก ICD      09:37         ตน้ทาง              ท่าเรือแหลมฉบงั    12:40   *วิง่เฉพาะวนั 

                                                                                                                                      เสาร์-อาทิตย ์

 ส873     ท่าเรือบก ICD      11:35         ตน้ทาง              ท่าเรือแหลมฉบงั    15:10 

 ส875     ท่าเรือบก ICD      13:20         ตน้ทาง              ท่าเรือแหลมฉบงั    16:05   *วิง่เฉพาะวนั 

                                                                                                                                      เสาร์- อาทิตย ์

 ส877     ท่าเรือบก ICD      16:05         ตน้ทาง              ท่าเรือแหลมฉบงั    19:30 

 ส879     ท่าเรือบก ICD      18:18         ตน้ทาง              ท่าเรือแหลมฉบงั    21:40 

 ส881     ท่าเรือบก ICD      19:10         ตน้ทาง              ท่าเรือแหลมฉบงั    22:10 

 ส883     ท่าเรือบก ICD      22:05         ตน้ทาง              ท่าเรือแหลมฉบงั    01:10 

*ดพ=รถด่วนพิเศษ/ด=รถด่วน/ร=รถเร็ว/ธ=รถธรรมดา/ช=รถชานเมือง/พช=รถพิเศษชานเมือง/ 

ท=รถทอ้งถ่ิน/น=รถนาํเท่ียว/ส=รถสินคา้ 
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ตารางท่ี 2.2 เวลาการเดินรถ (เท่ียวข้ึน) 
 

                     ตน้ทาง                                                           ปลายทาง 

ขบวนรถ    ช่ือสถานี        เวลาออก    ท่าเรือบก ICD         ช่ือสถานี           เวลาออก    หมายเหตุ 

 ส862   ท่าเรือแหลมฉบงั    04:10        ปลายทาง           ท่าเรือบก ICD     07:30 

 ส864   ท่าเรือแหลมฉบงั    06:00        ปลายทาง           ท่าเรือบก ICD     09:32   *วิง่เฉพาะวนั 

                                                                                                                                     เสาร์-อาทิตย ์

 ส866   ท่าเรือแหลมฉบงั    06:40        ปลายทาง            ท่าเรือบก ICD    10:30 

 ส868   ท่าเรือแหลมฉบงั    08:15        ปลายทาง            ท่าเรือบก ICD    13:37 

 ส870   ท่าเรือแหลมฉบงั    10:00        ปลายทาง            ท่าเรือบก ICD    15:05 

 ส872   ท่าเรือแหลมฉบงั    13:10        ปลายทาง            ท่าเรือบก ICD    15:55   *วิง่เฉพาะวนั 

                                                                                                                                       เสาร์-อาทิตย ์

 ส874   ท่าเรือแหลมฉบงั    16:30        ปลายทาง            ท่าเรือบก ICD    21:20 

 ส876   ท่าเรือแหลมฉบงั    18:20        ปลายทาง            ท่าเรือบก ICD    21:57   *วิง่เฉพาะวนั 

                                                                                                                                    เสาร์-อาทิตย ์

 ส878   ท่าเรือแหลมฉบงั    20:25        ปลายทาง            ท่าเรือบก ICD    23:47 

 ส880   ท่าเรือแหลมฉบงั    22:30        ปลายทาง            ท่าเรือบก ICD    01:30 

 ส882   ท่าเรือแหลมฉบงั    22:55        ปลายทาง            ท่าเรือบก ICD    02:07 

 ส884   ท่าเรือแหลมฉบงั    22:40        ปลายทาง            ท่าเรือบก ICD    05:45 

*ดพ=รถด่วนพิเศษ/ด=รถด่วน/ร=รถเร็ว/ธ=รถธรรมดา/ช=รถชานเมือง/พช=รถพิเศษชานเมือง/ท=

รถทอ้งถ่ิน/น=รถนาํเท่ียว/ส=รถสินคา้ 

ท่ีมา : การรถไฟแห่งประเทศไทย สาํนกังานการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์, 2559 

 

ลาํดบัความสําคญัของขบวนรถในการกาํหนดลาํดบัความสําคญัของขบวนรถนั้นเน่ืองจาก

ขบวนรถนั้นเน่ืองจากขบวนรถไฟท่ีมีการเดินทางในเส้นทางต่างๆมีความสําคญัมากหรือน้อยท่ี

แตกต่างกนัไปโดยท่ีทางการรถไฟแห่งประเทศไทยไดใ้ห้ความสําคญักบัขบวนรถโดยสารมากกว่า

ขบวนรถขนส่งสินคา้ถึงแมแ้ต่ในกลุ่มของขบวนรถส่งสินคา้เองขบวนรถบรรทุกส่งตูค้อนเทนเนอร์

ระหว่างประเทศมีความสําคญัสูงกว่าขบวนรถขนส่งสินคา้อ่ืนๆเน่ืองจากการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์

จะมีผลต่อกระบวนการส่งออกหรือนาํเขา้และมีความผูกพนักบัการกาํหนดเวลาของสายการเดินเรือ 

ซ่ึงการกาํหนดลาํดบัความสําคญัของขบวนรถในเส้นทางระหว่าง ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD และ
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ระหวา่งท่าเรือแหลมฉบงัในอดีตนั้นการรถไฟแห่งประเทศไทยไดใ้ห้ความสําคญักบัขบวนรถขนส่ง

สินคา้คอนเทนเนอร์ตามลาํดบัแต่ในปัจจุบนันั้นได้มีการให้ความสําคญักบัขบวนรถขนส่งสินคา้

คอนเทนเนอร์มากข้ึนเพราะเป็นกิจกรรมท่ีทาํกาํไรใหก้บัการรถไฟแห่งประเทศไทยมากท่ีสุด 

 

องค์ประกอบของการกาํหนดเวลาเดินรถหมายถึงส่วนสําคญัต่างๆท่ีจาํเป็นจะตอ้งนํามา

พิจารณาในการกาํหนดเวลาเดินรถถา้ขาดส่วนใดส่วนหน่ึงจะทาํให้การจดัทาํหรือการกาํหนดเวลา

เดินรถไม่แน่ชดัหรือการกาํหนดเวลาเดินรถเกิดการคลาดเคล่ือน  

1) ความเร็วของขบวนรถ  

   1.1) ความเร็วท่ีแทจ้ริงในการเดินรถ (Real Speed)  

        1.2) ความเร็วท่ีสูงสุดในการเดินรถ (Maximum Speed) 

     1.3) ความเร็วแบบพาณิชย ์(Commercial Speed)  

     1.4) ความเร็วเฉล่ียในการเดินรถ (Average Speed) 

 

ทางรถไฟท่ีมีขบวนรถเดินทางจากสถานีตน้ทางจนถึงสถานีปลายทางซ่ึงเก่ียวขอ้งกบัการ

กาํหนดเวลาเดินรถเน่ืองจากการคาํนวณระยะเวลาการวิ่งระหว่างตอนจะตอ้งใช้ระยะทางและพิกดั

ความเร็วของทางนาํมาร่วมในการคาํนวณนอกจากนั้นการคาํนวณเวลาวิ่งอย่างละเอียดจะตอ้งใช้

ความลาดชนัของทางมาร่วมพิจารณาในการคาํนวณดว้ยภารกิจของรถเป็นส่ิงสําคญัอีกเช่นเดียวกนั

ในการจดัทาํการกาํหนดเวลาเดินรถ เน่ืองจากขบวนรถทุกขบวนท่ีจดัเดินจะตอ้งมีจุดมุ่งหมายในการ

จดัเดิน ภารกิจต่างๆของขบวนรถจะตอ้งสนองจุดมุ่งหมายนั้นการกาํหนดเวลาเดินรถจะตอ้งทราบ

จุดมุ่งหมายของขบวนรถและภารกิจต่างๆ ท่ีขบวนรถนั้นๆ ภารกิจหรือวตัถุประสงคข์องขบวนรถจึง

เป็นส่ิงสาํคญัมากท่ีจะตอ้งคาํนึงถึงการจดัทาํการกาํหนดเวลาเดินรถ ทั้งน้ีเพื่อใหก้าํหนดเวลาท่ีจดัทาํ

เสร็จแลว้เป็นท่ีพึงพอใจของผูใ้ชบ้ริการ 

 

 

2.2.3 การบรรจุสินค้าในตู้คอนเทนเนอร์ของรถไฟ 

 

กลมชนก สุทธิวาทนฤพุฒิ (2533, น. 27 – 28 ) ไดก้ล่าวถึง สถานีบรรจุสินคา้นอกท่าเรือเพื่อ

การส่งออก Off-Dock Container Freight Stationได้รับอนุญาตให้ดําเนินการได้เฉพาะเพื่อการ

ให้บริการบรรจุสินคา้ส่งออกเขา้ตูสิ้นคา้และการขนถ่ายตูสิ้นคา้ส่งออกเท่านั้นแมส้ถานีบรรจุสินคา้

นอกท่าเรือเพื่อนการส่งออกนั้นจะให้บริการไดแ้ต่เฉพาะการบรรจุสินคา้ส่งออกเขา้ตูสิ้นคา้และขน

ถ่ายตูสิ้นคา้ส่งออกเท่านั้นก็ตามแต่ลูกคา้ผูใ้ชบ้ริการของสถานีตรวจและบรรจุสินคา้นอกท่าเรือเพื่อ
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การส่งออก ยงัคงเป็นกลุ่มลูกคา้กลุ่มเดียวกนักบัลูกคา้ของโรงพกัสินคา้เพื่อตรวจปล่อยของขาเขา้

และบรรจุของขาออกท่ีขนส่งโดยระบบคอนเทนเนอร์นอกเขตทาํเนียบท่าเรือลาดกระบงั ICD ซ่ึง

ประกอบด้วย บริษัทเรือ (Shipping Companies) ตวัแทนบริษัทเรือ (Shipping Agent) ผูรั้บจดัการ

ขนส่งสินคา้ (Freight Forwarder)  

 

ทางรัฐบาลไดท้าํการสนบัสนุนการดาํเนินงานของสถานีตรวจและบรรจุสินคา้นอกท่าเรือ

เพื่อการส่งออกโดยพยายามหามาตรฐานการจูงใจเพื่อทาํให้ผูส่้งออกดาํเนินการบรรจุสินคา้เขา้ตู้

สินคา้นอกเขตท่าเรือ หรือทาํการบรรจุสินคา้ท่ีสถานีบรรจุสินคา้นอกท่าเรือเพื่อการส่งออก (Off-

Dock Container Freight Station) โดยจะเพิ่มอตัราค่าใช้จ่ายท่ีเป็นทางการของการส่งออกตูสิ้นคา้ มี

หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งคือ การท่าเรือแห่งประเทศไทย (กทท.) องคก์รการรับส่งสินคา้และพสัดุภณัฑ ์

(รสพ.) การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) และกรมศุลกากร เรียกเก็บจากผูส่้งออกตูสิ้นคา้ ณ ท่าเรือ 

และในเวลาเดียวกนันั้นก็ลดอตัราค่าส่งออกท่ีเป็นทางการของสถานีบรรจุสินคา้นอกท่าเรือเพื่อการ

ส่งออกตูสิ้นคา้ท่ีสถานีบรรจุสินคา้นอกท่าเรือเพื่อการส่งออกตํ่ากวา่อตัราค่าใชจ่้ายท่ีเป็นทางการของ

การส่งออกตูสิ้นคา้ภายในเขตท่าเรือ 

 

โดยทัว่ไปแลว้นั้นผูป้ระกอบการสถานีและบรรจุสินคา้นอกท่าเรือเพื่อการส่งออกส่วนใหญ่

แลว้เป็นตวัแทนบริษทัเรือ หรือเป็นบริษทัในเครือของตวัแทนเรือ ดงันั้นเม่ือมีการพิจารณาในดา้น

คุณสมบัติของผูป้ระกอบการสถานีบรรจุสินค้านอกท่าเรือเพื่อการส่งออกนั้ นนับได้ว่าเป็นผูมี้

ประสบการณ์ความชาํนาญเฉพาะดา้นกิจกรรมของการขนส่งสินคา้ระหวา่งประเทศและบริการอ่ืนๆ

ท่ีเก่ียวขอ้ง ทัง่น้ีไดเ้ป็นไปตามขอ้บงัคบัของการจดัตั้งสถานีบรรจุสินคา้นอกท่าเรือเพื่อการส่งออก ท่ี

ทางกรมศุลกากรมีการกาํหนดไวด้้วย เป็นส่ิงท่ีน่าสังเกตว่าด้วยคุณสมบติัของผูป้ระกอบกิจการ

สถานีดังกล่าวมีผลทาํให้การดาํเนินงานของสถานีบรรจุสินคา้นอกท่าเรือเพื่อการส่งออกเป็นท่ี

น่าเช่ือถือไดเ้น่ืองจากมีระบบการบริหารจดัการควบคุมการบรรจุสินคา้เขา้ตูสิ้นคา้ไดอ้ยา่งรัดกุมและ

คล่องตวักว่าการบรรจุสินค้าในเขตท่าเรือ ซ่ึงเป็นผลทาํให้ลดความเสียหายของสินค้าประเภท 

LCL  (Less Than Container Load) ได้มากลูกค้าผู ้ใช้บริการยงัได้รับความสะดวกรวดเร็วและ

ประหยดัเวลาในการบรรจุสินคา้เขา้ตูค้อนเทนเนอร์อีกดว้ย  

 

 

 

 

 



16 

 

2.2.3.1 ประเภทตูสิ้นคา้ท่ีทางสถานีตรวจและบรรจุสินคา้นอกท่าเรือให้บริการมี

สินคา้ 3 ประเภท     

 

(1) สิ นค้าแบบ  FCL หรือ (Full Container Load) คือสินค้าท่ี ผู ้ท ําการ

ส่งออกบรรจุสินคา้เขา้ตูค้อนเทนเนอร์ท่ีโรงพกัสินคา้ของผูส่้งออกเอง หรือสินคา้ท่ีผูน้าํเขา้ไดท้าํการ

รับมอบตูสิ้นคา้ทั้งตูไ้ปทาํการเปิดเพื่อขนถ่ายสินคา้ออกจากตูด้ว้ยตนเองท่ีโรงพกัสินคา้ของผูน้าํเขา้

สินค้า FCL หรือ (Full Container Load) จะทําการแยกไวท่ี้ลานวางตู้สินค้า CY หรือ (Container 

Yard) การให้บริการในรูปแบบลกัษณะน้ี จะทาํโดยวิธีการลากตูค้อนเทนเนอร์เปล่าไปยงัโรงงาน

หรือโกดงัสินคา้ของผูส่้งออกสินคา้ เพื่อทาํการบรรจุสินคา้เขา้ตูซ่ึ้งการลากตูค้อนเทนเนอร์ไปบรรจุ

สินค้าจะทําสําหรับการบรรจุสินค้าจากโรงงานหรือโกดังสินค้าเพียงแห่งเดียวเพื่อเป็นการไม่

ก่อให้เกิดถึงความยุง่ยากในการบรรจุและการตรวจสินคา้ผา่นพิธีศุลกากร ดงันั้นจึงเท่ากบัการลากตู้

ไปบรรจุให้เต็มตู ้ซ่ึงทางยุโรปเรียกว่าการบรรจุสินคา้เต็มตูห้รือ FCL หรือ (Full Container Load) 

โดยจะมีบริษทัเรือจะจดัส่งตูค้อนเทนเนอร์เปล่าไปยงัโกดงัของผูส่้งออก จากนั้นก็จะทาํการบรรจุ

สินคา้ให้เต็มตูแ้ลว้จึงทาํการลากตูด้งักล่าวมาส่งยงัท่ีสถานีตรวจและบรรจุสินคา้นอกท่าเรือ ณ ลาน

จอดพกัตูค้อนเทนเนอร์เพื่อทาํการเปิด ณ โกดงัสินคา้ของผูน้าํเขา้เองแลว้จากนั้นจึงนาํตูค้อนเทน

เนอร์เปล่าส่งคืนเจ้าของตู้คอนเทนเนอร์ การบรรจุในรูปแบบลักษณะน้ีเจ้าของสินค้าจะต้อง

รับผิดชอบในเร่ืองการบรรจุและตรวจนบัจาํนวนสินคา้ดว้ยตนเองเท่านั้น ทางสถานีตรวจและบรรจุ

สินคา้นอกท่าเรือจะไม่ตอ้งรับผดิชอบในเร่ืองของสินคา้ขาดหายหรือไม่ครบถว้นตามจาํนวนหรือส่ง

เกินจาํนวน  

 

(2) สินค้าแบบ LCL (Less Than Container Load) หรือท่ีเรียกกันว่า การ

บรรจุสินคา้แบบไม่เต็มตู ้คือ สินคา้ท่ีผูส่้งออกนาํสินคา้มาทาํการบรรจุเขา้ตูค้อนเทนเนอร์ท่ีสถานี

ตรวจและบรรจุสินคา้นอกท่าเรือ หรือสินคา้ท่ีผูน้าํเขา้สินคา้จาํทาํการรับมอบสินคา้จากโรงพกัสินคา้

ของสถานีตรวจและบรรจุสินค้านอกท่าเรือเป็นการบรรจุสินค้าเขา้ตูค้อนเทนเนอร์ในกรณีท่ีมีผู ้

ส่งออกสินคา้ท่ีมีปริมาณของสินคา้ไม่มากเพียงพอกบัการบรรจุเต็มตู ้หรือมีสินคา้เพียงพอแต่ขนาด

ของสถานท่ีของผูน้าํเขา้สินคา้หรือส่งออกไม่กวา้งพอท่ีจะนาํตูค้อนเทนเนอร์เขา้ไปเพื่อจะทาํการ

บรรจุสินคา้หรือขนถ่ายสินคา้ออก รวมถึงการขาดกาํลงัคนในการดาํเนินการบรรจุสินคา้ดว้ยตนเอง 

ผู ้ส่งออกสินค้าจะนําสินค้ามาไวท่ี้โกดังรับสินค้าบริเวรลานบรรจุสินค้าท่ีเรียกว่า CFS หรือ 

(Container Freight Station) การบรรจุสินคา้เขา้ตูค้อนเทนเนอร์และนาํสินคา้ออกจากตูค้อนเทนเนอร์

ในลกัษณะน้ีผูป้ระกอบกิจการสถานีตรวจและบรรจุสินคา้นอกท่าเรือจะเป็นผูด้าํเนินการ ดงันั้นทาง
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ผูป้ระกอบกิจการสถานีตรวจและบรรจุสินคา้นอกท่าเรือจะตอ้งรับผิดชอบในเร่ืองการบรรจุสินคา้ท่ี

ทาํการบรรจุเขา้ตูค้อนเทนเนอร์ไม่ครบตามจาํนวนท่ีผูส่้งสินคา้ไดส่้งมอบไวห้รือการบรรจุทาํดว้ย

วิธีการท่ีไม่เหมาะสมกบัการขนส่งสินคา้บา้งชนิดหรือบา้งประเภท ซ่ึงจะเป็นเหตุให้สินคา้ไดรั้บ

ความเสียหาย ทัง่น้ีหากมีกรณีดงักล่าวเกิดข้ึนจากความบกพร่องของหนา้ท่ีการทาํงานของผูป้ระกอบ

กิจการทางผูป้ระกอบกิจการสถานีตรวจและบรรจุสินค้านอกท่าเรือจะต้องรับผิดชอบในกรณี

ดงักล่าวน้ีดว้ย   

 

(3) สินคา้ประเภทท่ีเป็นตูค้อนเทนเนอร์เปล่าซ่ึงเจา้ของสินค้าบางรายท่ี

ตอ้งการนาํตูค้อนเทนเนอร์เปล่ามาเก็บสํารองไวส้ําหรับบรรจุสินคา้ท่ีสถานีตรวจและบรรจุสินคา้

นอกท่าเรือเพื่อมีประกันว่าจะมีตู้คอนเทนเนอร์เพียงพอสําหรับการบรรจุสินค้าของตน ทั้ งน้ีใน

บริเวณสถานีตรวจและบรรจุสินคา้นอกท่าเรือโดยปกติแล้วมกัจะมีตูค้อนเทนเนอร์ท่ีบรรจุสินคา้

ประเภท LCL (Less Than Container Load) แลว้จะมีบางส่วนท่ีรอการบรรจุสินคา้เพิ่มเติมให้เต็มตู ้

หรือตูค้อนเทนเนอร์ท่ีบรรจุสินคา้ประเภท FCL (Full Container Load) ตูค้อนเทนเนอร์ท่ีบรรจุสินคา้

เตม็ตูเ้รียบร้อยแลว้แต่เพียงรอการขนส่งต่อไปยงัท่าเรือ หรือตูสิ้นคา้ขาเขา้โดยท่ีไดรั้บการตรวจสอบ

ความถูกตอ้งจากศุลกากรแลว้แต่รอผูน้าํเขา้มารับสินคา้ออกไปหรือตูสิ้นคา้เปล่าท่ีนาํเขา้มา เพื่อทาํ

การรักษาสมดุลระหว่างตู้สินค้าเปล่ากับจํานวนสินค้าท่ีรอการบรรจุ ทั้ งประเภท FCL (Full 

Container Load) และ LCL (Less Than Container Load) วิรัตน์ แหล่งสิน (2537, น. 20-21 ) เม่ือการ

บรรจุสินคา้หรือขนถ่ายสินคา้ออกเรียบร้อยแลว้แต่อาจยงัคงมีการตกคา้งอยูใ่นสถานีตรวจและบรรจุ

สินคา้นอกท่าเรือชั่วระยะหน่ึงซ่ึงอาจจะใช้เวลาเป็นหลายสัปดาห์ก่อนท่ีจะมีสินค้าใหม่มาบรรจุ 

เน่ืองจากตูสิ้นคา้ท่ีบรรจุข้ึนเรือเพื่อส่งออกไปและตูสิ้นคา้ขาเขา้ท่ีไดรั้บการตรวจสอบความถูกตอ้ง

จากกรมศุลกากรเรียบร้อยแต่อยู่ระหว่างการรอคอย การบรรทุกข้ึนเรือเพื่อการส่งออกไปและตู้

สินคา้ขาเขา้ท่ีได้รับการตรวจสอบความถูกตอ้งจากกรมศุลกากรเรียบร้อยแลว้แต่รอผูน้าํเขา้มารับ

ออกไปหรือกรณีท่ีตูสิ้นคา้เปล่าท่ีส่งเขา้มาเพื่อรักษาสมดุลระหวา่งตูสิ้นคา้เปล่ากบัจาํนวนสินคา้ท่ีรอ

การบรรจุ (วรัิตน์ แหล่งสิน, 2537) 

 

2.2.3.2 การปฏิบติังานในสถานีตรวจสอบบรรจุและแยกสินคา้ 

 

การปฏิบติังานในสถานีตรวจสอบบรรจุและแยกสินคา้ CFS (Container Freight Station) ซ่ึง

มีความเก่ียวข้องกับสินค้าประเภท LCL (Less Than Container Load) ท่ีต้องมีการเปิดตู้คอนเทน

เนอร์และบรรจุสินคา้เขา้ตูค้อนเทนเนอร์ การปฏิบติังานจึงมีทั้งในส่วนของบริเวณลานกลางแจง้ 
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(Open) และบริเวณโรงพกัสินคา้ (Covered Storage) ซ่ึงสามารถแยกลกัษณะการปฏิบติังานในท่าเรือ

บกลาดกระบงั ICD นั้ นจะมีทั้ งกรณีสินค้าขาเข้าและสินค้าส่งออก (Off-Dock Container Fright 

Station) นั้นจะมีการปฏิบติังานเฉพาะในส่วนท่ีเก่ียวกบัสินคา้ส่งออกเท่านั้น 

 

กรณีนาํสินคา้เขา้ทางสถานีตรวจและบรรจุสินคา้นอกท่าเรือรับสินคา้จากท่าเรือและนาํตู้

สินคา้ประเภท LCL (Less Than Container Load) เขา้ไปยงับริเวณลาดวางตูสิ้นคา้ CFS (Container 

Freight Station) ต่อจากนั้นจะทาํการเปิดตูแ้ละเก็บรักษาสินคา้ไวใ้นโรงพกัสินคา้(Covered Storage) 

ในการเปิดตูสิ้นคา้ขาเขา้ท่ีท่าเรือบกลาดกระบงั ICD ในขณะท่ีทาํการเปิดตูน้อกจากมีเจา้หน้าท่ีของ 

ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD นั้นยงัมีตวัแทนผูรั้บสินคา้แลว้นั้นจะตอ้งมีเจา้หนา้ท่ีของกรมศุลกากรอยู่

ในขณะท่ีทาํการเปิดตูสิ้นคา้ดว้ยและส่งมอบสินคา้ใหแ้ก่ผูรั้บสินคา้ 

 

2.2.3.3 ขั้นตอนการปฏิบติังานมีดงัน้ี 

 

(1) รับสินค้าจากท่าเรือโดยทาํการรับบญัชีสินค้าจากท่าเรือและทาํการ

บนัทึกรายการตูสิ้นคา้เปรียบเทียบกบับญัชีสินคา้หากรายการไม่ตรงกนัจะตอ้งทาํการแจง้ให้ทาง

ท่าเรือทราบ 

 

(2) ขนตูสิ้นคา้ลงจากพาหนะในท่ีน้ีอาจเป็นรถไฟหรือรถลากตูสิ้นคา้และ

จดัวางตูสิ้นคา้ในท่ีท่ีกาํหนด 

 

(3)  ตรวจสอบความเรียบร้อยของตราผนึกตู ้(Seal) ก่อนเปิดตูห้ากพบว่า

ชาํรุดหรือสูญหายตอ้งแจง้ให้ทางบริษทัตวัแทนเรือมาร่วมสํารวจสินคา้ภายในตูร่้วมกบัพนักงาน

ของสถานีตรวจและบรรจุสินคา้นอกท่าเรือ การปิดตูสิ้นคา้ การนาํสินคา้ออกจากตู ้การตรวจนับ

สินคา้ การแยกสินคา้ราคาแพงไปเก็บไวใ้นโรงพกัสินคา้ต่างหาก การแยกสินคา้ท่ีเสียหายต่างหาก มี

การจดบนัทึกการเก็บรักษาสินคา้ว่าสินคา้ประเภทใดไดจ้ดัวางเรียงเก็บไวท่ี้ใด วิธีแก้ไขปรับปรุง 

บนัทึกทุกคร้ังท่ีมีการเปล่ียนแปลงสถานท่ีจดัเก็บสินคา้และแจง้ให้ผูรั้บสินคา้ทราบวา่สินคา้พร้อม

แลว้สาํหรับการมารับสินคา้ไป 
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  2.2.3.4 ขอ้มูลและเอกสารท่ีจาํเป็นตอ้งใช้ประกอบการปฏิบติังานในลานตูสิ้นคา้

ประกอบดว้ย 

 

(1) ช่ือเรือท่ีนาํตูสิ้นคา้นั้นเขา้มา พร้อมวนัท่ีเรือเขา้ (Ship’s Name and Voyage 

Number)  

(2) เลขท่ีใบตราส่งสินคา้ (B/L Number) 

(3) หมายเลขตูสิ้นคา้ (Container Number)  

(4) ช่ือและท่ีอยูข่องผูรั้บสินคา้ 

(5) เคร่ืองหมายและเลขหมายอ่ืนๆ  

 

กรณีสินคา้ส่งออกรับสินคา้และตูสิ้นคา้จากโรงงานและตรวจสอบสภาพสินคา้และตูสิ้นคา้

บริเวณประตูทางเขา้ ทาํการบนัทึกสภาพและตรวจสอบว่าทาํตามระเบียบการส่งสินคา้ออกหรือไม่ 

การรวบรวมสินคา้ (Grouping) นาํตูสิ้นคา้เปล่ามาวางยงัสถานท่ีท่ีกาํหนด การบรรจุสินคา้เขา้ตูพ้ร้อม

กบัจดัทาํบนัทึกการจดนบัสินคา้ (Tally Sheet ) ซ่ึงจะเก่ียวกบัประเภทสินคา้ท่ีถูกบรรจุเขา้ตูสิ้นคา้

หมายเลขใดหมายเลขหน่ึง ทั้ งน้ีเพื่อใช้จดัทํารายการบรรจุสินคา้เข้าตู้ (Container Packing List) 

ต่อไป เม่ือบรรจุสินคา้ครบถว้นทุกประการแลว้ก็จดัการอุดช่องวา่งภายในตูด้ว้ย Air Bag เป็นตน้ มี

การจดัทาํตราผนึกตูสิ้นคา้ (Seal) ให้เรียบร้อยและจึงขนยา้ยตูสิ้นคา้ท่ีบรรจุสินคา้เรียบร้อยแลว้ไปยงั

ท่าเรือเพื่อนาํลงเรือและส่งออกต่อไป  

 

2.2.4 พลงังานทีใ่ช้ในการขนส่ง 

 

การขนส่งทางรถไฟถือเป็นการขนส่งท่ีประหยดัค่าใชจ่้ายให้กบัผูป้ระกอบการไดม้ากท่ีสุด 

หากเปรียบเทียบกับการขนส่งกับรถบรรทุกเพราะจากค่าเฉล่ียนํ้ ามนั 1 ลิตรจะพบว่ารถบรรทุก

สามารถขนส่งได ้25 ตนั /กม./ลิตร ในขณะท่ีการขนส่งทางรถไฟสามารถขนส่งไดม้ากถึง 85.5 ตนั /

กม./ลิตร ถึงแมว้า่การขนส่งทางรถไฟจะถูกกวา่การขนส่งดว้ยรถบรรทุกหลายเท่าแต่ผูป้ระกอบการ

ก็ยงัไม่นิยมใชบ้ริการ เพราะเส้นทางเดินรถมีจาํนวนจาํกดั ไม่สามารถไปยงัจุดหมายปลายทางตามท่ี

ผูป้ระกอบการตอ้งการได ้ 
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2.2.5 แนวความคิดเกีย่วกบัเทคโนโลยีทีนํ่ามาใช้ 

 

กรมศุลกากรไดร่้วมกบัการรถไฟแห่งประเทศไทยทาํพิธีเปิดการเดินขบวนรถไฟบรรทุก

สินคา้คอนเทนเนอร์ผา่นระบบตรวจสอบตูสิ้นคา้ทางรถไฟดว้ยเคร่ืองเอกซเรยแ์บบอุโมงค(์Railway 

X-ray Container Inspection System) ณ ท่าเรือแหลมฉบงั จ.ชลบุรี หลกัการดาํเนินการตรวจสอบตู้

สินคา้ทางรถไฟดว้ยเคร่ืองเอกซเรยแ์บบอุโมงค์น้ีนั้น เม่ือตูสิ้นคา้คอนเทนเนอร์บรรทุกลงแคร่บน

รถไฟแลว้รถไฟจะวิ่งผา่นอุโมงคเ์อกซ์เรยท่ี์สร้างรอมรางไฟซ่ึงจะมีการสแกนตูสิ้นคา้แบบอตัโนมติั

ตั้งแต่ตูท่ี้ 3 เป็นตน้ไปโดยช่วง 1-2 ตูแ้รกจะเวน้ไวไ้ม่ทาํการเอกซเรยเ์พื่อเป็นการสร้างความมัน่ใจ

ให้กบัพนกังานขบัรถไฟวา่มีความปลอดภยั โดยถือเป็นมาตรการดา้นความปลอดภยั ดัง่นั้นในส่วน 

2 ตูแ้รกจะตอ้งบรรทุกสินคา้ท่ีจะละเวน้การตรวจหรือใชแ้ผน่แคร่เปล่าแทนซ่ึงการนาํเคร่ืองเอกซเรย์

แบบอุโมงคม์าใชเ้ป็นวธีิการตรวจสอบตูสิ้นคา้ท่ีทนัสมยัมีประสิทธิภาพเป็นท่ียอมรับในระดบัสากล

การนาํเคร่ืองเอกซเรยแ์บบอุโมงค์ดงักล่าวมาใช้จะช่วยให้ตูสิ้นคา้ท่ีขนส่งทางรางจากสถานี ท่าเรือ

บกลาดกระบงั ICD ไปยงัท่าเรือแหลมฉบงั หรือจากตูสิ้นคา้นาํเขา้จากท่าเรือแหลมฉบงัท่ีมายงัสถานี 

ท่าเรือบกลาดกระบงั ICDไดรั้บความสะดวกรวดเร็ว (กรมศุลกากร, 2559) 

 

     เทคโนโลยีท่ีนาํมาใช้ในการระบุส่ิงของโดยใช้คล่ืนวิทยุ (RFID) ไดเ้กิดข้ึนในปี 1980 เป็น

เทคโนโลยีท่ีใช้คล่ืนความถ่ีวิทยุเป็นตวักลางนาํขอ้มูลเพื่อใช้ในการส่ือสารระหว่างอุปกรณ์ 2 ชนิด

คือ อุปกรณ์ส่งสัญญาณหรือ (Tag) และเคร่ืองอ่านขอ้มูล (Reader) นาํมาใชเ้พื่อเพิ่มประสิทธิภาพการ

ทาํงานการบริหารจดัการขอ้มูลผ่านระบบอินเตอร์เน็ต โดยเทคโนโลยีท่ีใช้ในการระบุส่ิงของแบบ

การใชค้ล่ืนวิทย(ุRFID)สามารถสร้างนวตักรรมใหม่ๆให้ไดท้ัง่ภาคการผลิตและดา้นโลจิสติกส์ โดย

มีการใช้ท่ีเพิ่มข้ึนอยา่งแพร่หลายเน่ืองจากทาํให้ตน้ทุนของการบริหารจดัการตํ่าลงประโยชน์ของ

เทคโนโลยีท่ีใช้ในการระบุส่ิงของโดยใช้คล่ืนวิทยุ(RFID) น้ีจะก่อให้เกิดคุณค่าในระบบบริหาร

จดัการซัปพลายเชน เป็นการสร้างความไดเ้ปรียบในการแข่งขนั และยงัขจดัปัญหาของความไม่มี

ประสิทธิภาพในกระบวนการทาํงาน การสร้างกรอบการทาํงานโดยมีความร่วมมือ การวางแผนการ

ติดตามและการลงมือปฏิบติัเพื่อให้เกิดประโยชน์ในการพฒันาการทาํงานแบบตอบสนองทนัที การ

บริการนั่นเป็นกระบวนการท่ีกระทาํโดยบุคคลธรรมดาหรือการกระทาํโดยเพื่อก่อให้เกิดสิทธิ

ประโยชน์แก่ลูกคา้ซ่ึงอาจจะเป็นบุคคลธรรมดานิติบุคคลหรือองคก์รดงันั้นการบริการจึงไม่สามารถ

มองเห็นและจบัตอ้งได ้
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  2.2.5.1 องค์ประกอบของเทคโนโลยีท่ีใช้ในการระบุส่ิงของ (Radio Frequency 

Identification, RFID) 

 

ระบบปฏิบติัการของ (RFID) ประกอบไปด้วยองค์ประกอบหลกั 2 ส่วน ส่วนท่ี

หน่ึง คือ ป้าย RFID (Tag หรือ Transponder) จะถูกออกแบบให้มีรูปแบบและขนาดต่างๆตามความ

เหมาะสมของแต่ล่ะงานประยุกต์เพื่อให้ยึดติดหรือผูกอยู่กับวตัถุหรือสินคา้ท่ีตอ้งการบงช้ีตวัตน 

ติดตาม  ห รือตรวจนับ  ด้วยเท คโนโลยี  RFID โดยทั่วไป ป้ ายของ RFID ป ระกอบ ไป ด้วย

ส่วนประกอบท่ีสําคัญคือ สายอากาศและไมโครชิฟ ส่วนท่ีสองคือ เคร่ืองอ่าน (Reader หรือ 

Interrogator) ซ่ึงทาํหน้าท่ีติดต่อส่ือสารกบัป้าย RFID  โดยสามารถท่ีจะอ่านหรือเขียนขอ้มูลเขา้ไป

ในป้าย RFID โดยใช้คล่ืนความถ่ีวิทยุ และส่ือสารกบัผูใ้ช้งาน เม่ือเคร่ืองอ่านส่งขอ้มูลผ่านความถ่ี

วิทยุแสดงถึงความตอ้งการขอ้มูลท่ีถูกระบุไวจ้ากป้ายป้ายจะตอบขอ้มูลกลบัและเคร่ืองอ่านจะส่ง

ข้อมูลต่อไปยงัส่วนประมวลผลหลักของคอมพิวเตอร์ โดยเคร่ืองอ่านจะติดต่อส่ือสารกับ

คอมพิวเตอร์โดยผ่านสายเครือข่ายแบบไร้สาย (Wireless Communication) หรือส่งผ่านทางคล่ืน

ความถ่ีวิทยุจากทั้งอุปกรณ์มีสายและอุปกรณ์ไร้สาย โดยการนาํขอ้มูลท่ีต้องการส่งต่อมาทาํการ 

Modulation กบัคล่ืนวทิยแุลว้ส่งออกผา่นทางสายอากาศท่ีอยูใ่นตวัรับขอ้มูล 

 

แท็กส์ (Tag)  หรือ ทรานสปอนเดอร์ (Transponder) จะทําหน้าท่ีเป็นตัวบันทึก

ขอ้มูลหมายเลขหรือวตัถุช้ินนัน่ๆโดยป้ายแบ่งออกได ้สามแบบ คือ ป้ายแบบเอคทีพ (Active Tag) 

โดยมีแบตเตอร์ร่ีอยู่ภายในตวัแท็กส์ ทาํให้สามารถอ่านและบันทึกข้อมูลได้ ป้ายแบบพาสซีพ 

(Passive Tag)ไม่มีแบตเตอร์ร่ีแต่จะทาํงานโดยอาศยัพลังงานไฟฟ้าท่ีเกิดจากการเหน่ียวนําคล่ืน

แม่เหล็กไฟฟ้าจากตวัอ่านขอ้มูล และป้านแบบเซมิพาสซีพ (Semi Passive Tag) ตวัน้ีจะมีแบตเตอร์ร่ี

อยูใ่นตวัแต่ไม่สามารถเก็บและบนัทึกขอ้มูลได ้

 

เคร่ืองอ่านและเขียนขอ้มูล (Reader and Interrogator) ทาํหนา้ท่ีอ่านขอ้มูลและเขียน

ภายในป้ายดว้ยคล่ืนวทิยุและทาํการตรวจสอบถอดรหสันาํขอ้มูลเปรียบเทียบกบัรหสัแท่ง(Barcode) 

ของระบบซ่ึงป้ายก็เปรียบเหมือนรหสัแท่งซ่ึงติดอยูก่บัสินคา้ หรือ วตัถุช้ินนั้นๆและเคร่ืองอ่านแบบ

การใชค้ล่ืนวทิย ุ(RFID) กบัเคร่ืองอ่านรหสัแท่ง (Barcode Reader ) จะต่างกนัท่ีวา่เคร่ืองอ่านแบบกา

ใชค้ล่ืนวทิย(ุ RFID) ใชค้ล่ืนวทิยใุนการอ่านและการเก็บบนัทึกขอ้มูล 
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 2.2.6 แนวความคิดและวธีิการดําเนินงานด้านอ่ืนๆ 

 

2.2.6.1 การจดัระบบ ISO และการเกิดภาวะมลพิษ  

 

ระบบคุณภาพ (ISO 9002) คือระบบคุณภาพ ในนุกรมมาตรฐานระบบคุณภาพ ท่ี

กาํกบัดูแลเฉพาะการผลิต การติดตั้ง และการบริการ โดยระบบการจดัการมาตรฐานท่ีไดรั้บความ

ไวว้างใจในระดบัสากล ซ่ึงบ่งบอกไดถึ้งคุณภาพและประสิทธิภาพของสินคา้และบริการ รวมถึง

มาตรฐานขององค์กร ระบบการจัดการส่ิงแวดล้อม (ISO 14001) ระบบการจัดการด้านความ

ปลอดภยั อาชีวิอนามยั (OHSAS 18001) และข้อกาํหนดด้านความปลอดภยัและส่ิงแวดล้อมของ

ท่าเรือ (ประวติร ชูศิลป์, 2541) 

 

การขนส่งทางรถไฟท่ีจะช่วยลดตน้ทุนโลจิสติกส์และยงัเป็นการลดก๊าซคาร์บอน 

(Green Logistic) การพฒันาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อรองรับการขนส่ง รวมถึงการปรังปรุงโครงสร้าง

พื้นฐานเดิมท่ีมีอยูใ่หส้ามารถใชง้านไดเ้ตม็ประสิทธิภาพและยงัเช่ือมโยงไปถึงการขนส่งรูปแบบอ่ืน

ท่ีมีความสะดวกรวดเร็ว  

 

มลพิษทางเสียง นับว่าเป็นปัญหาส่ิงแวดล้อมท่ีสําคญั โดยเฉพาะตามเมืองขนาด

ใหญ่เช่น กรุงเทพมหานคร เน่ืองจากจดัเป็นศูนย์กลางความเจริญจึงมีการขยายตัว เพื่อรองรับ

กิจกรรมต่างๆโดยเฉพาะดา้นการคมนาคมขนส่ง ซ่ึงถือเป็นสาเหตุสําคญัประการหน่ึงท่ีก่อให้เกิด

มลพิษทางเสียง ระบบคมนาคมจนส่งของกรุงเทพมหานครในปัจจุบนัใชก้ารจราจรทางบกเป็นหลกั 

(กรมควบคุมมลพิษ, 2550)  

 

2.2.6.2 การจดัการกบัขยะมูลฝอย  

 

ขยะมูลฝอย หมายถึง เศษส่ิงเหลือใช้และส่ิงปฎิกูลต่างๆ ซ่ึงเกิดจากกิจกรรมของ

มนุษยแ์ละสตัว ์รวมถึงส่ิงอ่ืนใด ทัง่จากการผลิตและการบริโภค  
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2.2.6.3 การรีไซเคิลเศษวสัดุท่ีเหลือใชข้องรถไฟ  

 

กระบวนการรีไซเคิลเศษวสัดุท่ีเหลือใชข้องรถไฟ คือวสัดุอุปกรณ์ขนส่งทางรถไฟ 

ยกตวัอยา่งเช่น ขบวนรถไฟใชย้า้ยผูโ้ดยสาร ขบวนรถด่วน รถเร็ว รถดีเซลราง ขบวนรถไฟการซ้ือ

ของรีไซเคิล การแปรสภาพและหมุนเวียนกลบัมาใช้ใหม่ โดยนาํไปผ่านกระบวนการผลิตใหม่อีก

คร้ัง 

 

2.3 แนวความคิดประสิทธิภาพของผู้ประกอบการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ท่าเรือลาดกระบัง ICD 

 

วิทยา ด่านธาํรงกูล (2546) ไดก้ล่าวถึงประสิทธิภาพ คือ ความสามารถในการทรัพยากรท่ีมี

อยู่อยา่งคุม้ค่าเพื่อการบรรลุเป้าหมายประสิทธิภาพจึงมกัถูกวดัในรูปแบบของ ตน้ทุน หรือจาํนวน

ทรัพยากร ท่ีนาํไปใช้เม่ือเทียบกบัผลงานและผลผลิตท่ีได้ใช้ เช่น ตน้ทุน แรงงาน เวลาท่ีใช้ อตัรา

ผลตอบแทนจากการลงทุน 

 

2.3.1 ตัวช้ีวดัประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ของสถานประกอบการภาคอุตสาหกรรม 

 

ส่วนสํานกัโลจิสติกส์กรมอุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร่กระทรวงอุตสาหกรรม 

(2553) ประกาศตวัช้ีวดัประสิทธิภาพดา้นโลจิสติกส์ของสถานประกอบการภาคอุตสาหกรรมใน 3 

ดา้น คือ  

 

1) ด้านการบริหารต้นทุน  (Cost Management) เป็นดัชนีท่ีแสดงถึงสัดส่วน

ตน้ทุนของกิจกรรมโลจิสติกส์เปรียบเทียบกบัยอดขายประจาํปีทั้งหมดของกิจการ  

2) ดา้นเวลา (Lead Time) เป็นดชันีท่ีใช้ขอ้มูลระยะเวลาของการเคล่ือนยา้ย

สินคา้และขอ้มูลท่ีเกิดข้ึนในแต่ละกิจกรรมโลจิสติกส์  

3) ดา้นความน่าเช่ือถือ (Reliability) เป็นดชันีท่ีใช้วดัความน่าเช่ือถือเก่ียวกบั

การส่งมอบสินค้าและการตอบสนองความต้องการของลูกค้า สรุปการเทียบเคียงตัวแปร

ประสิทธิภาพและประสิทธิผลของโลจิสติกส์ขนส่งไดด้งัตาราง 
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2.3.2 ตารางแสดงผลการเทียบเคียงตัวแปรประสิทธิภาพและประสิทธิผลของโลจิสติกส์

ขนส่ง 

 

ตารางท่ี 2.3  ตารางแสดงผลการเทียบเคียงตวัแปร 

นกัวชิาการ  / สาํนกัวชิาการ 

ตวัแปรตาม 

(Dependent Variables) 

สาํนกัโลจิสติกส์อุตสาหกรรมพื้นฐานและการ

เหมืองแร่กระทรวงอุตสาหกรรมรม (2553) 

ตน้ทุนการขนส่ง / 

เวลาในการขนส่ง / 

ความน่าเช่ือถือในการขนส่ง / 

ท่ีมา : Ballou, 1992, pp.160-161 

 

ความหมายของประสิทธิภาพ 

     จากการท่ีได้ทําการศึกษาจากเอกสารปรากฏว่า มีนักวิชาการท่ีให้ความหมายเก่ียวกับ 

ประสิทธิภาพ ไวห้ลายท่านดงัน้ี  

 

     สัญญา สัญญาวิวตัน์ (2544) ไดก้ล่าวถึงความหมายของประสิทธิภาพ หมายถึง การวดัผล

การทาํงานขององค์กรนั้น ว่ามีการทาํงานไดป้ริมาณมาก หรือปริมาณน้อยแค่ไหน มีคุณภาพดีมาก

หรือน้อยแค่ไหน ใช้เงินใช้เวลาไปมากหรือน้อยแค่ไหน เป็นผลดีกบัผูรั้บบริการมากหรือน้อยแค่

ไหน โดยรวมแลว้การมีประสิทธิภาพหมายถึง การทาํงานให้ไดป้ริมาณและคุณภาพมาก องค์กรมี

ความสมคัรสมาน สามคัคี มีสันติภาพและความสุขร่วมกนั เป็นผลดีต่อส่วนรวมและผูรั้บบริการ แต่

ใช้เวลา แรงงานและ งบประมาณน้อย ระพี แกว้เจริญ และ ทิตยา สุวรรณชฎา (2510)  ไดก้ล่าวถึง

ความหมายของประสิทธิภาพ หมายถึง คล่องแคล่วในการปฏิบติังานให้สําเร็จ อุทยั หิรัญโต (2525) 

ไดก้ล่าวถึงความหมายของประสิทธิภาพ หมายถึง ในวงการธุรกิจหรือการจดัการท่ีไดรั้บผลกาํไร

หรือขาดทุน สาํหรับในการบริหารราชการ ในเชิงปฏิบติัวดัไดย้ากมาก วธีิวดัประสิทธิภาพท่ีใชใ้ชใ้น

วงราชการจึงหมายถึง ผลการปฏิบติังานท่ีเกิดความพึงพอใจและผลประโยชน์แก่สังคม 
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2.4 ข้อมูลทัว่ไปของผู้ประกอบการการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ท่าเรือบกลาดกระบัง ICD 

 

2.4.1 ข้อมูลทัว่ไปของผู้ประกอบการ 

 

ผูป้ระกอบการสถานีตรวจและบรรจุสินคา้นอกท่าเรือเพื่อการส่งออกส่วนใหญ่แล้วเป็น

ตวัแทนบริษทัเรือ หรือเป็นบริษทัในเครือของตวัแทนเรือ ดงันั้นเม่ือพิจารณาในดา้นคุณสมบติัของ

ผูป้ระกอบการสถานีบรรจุสินคา้นอกท่าเรือเพื่อการส่งออก (Off – Dock Container Freight Station) 

ดงักล่าวนบัไดว้า่เป็นผูมี้ประสบการณ์ความชาํนาญเฉพาะดา้นกิจการขนส่งสินคา้ระหวา่งประเทศ

และบริการอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง ทั้งน้ีเป็นไปตามขอ้บงัคบัของการจดัตั้งสถานีท่ีกรมศุลกากรกาํหนดไว้

ดว้ย  

 

คุณสมบติัของผูป้ระกอบการกิจการสถานีดงักล่าวมีผลทาํใหก้ารดาํเนินงานของสถานีบรรจุ

สินค้านอกท่ าเรือเพื่ อการส่งออก  (Off – Dock Container Freight Station) เป็น ท่ี น่าเช่ือถือได้

เน่ืองจากมีระบบการบริหาร จดัการควบคุมการบรรจุสินคา้เขา้ตูสิ้นคา้ไดอ้ย่างรัดกุมและคล่องตวั

กวา่การบรรจุสินคา้ในเขตท่าเรือ (สุนนัทา เจริญปัญญายิง่, 2546) 

 

2.4.2 ความรู้เกีย่วกบัโรงพกัสินค้าท่าเรือบกลาดกระบัง  

 

การรถไฟแห่งประเทศไทยให้สัปทานเอกชนดาํเนินงานบริหารสถานีขนส่งสินค้าทั้ง 6 

สถานียอ่ย แต่ละสถานีมีอาคารสาํนกังานผูป้ระกอบการโรงพกัสินคา้และหน่วงงานศูลกาการ อาคาร

โรงพกัสินคา้และลานคอนเทนเนอร์ ภายในพื้นท่ีอาคารโรงพกัสินคา้และลานวางคอนเทนเนอร์จดั

แบ่งเป็นพื้นท่ีสําหรับเก็บรักษาและปฏิบติัพิธีการตรวจปล่อยของนาํเขา้และของส่งออกไวช้ัดเจน

ดา้นหนาของพื้นท่ีจะเป็นท่ีตัง่ของศูนยเ์อกซเรยแ์ละเทคโนโลยศุีลกาการเป็นอาคาสาํนกังานสําหรับ

ตรวจของนาํเขา้และของส่งออกท่ีบรรจุดว้ยคอนเทนเนอร์ดว้ยระบบเอกซเรย ์และอาคารสํานกังาน

กลางท่ีเป็นท่ีตั้งของหน่วยงานราชการและหน่วยงานเอกชนสําหรับให้บริการกบัผูน้าํเขา้ของและผู ้

ส่งออก โดยมีรายช่ือผูป้ระกอบการเอกชนดงัน้ี 

 

1) สถานี A – บริษทั สยามเซอร์ไซด ์เซอร์วสิ จาํกดั  

2) สถานี B – บริษทั อีสเทิร์น ซี แหลมฉบงั เทอร์มินลั จาํกดั  

3) สถานี C – บริษทั เอเวอร์กรีน คอนเทนเนอร์ เทอร์มินลั (ประเทศไทย) จาํกดั  
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4) สถานี D – บรัษทั ทิฟฟ่า ไอซีดี จาํกดั  

5) สถานี E – บริษทั ไทยฮนัจิน โลจิสติกส์ จาํกดั  

6) สถานี F – บริษทั เอม็.วาย.เค.ดิสทริปิชัน่ (ประเทศไทย)จาํกดั  

 

2.4.3 หน้าที่ของสถานีตรวจและบรรจุสินค้านอกท่าเรือ 

 

สถานีตรวจและบรรจุสินคา้นอกท่าเรือเป็นสถานท่ีให้บริการและอาํนวยความสะดวกใน

การรวบรวม (Consolidate) และการกระจาย (Distribution) ตูสิ้นคา้และสินคา้ท่ีบรรจุอยู่ในตูค้อน

เทนเนอร์ดงันั้นหนา้ท่ีของสถานีตรวจและบรรจุสินคา้นอกท่าเรือจึงเก่ียวขอ้งกบัการใหบ้ริการ คือ มี

การขนยา้ยตูค้อนเทนเนอร์สินคา้ระหวา่งท่าเรือกบัสถานท่ีอ่ืนๆท่ีเก่ียวขอ้งภายในประเทศ มีการเก็บ

รักษาตูสิ้นคา้เปล่า (Empty Container) เก็บรักษารถพ่วง (Trailer Chassis) มีบริการทาํความสะอาดตู้

สินคา้ และบริการซ่อมแซมตูสิ้นคา้ มีบริการอบยาฆ่าเช้ือโรคในตูสิ้นคา้ (Fumigation) การเก็บสินคา้

ท่ีเสียหายระหวา่งรอการเรียกร้องค่าเสียหายการเก็บรักษาสินคา้ขาเขา้ท่ียงัไม่เป็นท่ีตอ้งการของผูรั้บ

สินคา้ และการเก็บรักษาและบรรจุสินคา้สาํหรับการส่งออก 

 

2.4.4 ภายในบริเวรพืน้ที่ของแต่ละโรงพกัสินค้าจะจัดแบ่งออกเป็น 3 ส่วนดังนี้ 

 

สถานท่ีเก็บและตรวจปล่อยของขาเขา้ประกอบดว้ย โรงพกัสินคา้สําหรับเก็บรักษาของขา

เขา้ (Inbound Container Freight Station-Inbound CFS) ภายในโรงพกัสินคา้แบ่งออกเป็น ท่ีเก็บของ

ขาเขา้ ท่ีผา่นแดน ของถ่ายลา ของแตกหกัเสียหาย ของมีค่า ของกลาง และของตกคา้ง ลานเก็บของ

ขาเข้าและลานสําหรับรถบรรทุกขนถ่ายของท่ีตรวจปล่อยแล้ว ลานวางคอนเทนเนอร์ขาเข้า 

(Container Yard-CY) ลานกลางแจง้สําหรับวางสินคา้สูงหรือหนกั ลานท่ีพกัสินคา้อนัตราย ลานวาง

คอนเทนเนอร์และขนถ่ายของถ่ายลาและผ่านแดนและลานวางคอนเทนเนอร์สําหรับเก็บของกลาง

และตกคา้ง 

 

สถานท่ีตรวจและบรรจุของขาออกประกอบด้วยโรงพักสินค้าเพื่อการส่งออกสินค้า 

(Outbound Container Freight Station-Out Bound CFS) ล าน ตรวจแล ะบ รรจุข องเข้าค อน เท น

เนอร์  ลานสําหรับรถบรรทุกขนถ่ายของส่งออก ลานวางคอนเทนเนอร์เปล่า และลานวางคอนเทน

เนอร์ท่ีตรวจบรรจุของเรียบร้อยแล้ว สถานีตรวจสอบ (Checking Post)คือ บริเวรพื้นท่ีตรวจคน 

ยานพาหนะและของท่ีนาํเขา้และส่งออกนอกเขต รพท.การ รพท. การรถไฟแห่งประเทศไทยเขต
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ลาดกระบงัท่ีมีขีดความสามารถของสถานีรถไฟบรรจุและแยกสินคา้กล่อง ICD ไดถู้กออกแบบไว้

เพื่อรองรับปริมาณคอนเทนเนอร์ไดปี้ละประมาณ 400,000 ถึง 600,000 (นบัเป็นหน่วยคอนเทนเนอร์

ขนาด 20 ฟุต) ปัจจุบนัไดรั้บการพฒันาปรับปรุงขีดความสามารถให้รับรองตูสิ้นคา้ไดปี้ละประมาน 

1 ลา้นทีอีย ู 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 2.1 โรงพกัสินคา้ รพท.การรถไฟแห่งประเทศไทย ลาดกระบงั 

ท่ีมา : สาํนกังานศุลกากรตรวจสินคา้ลาดกระบงั, 2560 

 

2.5 งานวจิยัทีเ่กีย่วข้อง 

 

 งานวิจยัและงานศึกษาท่ีเก่ียวกบัการขนส่งสินคา้คอนเทนเนอร์ทางรถไฟยงัมีไม่มากนกัเม่ือ

เปรียบเทียบกบังานศึกษาท่ีเก่ียวกบัการขนส่งทางถนนและการขนส่งในรูปแบบอ่ืนๆ การวิจยัคร้ังน้ี

ไดท้าํการศึกษาผลงานวจิยัท่ีผา่นมาเก่ียวกบังานดา้นการขนส่งสินคา้ทางรถไฟ เพื่อให้เกิดประโยชน์

ในการรวบรวมขอ้มูล ซ่ึงงานวจิยัและงานศึกษาท่ีเก่ียวขอ้งกบัการขนส่งสินคา้ทางรถไฟมีดงัน้ี 

 งานศึกษาความเป็นไปไดใ้นการพฒันาระบบการขนส่งคอนเทนเนอร์ มีขอบเขตการศึกษา

วา่ดว้ยการวิเคราะห์ตลาด เพื่อสํารวจศกัยภาพตลาดการขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ทางรถไฟ การ
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เลือกทาํเลท่ีตัง่ของ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD และสถานีคอนเทนเนอร์ การวิเคราะห์การปฏิบติัการ

ขนส่งทางรถไฟและการวิเคราะห์ดา้นกานเงินและเศรษฐศาสตร์เพื่อพฒันาและลงทุนในการเพิ่ม

ส่วนแบ่งตลาดการขนส่งทางรถไฟ ทัง่น้ีการพฒันาระบบการขนส่งคอนเทนเนอร์ให้สัมฤทธ์ิผล

จาํเป็นต้องมีการปรับปรุงในด้านต่างๆได้แก่ โครงสร้างพื้นฐานโดยเฉพาะทางคู่สายตะวนัออก 

ความน่าเช่ือถือในการบริการ ตารางเวลาขบวนรถ แผนจดัหารถจกัร รถพ่วงและท่ีสําคญัคือตน้ทุน

การขนส่งควรมีการศึกษาและประเมินตน้ทุนการขนส่งทางรถไฟให้ถูกตอ้งเพื่อให้สามารถควบคุม

ตน้ทุนไดต้ลอดจนการปรับปรุงระบบปฏิบติัการขนส่งและเทคโนโลยกีารขนส่งการวิเคราะห์ตลาด 

อตัราค่าขนส่งและการแสวงหาตลาดใหม่ๆ 

 

งานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการขนส่งสินคา้ด้วยระบบตูค้อนเทนเนอร์ทางรถไฟ ท่ีได้นาํมาใช้

ประกอบในการทาํงานวิจยัเล่มน้ีอีกคือ เอกสารประกอบการบรรยาย การรถไฟแห่งประเทศไทย 

สํานักงานขนส่งระบบตูค้อนเทนเนอร์ (2559) เน้ือหาในเอกสารจะกล่าวถึง สถานีบรรจุและแยก

สินคา้กล่องท่าเรือบกลาดกระบงั ICD โดยจะกล่าวถึงความเป็นมา การก่อสร้าง บริษทัท่ีไดรั้บสัป

ทานในการประกอบการ หน่วยงานต่างๆ ของรัฐท่ีให้บริการและอาํนวยความสะดวก รวมถึงสถิติ

ขอ้มูลต่างๆ ตัง่แต่ปี พ.ศ.2539 – 2547 เช่น ผลการดาํเนินงาน ปริมาณการขนส่งตูสิ้นคา้ผ่านเขา้ - 

ออก ทางรถไฟ รายได ้ค่าระวาง ค่าธรรมเนียมสัปทาน สัดส่วนการขนส่ง ทางรถไฟฯ ทางรถยนต ์

เป็นตน้ อีกทั้งยงัมีการกล่าวถึง ตารางเวลาเดินรถไฟเส้นทางระหว่าง ICD ลาดกระบงัและท่าเรือ

แหลมฉบัง รวมถึงรายละเอียดต่างๆ ของการขนส่งสินค้าด้วยระบบตู้คอนเทนเนอร์ทางรถไฟ

เส้นทางระหวา่ง ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD และท่าเรือแหลมฉบงั 

 

วสุ ชยัสุข (2547) ไดท้าํการวิจยัเร่ือง “การขนส่งสินคา้โดยรถบรรทุกและรถไฟในประเทศ

ไทย”ในการศึกษาวจิยัจะกล่าวถึงความสาํคญัของการขนส่งสินคา้ทางถนนและทางรถไฟ โดยจะให้

ความสําคญักบัการขนส่งสินคา้ถนนเป็นหลกั ซ่ึงในอดีตท่ีผ่านมาประเทศไทยเน้นการพฒันาการ

โครงข่ายการเดินทางทางรถยนตม์ากกวา่การเดินทางทางรถไฟ เห็นไดว้า่การขนส่งแต่ละรูปแบบมี

ตน้ทุนและขอ้จาํกดัท่ีต่างกนั ดงันั้นจึงควรเลือกใช้รูปแบบการขนส่งท่ีเหมาะสมกบัประเภทสินคา้

และขอ้ตกลงทางการคา้ของธุรกิจนั้นๆเพื่อประสิทธิภาพในการขนส่งสินคา้ท่ีดีท่ีสุดและมีตน้ทุนท่ี

เหมาะสม การเลือกรูปแบบการขนส่งข้ึนอยู่กบัหลายปัจจยั เช่น ทาํเลท่ีตั้งของจุดส่งมอบและรับ

สินคา้ท่ีจะสามารถเลือกใชรู้ปแบบการขนส่งอยูเ่พียงรูปแบบเดียวก็จะเสียเปรียบดา้นการแข่งขนักบั

ผูป้ระกอบการท่ีสามารถเลือกใชรู้ปแบบการขนส่งท่ีหลากหลายและเหมาะสมกวา่ได ้
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  องัสนา ศรีสิริ (2543) ศึกษาเร่ืองการแปรรูปการรถไฟแห่งประเทศไทย มีวตัถุประสงค์เพื่อ

ศึกษากิจกรรมท่ีสนับสนุนกิจกรรมหลกัของการรถไฟแห่งประเทศไทยท่ีไดแ้ปรรูปไปแล้วว่ามี

ประสิทธิภาพและประสิทธิผลเป็นอย่างไร และศึกษาความเป็นไปได้ในการแปรรูปกิจกรรมใหม่

ของการรถไฟแห่งประเทศไทยเพื่อเป็นแนวทางในการแปรรูปกิจกรรมหลกัอ่ืนๆของการรถไฟแห่ง

ประเทศไทย สรุปไดว้า่ หากกิจกรรมต่างๆในการบริการดา้นการเดินรถแปรรูปให้เอกชนดาํเนินการ 

เอกชนสามารถดาํเนินงานไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพและประสิทธิผลดีกว่าท่ีการรถไฟแห่งประเทศ

ไทยเป็นผูด้าํเนินงาน ส่วนการศึกษาความเป็นไปไดใ้นการแปรรูปกิจกรรมหลกัพบวา่ กิจกรรมการ

รถไฟแห่งประเทศไทยควรแปรรูปคือ ขบวนรถดีเซลรางพิเศษ และขบวนรถเร็วเพราะประสบ

ปัญหาขาดทุน สําหรับรถด่วนแมจ้ะมีกาํไร แต่การศึกษากิจกรรมท่ีแปรรูปไปแลว้ขา้งตน้ ถา้เอกชน

เขา้มาดาํเนินงานในขบวนรถด่วน เอกชนก็น่าจะทาํไดดี้กวา่ท่ีการรถไฟแห่งประเทศไทยดาํเนินการ

เช่นกนั และการรถไฟแห่งประเทศไทยก็จะมีรายได้ท่ีแน่นอนสามารถประหยดัค่าใช้จ่าย และยงั

เกิดผลต่อผูใ้ชบ้ริการไดใ้ชบ้ริการท่ีดีข้ึนดว้ย 

 

 ธงชัย เจริญสวสัดี (2549) ศึกษาปัญหาการขนส่งสินคา้ระบบตู้คอนเทนเนอร์ด้วยรถไฟ 

เส้นทางสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่องลาดกระบงั ถึง ท่าเรือแหลมฉบงั โดยศึกษาสภาพปัญหาใน

การขนส่งตูค้อนเทนเนอร์จาก ICD ลาดกระบงั ถึง ท่าเรือแหลมฉบงัทางรถไฟและเปรียบเทียบความ

คิดเห็นของผูรั้บสัปทานท่ี ICD ลาดกระบัง ได้ปัญหา 3 ประเด็นได้แก่ โครงสร้างพื้นฐาน การ

บริหารจดัการและการบริการ สรุปไดว้า่ ปัญหาดา้นโครงสร้างพื้นฐาน พบมากท่ีสุดไดแ้ก่ ระบบทาง

เด่ียว ทาํใหเ้วลาการขนส่งล่าชา้ ทาํใหเ้วลาในการขนส่งล่าชา้ รองมาคือ รถจกัรเก่ามีประสิทธิภาพใน

การขนส่งน้อยและขีดความสามารถของรถโบก้ีบรรทุกสินค้ารับรองนํ้ าหนักตู้สินค้าไม่เป็น

มาตรฐานเดียวกัน ส่งผลให้ผูใ้ช้บริการพบปัญหาในการจดัการเร่ืองการยกขน ส่วนปัญหาด้าน

จดัการกลุ่มตวัอย่างพบมากท่ีสุดไดแ้ก่ ปัญหาการขนยา้ยเม่ือเปล่ียนระบบการขนส่ง(Mode) ไปยงั

ระบบอ่ืน เช่น เรือหรือรถยนต ์การประสานงานระหวา่งหน่วยงาน ICD และแหลมฉบงัมีความล่าชา้ 

สําหรับปัญหาดา้นบริการท่ีพบมากท่ีสุด ไดแ้ก่ ขีดความสามารถในการขนส่งไม่เพียงพอต่อความ

ต้องการของผูใ้ช้บริการ ความตรงต่อเวลา และภาพลักษณ์แบบระบบราชการท่ีมีเง่ือนไขและ

ขั้นตอนซํ้ าซอ้นไม่ไดรั้บความสะดวกเท่าท่ีควร  

 

 นฤเบศวร์ ทองแดง (2552) ศึกษาเร่ืองการเปรียบเทียบการขนส่งสินค้าตู้คอนเทนเนอร์

ภายในประเทศ ทางถนน ทางราง และชายฝ่ัง สรุปไดว้า่ การขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ระหวา่งจงัหวดั

ประจวบคีรีขนัธ์กบัสถานีบรรจุและแยกสินคา้กล่องลาดกระบงั ICD หรือท่าเรือแหลมฉบงัในการ
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ขนส่งแต่ละรูปแบบ สามารถแยกค่าใชจ่้ายในการขนส่งไดเ้ป็น 2 ส่วน คือ ค่าใชจ่้ายท่ีใชใ้นการยก

ขนตูค้อนเทนเนอร์ ซ่ึงตอ้งมีกิจกรรมน้ีในช่วงท่ีมีการเปล่ียนรูปแบบการขนส่ง และค่าใชจ่้ายในการ

ขนส่ง โดยไดแ้สดงค่าใชจ่้ายและระยะเวลาของการขนส่งแต่ละรูปแบบ พบวา่การขนส่งทางชายฝ่ัง 

(เรือ) มีค่าใช้จ่ายมากท่ีสุด มีค่าใช้จ่าย 13,650 บาท/เท่ียว ส่วนการขนส่งสินคา้ทางราง (รถไฟ) จะมี

ค่าใชจ่้ายตํ่าท่ีสุด มีค่าใชจ่้าย 9,350 บาท/เท่ียว ส่วนการขนส่งสินคา้ทางถนน (รถบรรทุกก่ึงพ่วง 18 

ลอ้) มีค่าใชจ่้าย 9,600 บาท/เท่ียว นอกจากน้ียงัไดเ้ปรียบเทียบประสิทธิภาพการขนส่งทั้ง 3 รูปแบบ 

มีปัจจยัท่ีใช้กาํหนดประสิทธิภาพ 3 ปัจจยั คือ ต้นทุนค่าขนส่ง ความถ่ีในการบริการขนส่ง และ

ระยะเวลาในการขนส่ง ซ่ึงไดผ้ลสรุปว่าการขนส่งทางถนนมีประสิทธิภาพมากท่ีสุด รองลงมาคือ

ทางราง และชายฝ่ัง ตามลาํดบั 

 

INFOSEARCH (2003) ผูว้ิจยัทาํการศึกษาเร่ืองการสํารวจความพึงพอใจของผูใ้ช้บริการ 

การรถไฟแห่งประเทศไทย ปี 2546 จากขอ้มูลท่ีไดน้าํมาอธิบายผลการวจิยัการวดัความพึงพอใจของ

ผูใ้ชบ้ริการขนส่งสินคา้ทางรถไฟและสรุปไดด้งัน้ี ลูกคา้ท่ีใชบ้ริการขนส่งสินคา้ทางรถไฟส่วนใหญ่

จะเป็นการขนส่งแบบเหมาคนัซ่ึงกลุ่มลูกคา้ท่ีใช้บริการ ไดแ้ก่ กลุ่มคอนเทนเนอร์ กลุ่มนํ้ ามนัและ

อุตสาหกรรมรม กลุ่มซีเมนต์ และกลุ่มสินคา้ทัว่ไป ซ่ึงกลุ่มลูกคา้ในกลุ่มน้ีได้แก่ บริษทัเอกชนท่ี

ไดรั้บสัปทานจากรถไฟเพื่อให้บริการแก่ผูส่้งออกและนาํเขา้สินคา้ ในการดาํเนินพิธีการต่างๆ ทาง

ศุลกากรก่อนท่ีจะรวบรวมสินคา้ส่งออกไปยงัประเทศอ่ืนๆหรือนาํสินคา้เขา้มา ในลกัษณะเป็นสินคา้

คอนเทนเนอร์ซ่ึงผูใ้ห้บริการในกลุ่มน้ีจะมีจาํนวน 10 ราย ส่วนใหญ่ตั้งอยู่ท่ี ICD ลาดกระบงัและ

อาคารรับส่งสินคา้พหลโยธินในการสอบถามความพึงพอใจของกลุ่มผูใ้ช้บริการขนส่งสินคา้ทาง

รถไฟต่อการใช้บริการด้านต่างๆ 3 ด้านคือ การใช้บริการท่ีสถานี พนักงานและเจา้หน้าท่ีและการ

บริหารจดัการ 

 

Ruhe, Haibo, and Chris (2002) ทาํการศึกษาผลกระทบท่ีก่อให้เกิดการเปล่ียนรูปแบบการ

ขนส่งสินคา้ผ่านทางรถไฟจากอุปสงค์ทางการตลาดท่ีเพิ่มข้ึนตามภาวะเศรษฐกิจไปเป็นการขนส่ง

ผา่นทางรถยนตม์ากข้ึน กรณีศึกษาประเทศจีนมีรายละเอียดดงัน้ี สภาวะเศรษฐกิจของจีนมีอตัราการ

เจริญเติบโตท่ีสูงข้ึนอย่างรวดเร็ว อุปสงค์ทางด้านการบริโภคสินคา้ท่ีมีมูลค่าสูงมีอตัราสูงเพิ่มข้ึน

ตามดว้ย จากสาเหตุดงักล่าวส่งผลกระทบให้เกิดการเปล่ียนแปลงรูปแบบการขนส่งสินคา้จากทาง

รถไฟเป็นทางรถยนตเ์น่ืองจากมีความปลอดภยัและส่งสินคา้ไดร้วเร็วและถึงผูรั้บไดท้นัทีโดยไม่ตอ้ง

เปล่ียนระบบการขนส่งจากสภาพในอดีตก่อนปี 1990s การขนส่งสินคา้ผ่านทางรถไฟส่วนใหญ่จะ

เป็นสินคา้ประเภทวตัถุดิบ สินคา้เกษตรกรรมหรือสินคา้ท่ีมีมูลค่าตํ่า ซ่ึงในช่วงขณะนั้นการขนส่ง
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สินคา้ผา่นทางรถไฟเป็นรูปแบบท่ีมีบทบาทเป็นอยา่งมากในการขนส่งในประเทศจีน จนกระทัง่ในปี 

1990-1998 กิจกรรมรถไฟไดเ้สียส่วนแบ่งทางการตลาดให้กบัการขนส่งทางรถยนต์มาข้ึน ซ่ึงจาก

การศึกษาพบว่า สาเหตุท่ีสําคญัท่ีส่งผลให้กิจกรรมรถไฟเยส่วนแบ่งการตลาด ไดแ้ก่ 1) การขนส่ง

สินคา้ผา่นทางรถไฟเป็นไปดว้ยความล่าชา้และมีขอ้มูลท่ีไม่เพียงพอ 2) การพฒันาทางดา้นการบรรจุ

ของการขนส่งผา่นทางรถไฟเป็นไปอยา่งลา้ชา้ 3) เป็นผลท่ีเกิดจากการเปล่ียนแปลงทางดา้นอุปสงค์

ของโครงสร้างสินคา้ท่ีมีลกัษณะเป็นสินคา้ท่ีมีมูลค่าสูงข้ึน 4) ระบบการบริหารจดัการและแนวคิด

ดา้นบริการของพนกังานเป็นอุปสรรคท่ีสาํคญั 5) มีประสิทธิภาพการปฏิบติังานตํ่า 

 

Ireland et al. (2004) ไดท้าํการศึกษาการประยุกต์ระบบ Multi-Modal มาใช้เพื่อการพฒันา

แผนการเปล่ียนแปลงการปฏิบติัการของกิจการรถไฟแคนาเดียน แปซิฟิค (The Canadian Pacific 

Railway) เน่ืองจากกิจการของรถไฟในอเมริกาเหนือมกัมีรูปแบบการปฏิบติัท่ีมีพื้นฐานจากการดูท่ี

ปริมาณหรือนํ้ าหนักในการขนส่ง (Tonnage Based) โดยจะทาํการเดินรถเม่ือมีปริมาณการขนส่งท่ี

เพียงพอ ด้วยเหตุผลดงักล่าว ในการบริการลูกคา้ การใช้พนักงาน ทรัพยากร รถจกัรหรือรถโบก้ี

บรรทุกตูสิ้นคา้จึงไม่เกิดประโยชน์เท่าท่ีควร ดงันั้น กิจการรถไฟแคนาเดียน แปซิฟิค จึงตดัสินใจใน

การประยกุตร์ะบบ Multi-Modal มาเป็นเคร่ืองมือท่ีจะช่วยในการพฒันาระบบและตารางในการเดิน

รถ ทาํการศึกษาวิจยัด้วยวิธีการวิจยัเชิงทดลอง สร้างแบบสถานการณ์จาํลอง (Simulation) โดย

ช่วงเวลาและเกณฑ์ทางด้านคณิตศาสตร์เพื่อการประสานกันของเวลา (Algorithm) ในการวาง

แผนการนาํรถจกัรมาใชใ้หเ้กิดประโยชน์และจาํหน่ายรถโบก้ีบรรทุกตูสิ้นคา้ท่ีไม่ไดใ้ชอ้อกไป 



 

 

 

บทที ่3 

 

ระเบียบวธีิการวจิัย 

 

กรณีศึกษาเร่ือง“ปัจจยัท่ีส่งผลต่อประสิทธิภาพของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์

ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ)”เป็นการวิจยัเชิงปริมาณโดยการใช้เคร่ืองมือเก็บ

รวบรวมขอ้มูลในงานวจิยัคร้ังน้ีดว้ยแบบสอบถามการศึกษาท่ีมีการดาํเนินงานตามลาํดบัดงัน้ี  

1.1 ประชากรและกลุ่มตวัอยา่ง 

1.2 เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวจิยั 

1.3 การทดสอบเคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวจิยั 

1.4 การเก็บรวบรวมขอ้มูล 

1.5 การวเิคราะห์ขอ้มูล  

 

3.1 ระเบียบวธีิวจิัย 

 

การศึกษาวิจัยคร้ังน้ี เป็นการศึกษาวิจัยเชิงพรรณนา (Description Research) ได้ทําการ

คดัเลือกกลุ่มตวัอย่างแบบ Simple Random Sampling เพื่อให้ได้กลุ่มตวัอย่างของการวิจยัการเลือก

กลุ่มตวัอย่างโดยใช้การสุ่มตวัอย่างจากจาํนวนประชากร 165 อนัดบั ท่ีทาํการสุ่มได้เพื่อเป็นกลุ่ม

ตวัอยา่งเป้าหมายท่ีจะใหต้อบแบบสอบถาม 

 

  1) กาํหนดขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง 

  2) แบ่งประชากรท่ีศึกษาออกมาเป็นกลุ่มตามประเภทของผูป้ระกอบการขนส่งท่ีมี

ลกัษณะทุนจดทะเบียน 

3) การใชสุ่้มตวัอยา่งแบบง่าย (Sample Random Sampling) 
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3.2 ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 

 

ประชากรท่ีใช้ในการวิจัยท่ าเรือบกลาดกระบัง  ICD ซ่ึ งมีจ ํานวน  311 ราย คือ

ผูป้ระกอบการท่ีใช้บริการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) 

ทั้งน้ีผูว้ิจยัไดใ้ช้วิธีการคาํนวณขนาดของกลุ่มตวัอย่างโดยกาํหนดค่าความเคล่ือนไหวท่ียอมรับได ้

0.05 ตามสูตรในการกาํหนดประชากรของ Yamane (1973) ดงัน้ี 

จากสูตร 

N =   

เม่ือ  n คือ ขนาดของตวัอยา่ง 

N คือ จาํนวนประชากรท่ีใชใ้นการศึกษา 

e  คือ ความผดิพลาดท่ียอมรับได ้(เท่ากบั 0.05) 

 

เม่ือแทนค่าจากสูตร          N =   

 

      =    165   

  

ดงันั้นกลุ่มผูป้ระกอบการท่ีใช้บริการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ท่าเรือบกลาดกระบงั

ICD (การขนส่งทางรถไฟ) ท่ีคาํนวณไดเ้ท่ากบั 165 ชุด จึงไดแ้จกแบบสอบถามจาํนวน 165 ชุด 

 

3.3 เคร่ืองมือทีใ่ช้ในการวิจัย  

 

เคร่ืองมือท่ีใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูลคือแบบสอบถามเพื่อศึกษาถึงปัจจยัท่ีส่งผลต่อ

ประสิทธิภาพการลดต้นทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD  

(การขนส่งทางรถไฟ) ซ่ึงแบบสอบถามท่ีใช้ในการเก็บรวบรวมขอ้มูลจากกลุ่มตวัอย่างโดยแบ่ง

แบบสอบถามออกเป็น  4 ตอนดงัน้ี 

ตอนท่ี 1 แบบสอบถามเก่ียวกบัขอ้มูลทัว่ไปของผูต้อบแบบสอบถามลกัษณะแบบสอบถาม 

เป็นแบบปลายเปิดและปลายปิดให้เลือกตอบเพียงคาํตอบเดียว คาํถามมีจาํนวน 4 ขอ้ ในเร่ืองต่างๆ

ดงัน้ี 
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1) ระดบัการศึกษาใชม้าตราวดัประเภทมาตราเรียงลาํดบั (Ordinal Scale)  

2) อายกุารทาํงานใชม้าตรวดัประเภทมาตราเรียงลาํดบั (Ordinal Scale ) 

3) ตาํแหน่งงานใชม้าตรวดัประเภทมาตรานามบญัญติ (Nominal Scale ) 

4) รายไดต่้อเดือนใชม้าตราวดัประเภทเรียงลาํดบั (Ordinal Scale ) 

 

ตอนท่ี  2 แบบสอบถามขอ้มูลเก่ียวกบัองคก์รลกัษณะของแบบสอบถามเป็นแบบปลายเปิด

และปลายปิดใหเ้ลือกตอบเพียงคาํตอบเดียวคาํถามมีจาํนวน 4 ขอ้ ในเร่ืองต่างๆดงัน้ี  

 

1) ขอ้มูลเก่ียวกบัจาํนวนบุคลากร 

2) ขอ้มูลเก่ียวกบัการประเมินผา่นงานตามมาตรฐาน 

3) ขอ้มูลเก่ียวกบัการจดัการบุคลากรท่ีเหมาะสมกบัปริมาณงาน 

4) ขอ้มูลเก่ียวกบัลกัษณะการจดทะเบียน 

 

ตอนท่ี 3 แบบสอบถามขอ้มูลเก่ียวกบัความคิดเห็นในดา้นระดบัการดาํเนินงานการขนส่งตู้

คอนเทนเนอร์ทางรถไฟโดยใช้แนวคิดและทฤษฎีของนักวิชาการหลายท่านผสมผสานกันโดย

ลกัษณะของแบบสอบถามประกอบดว้ยคาํถามท่ีใชร้ะดบัการวดัขอ้มูลประเภทอตัรภาคชั้น (Interval 

Scale) ไดแ้ก่แนวคิดการขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพแบ่งระดบัคุณภาพวิธีการดาํเนินงานเป็น 5 ระดบั

ดงัน้ี 

 

 

  5    หมายถึง ระดบัการดาํเนินงานการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ทางรถไฟ มากท่ีสุด 

     4    หมายถึง ระดบัการดาํเนินงานการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ทางรถไฟ มาก 

     3    หมายถึง ระดบัการดาํเนินงานการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ทางรถไฟ ปานกลาง 

    2    หมายถึง ระดบัการดาํเนินงานการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ทางรถไฟ นอ้ย 

1 หมายถึง ระดบัการดาํเนินงานการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ทางรถไฟ นอ้ยท่ีสุด 
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โดยให้เลือกตอบเพียงคาํตอบเดียว จาํนวน 43 ขอ้เพื่อใช้ทดสอบระดบัความสําคญัของเคร่ืองมือ 

ดงัน้ี 

 

1) เส้นทางการขนส่งของขบวนรถไฟ                มีจาํนวน  4  ขอ้ 

2) ตารางเวลาในการขนส่งของรถไฟ                   มีจาํนวน  4  ขอ้ 

3) ลกัษณะการบรรจุสินคา้ในตูค้อนเทนเนอร์ของรถไฟ         มีจาํนวน  5  ขอ้ 

4) พลงังานท่ีใชใ้นการขนส่ง                    มีจาํนวน  5  ขอ้  

5) เทคโนโลยท่ีีนาํมาใช ้                         มีจาํนวน  5  ขอ้ 

6) มีการจดัระบบ ISO                           มีจาํนวน  5  ขอ้  

7) การเกิดภาวะมลพิษ                          มีจาํนวน  5  ขอ้ 

8) การจดัการกบัขยะมูลฝอย                      มีจาํนวน  5  ขอ้ 

9) วธีิการรีไซเคิลเศษวสัดุเหลือใชจ้ากการขนยา้ย            มีจาํนวน  5  ขอ้ 

 

โดยคาํถามท่ีใชเ้ป็นเชิงบวกทั้งหมดการอภิปรายผลการวิจยัของลกัษณะแบบสอบถามท่ีใช้

ระดบัการวดัขอ้มูลประเภทอนัตรภาคชั้น (Interval Scale) ผูว้ิจยัใช้เกณฑ์เฉล่ียในการอภิปรายผล 

ดงัน้ี 

ความกวา้งของอนัตรภาคชั้น  =    คะแนนสูงสุด - คะแนนตํ่าสุด 

จาํนวนชั้น 

=     5 – 1     =     0.80 

    5 

 

ค่าเฉล่ียท่ีวดัไดข้องระดบัความเขา้ใจเคร่ืองมือในดา้นประสิทธิภาพในการลดตน้ทุนของผล

ประกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) แสดงไดด้งัน้ี 

ค่าเฉล่ียท่ีวดัได ้ ระดบัความสําคญัของเคร่ืองมือในดา้นประสิทธิภาพในการลดตน้ทุนของ

ผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD  

 (การขนส่งทางรถไฟ) 

4.21 – 5.00 มีความสาํคญัในระดบัมากท่ีสุด 

3.41 – 4.20 มีความสาํคญัในระดบัมาก 

2.61 – 3.40 มีความสาํคญัอยูใ่นระดบัปานกลาง 

1.81 – 1.80  มีความสาํคญัอยูใ่นระดบันอ้ยท่ีสุด 
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ตอนท่ี 4 แบบสอบถามขอ้มูลเก่ียวกบัความคิดเห็นในดา้นประสิทธิภาพในการลดตน้ทุน

ของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) 

5    หมายถึง ประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์มากท่ีสุด 

4    หมายถึง ประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ มาก 

3    หมายถึง ประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ปานกลาง 

2    หมายถึง ประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ นอ้ย 

1    หมายถึง ประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์นอ้ยท่ีสุด 

โดยให้เลือกตอบเพียงคาํตอบเดียว จาํนวน 15 ข้อ เพื่อใช้ทดสอบระดบัความสําคญัของ

เคร่ืองมือ ดงัน้ี 

1)  ดา้นตน้ทุน                               มีจาํนวน  5  ขอ้ 

2)  ดา้นเวลา                                มีจาํนวน  5  ขอ้ 

3)  ดา้นความน่าเช่ือถือ                           มีจาํนวน  5  ขอ้ 

            โดยคาํถามท่ีใชเ้ป็นเชิงบวกทั้งหมดการอภิปรายผลการวิจยัของลกัษณะแบบสอบถามท่ีใช้

ระดบัการวดัขอ้มูลประเภทอนัตรภาคชั้น (Interval Scale) ผูว้ิจยัใช้เกณฑ์เฉล่ียในการอภิปรายผล 

ดงัน้ี 

ความกวา้งของอนัตรภาคชั้น    =    คะแนนสูงสุด - คะแนนตํ่าสุด 

จาํนวนชั้น 

  =     5 – 1    =    0.80 

     5 

ค่าเฉล่ียท่ีวดัไดข้องระดบัความเขา้ใจเคร่ืองมือในด้านประสิทธิภาพในการลดตน้ทุนของ

ผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) แสดงไดด้งัน้ี 

 ค่าเฉล่ียท่ีวดัได ้ ระดบัความสําคญัของเคร่ืองมือในดา้นประสิทธิภาพในการลดตน้ทุนของ

ผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD  

 (การขนส่งทางรถไฟ) 

4.21 – 5.00 มีความสาํคญัในระดบัมากท่ีสุด 

3.41 – 4.20 มีความสาํคญัในระดบัมาก 

2.61 – 3.40 มีความสาํคญัอยูใ่นระดบัปานกลาง 

1.81 – 1.80  มีความสาํคญัอยูใ่นระดบันอ้ยท่ีสุด 

 

 



37 

3.4 การทดสอบเคร่ืองมือทีใ่ช้ในการวจิัย 

 

3.4.1 ขั้นตอนท่ี 1 การตรวจสอบความเท่ียงตรงเชิงเน้ือหา  

 

การวดัความเท่ียงตรงเชิงเน้ือหาในการวดัความเท่ียงตรงเชิงเน้ือหานั้ นมีดัชนีความ

สอดคลอ้ง (Index of consistency / Index of item Objective Congruence / Index of Congruence หรือ 

IOC) เป็นวิธีท่ีใชใ้นการตรวจสอบความเท่ียงตรงของเคร่ืองมือท่ีใช้ในงานวิจยั IOC นั้นจะเป็นการ

ตรวจสอบระหวา่งประเด็นท่ีตอ้งการวดักบัคาํถามท่ีสร้างข้ึน ผลท่ีไดจ้ากการคาํนวณนั้นจะตอ้งมีค่า

ความดชันีสอดคลอ้งมากกวา่หรือเท่ากบั 0.7 ข้ึนไปจึงจะถือวา่เป็นแบบสอบถามท่ีสามารถนาํไปใช้

งานไดแ้ต่ถา้มีค่าน้อยกวา่ IOC  0.7 และผูว้ิจยัมีความจาํเป็นท่ีจะตอ้งใช้คาํถามนั้นอาจทาํไดโ้ดยให้

ผูว้จิยัปรับปรุงขอ้คาํถาม 

 

วิธีการหาค่า IOC ของเคร่ืองมือวดัผูท้าํวิจยัจะนาํเคร่ืองมือวดัท่ีสร้างข้ึนมาให้ผูท้รงคุณวุติ

หรือผูเ้ช่ียวชาญแต่ละท่านตรวจสอบและให้คะแนนรายขอ้ตามดุลพินิจของผูท้รงคุณวุติโดยการให้

คะแนนรายขอ้ของผูท้รงคุณวติุนั้นจะมี 3 ค่าคือ  

 

 

ค่า +1 คือ ผูต้รวจสอบแน่ใจวา่ขอ้คาํถามนั้นสามารถใชว้ดัค่าตวัแปรท่ีจะศึกษาได ้  

ค่า  0 คือ ผูต้รวจสอบไม่แน่ใจวา่ขอ้คาํถามนั้นสามารถใชว้ดัค่าตวัแปรท่ีจะศึกษาไดห้รือไม่ 

ค่า -1 คือ ผูต้รวจสอบแน่ใจวา่คาํถามนั้นไม่สามารถใชว้ดัค่าตวัแปรท่ีจะศึกษาได ้

 

เม่ือไดผ้ลคะแนนจากผูท้รงคุณวุติครบทุกท่านแลว้ใหน้าํขอ้มูลท่ีไดม้าคาํนวณตามสูตรค่าหา

ดชันีความสอดคลอ้งดงัน้ี 

          IOC =  

 

        IOC = ดชันีความสอดคลอ้ง 

     R = ค่าคะแนนรายขอ้ตามดุลยพินิจของผูต้รวจสอบหรือผูท้รงคุณวติุ 

         N = จาํนวนผูต้รวจสอบ หรือ ผูท้รงคุณวติุ  
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3.4.2 การทดสอบความเช่ือมัน่ของเคร่ืองมือวดั (Reliability) 

 

การทดสอบเคร่ืองมือ 

 

  1) ศึกษาหลกัการรูปแบบวิธีการสร้างแบบสอบจากหนงัสือและงานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง

เพื่อนาํมาเป็นแนวทางในการสร้างแบบสอบถามใหค้รอบคลุมตามวตัถุประสงคข์องการวิจยั 

  

  2) กําหนดกรอบและแนวความคิดเพื่อสร้างแบบสอบถามท่ีใช้ในการวิจัยร่าง

แบบสอบถามท่ีจะใชส้าํหรับงานวจิยัใหส้อดคลอ้งกบันิยามศพัทท่ี์กาํหนดไว ้

 

  3) นําแบบสอบถามท่ีสร้างเสร็จเสนออาจารย์ท่ีปรึกษาเป็นผู ้ตรวจสอบความ

เท่ียงตรงของเน้ือหา (Content Validity) และความเหมาะสมของการใชภ้าษา 

 

4) นาํแบบสอบถามท่ีปรังปรุงแกไ้ขแลว้ไปทดสอบความเช่ือมัน่ (Reliability) 

 

ตารางท่ี 3.1 แสดงค่า Cronbach’s Alpha  

  ตวัแปร     จาํนวนคาํถาม(ขอ้) ค่าความเช่ือมัน่ 

                  Cronbach’s Alpha 

วธีิการดาํเนินงานของรถไฟ                        23     

เส้นทางการขนส่งของขบวนรถไฟ             4             0.821 

ตารางเวลาในการขนส่งของรถไฟ              4          0.807 

ลกัษณะการบรรจุสินคา้ในตูค้อนเทนเนอร์             5       0.830 

พลงังานท่ีใชใ้นการขนส่ง              5       0.753 

เทคโนโลยท่ีีนาํมาใช ้                 5       0.724 

วธีิการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆของรถไฟ                       20 

การจดัระบบ ISO               5       0.825 

การเกิดภาวะมลพิษ              5       0.813 

การจดัการกบัขยะมูลฝอย              5        0.838 

วธีิการรีไซเคิลจากเศษวสัดุท่ีเหลือใชข้องรถไฟ     5          0.739 
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3.5 การเกบ็รวบรวมข้อมูล 

 

การศึกษาวจิยัในคร้ังน้ีผูว้จิยัไดเ้ก็บรวมรวบขอ้มูลดงัน้ี 

1) นาํแบบสอบถามไปทาํการเก็บรวบรวมขอ้มูล ดว้ยการเลือกตวัอยา่งความน่าจะเป็น

โดยใชว้ิธีการสุ่มตวัอยา่งแบบ Sample Random Sampling ซ่ึงจะเป็นการแบ่งประชากรท่ีศึกษาในเขต

พื้นท่ีใน ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) โดยเก็บรวบรวมขอ้มูลทั้งหมด 165 ชุด  

2) เลือกเก็บแบบสอบถาม ณ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) จาํนวน

กลุ่มตวัอยา่งการสุ่มเลือกต่อวนั 

3) นาํแบบสอบถามท่ีไดรั้บการสาํรวจแลว้คดัเลือกเฉพาะชุดท่ีมีความสมบูรณ์ 

 

3.6 การวเิคราะห์ข้อมูล 

 

  3.6.1 ขอ้มูลจากแบบสอบถามจะถูกประมวลดว้ยสถิติเบ้ืองตน้และใชโ้ปรแกรม SPSS ใน

การวเิคราะห์ขอ้มูลซ่ึงผูว้จิยัไดเ้ลือกใชส้ถิติในการวเิคราะห์ขอ้มูล โดยแบ่งออกเป็น 3 ตอนดงัน้ี 

1) ขอ้มูลพื้นฐานส่วนบุคคลของผูต้อบแบบสอบถามวิเคราะห์ขอ้มูลโดยการใช้การ

แจกแจงค่าความถ่ี (Frequency) และค่าร้อยละ (Percentage) 

2) ขอ้มูลเก่ียวกบัวิธีการและแนวทางในวิธีการดาํเนินงานโดยใช้สถิติค่าเฉล่ีย(Mean) 

และค่าส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation)  

3) ข้อมูลของปัจจัยท่ีส่งผลต่อประสิทธิภาพการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ท่าเรือบก

ลาดกระบัง ICD (การขนส่งทางรถไฟ) ด้วยค่าเฉล่ีย (Mean) ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard 

Deviation) 

 

ตอนท่ี 1 ขอ้มูลลกัษณะบุคคลของผูต้อบแบบสอบถามประกอบด้วย ระดบัการศึกษา อายุ

การทาํงาน ตาํแหน่งงาน และรายไดต่้อเดือน (แบบสอบถามตอนท่ี 1 ขอ้ 1-4) ซ่ึงคาํถามมี 2 รูปแบบ

คือ  

แบบท่ี 1 เป็นแบบปลายเปิดให้เลือกตอบแบบหน่ึงคาํตอบจากหลายๆคาํตอบและแบบให้

เรียงลาํดบัความสาํคญัก่อนหลงั 
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แบบท่ี 2 เป็นแบบปลายปิดซ่ึงมีลกัษณะเป็นคาํถามปลายปิดให้เลือกตอบเพียงหน่ึงคาํตอบ

จากหลายๆคาํตอบและแบบปลายเปิดเป็นการวิเคราะห์ขอ้มูล ผูศึ้กษาจาํนาํขอ้มูลท่ีได้มาวิเคราะห์

โดยใช้สถิติเชิงพรรณนาท่ีจะเปรียบเทียบสัดส่วนของผูป้ระกอบการท่ีมาใช้บริการออกเป็นกลุ่มๆ

ดว้ย สถานะภาพวเิคราะห์ดว้ยค่าความถ่ี (Frequency) แสดงเป็นค่าร้อยละ (Percentage) 

 

ตอนท่ี 2 ขอ้มูลเก่ียวกบัองค์กรซ่ึงประกอบด้วย จาํนวนบุคลากร การประเมินผ่านงานการ

จดัการบุคลากรใหเ้หมาะสมกบัปริมาณงาน ลกัษณะการจดทะเบียน (แบบสอบถามตอนท่ี 2ขอ้ 1-4 ) 

ซ่ึงมีคาํถาม 2 รูปแบบคือ  

     แบบท่ี 1 เป็นแบบปลายปิดใหเ้ลือกคาํตอบเพียงคาํตอบเดียวจากหลายๆคาํตอบใหเ้รียงลาํดบั

ความสาํคญัก่อนหลงั 

     แบบท่ี 2 เป็นแบบปลายเปิดซ่ึงข้อมูลท่ีได้จะนํามาวิเคราะห์โดยใช้สถิติเชิงพรรณนา

วเิคราะห์ดว้ยค่าเฉล่ีย (Mean) ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) 

 

ตอนท่ี  3 ข้อมูล เก่ียวกับ ความคิดเห็นในด้านกลยุท ธ์วิ ธีการดําเนินงานของรถไฟ 

(แบบสอบถามตอนท่ี 4 ขอ้ 1-9) 

แบบคาํถามเป็นแบบปลายเปิดซ่ึงข้อมูลท่ีได้จะนํามาวิเคราะห์โดยใช้สถิติเชิงพรรณนา

วเิคราะห์ดว้ยค่าเฉล่ีย (Mean) ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) 

ตอนท่ี 4 ขอ้มูลเก่ียวกบัความคิดเห็นในดา้นประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการ

ขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) 

 แบบคาํถามเป็นแบบปลายเปิดซ่ึงข้อมูลท่ีได้จะนํามาวิเคราะห์โดยใช้สถิติเชิงพรรณนา

วเิคราะห์ดว้ยค่าเฉล่ีย (Mean) ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) 

 

 

 

 

 

 

 

 



41 

 

 

บทที ่4 

 

ผลการวจิัย  

 

การวจิยัเร่ืองปัจจยัท่ีส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทน

เนอร์ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ)ในคร้ังน้ีไดใ้ชแ้บบสอบถามเพื่อเป็นเคร่ืองมือ

วจิยัเก็บรวบรวมขอ้มูลกบักลุ่มตวัอยา่งผูป้ระกอบการท่ีเก่ียวขอ้งกบัการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ท่าเรือ

บกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) จาํนวน 165 ชุด โดยวเิคราะห์ดงัต่อไปน้ี  

4.1 ผลการวเิคราะห์ขอ้มูลเก่ียวกบัปัจจยัส่วนบุคคล 

4.2 ผลการวเิคราะห์ขอ้มูลเก่ียวกบัองคก์ร 

4.3 ผลการวเิคราะห์ขอ้มูลเก่ียวกบัการดาํเนินงานของรถไฟและวธีิการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆ 

4.4 ผลการวิเคราะห์ขอ้มูลเก่ียวกบัปัจจยัท่ีส่งผลต่อประสิทธิภาพของผูป้ระกอบการขนส่งตู้

คอนเทนเนอร์ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) 

4.5 ผลการทดสอบสมมติฐาน 

 

สัญลกัษณ์และอกัษรยอ่ท่ีผูว้จิยัใชใ้นการวเิคราะห์ขอ้มูล มีดงัต่อไปน้ี 

 

   แทน ค่าเฉล่ียของกลุ่มตวัอยา่ง (Mean) 

SD  แทน ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) 

R   แทน ค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์พหุคุณ 

R2  แทน ค่าสัมประสิทธ์ิการพยากรณ์ 

Adjusted R2 แทน ค่าสัมประสิทธ์ิการพยากรณ์เม่ือปรับแลว้ 

B แทน ค่านํ้ าหนักคามสําคัญของตัวแปรพยากรณในรูปแบบ

คะแนนดิบ 

SEest  แทน ค่าความคลาดเคล่ือนมาตรฐานการพยากรณ์ 

 

Β แทน ค่านํ้ าหนักความสําคญัของตวัแปรพยากรณ์ในรูปแบบ

คะแนนมาตรฐาน (Beta Weight) 
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t   แทน ค่าสถิติท่ีใชใ้นการแจงแจกแบบที  

(t-Distribution) 

Sig  แทน ระดบัความมีนยัสาํคญัทางสถิติ (Significant) 
*   แทน มีนยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  

 

4.1 ผลการวเิคราะห์ข้อมูลเกีย่วกบัปัจจยัส่วนบุคคล 

 

 ประกอบดว้ย ระดบัการศึกษา อายกุารทาํงาน ตาํแหน่งงาน และรายไดต่้อเดือน ดงัน้ี 

 

ตารางท่ี 4.1 แสดงจาํนวนและร้อยละของกลุ่มตัวอย่างจาํแนกตามปัจจยัส่วนบุคคลด้านระดับ

การศึกษา 

        ระดบัการศึกษา   จาํนวน (คน)  ร้อยละ  

   อนุปริญญา       66      40.0 

   ปริญญาตรี       77       46.7 

   ปริญญาโท       20       12.1 

   ปริญญาเอก        2        1.2 

         รวม        165          100 

 

จากตารางท่ี 4.1 พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่มีการศึกษาในระดบัอนุปริญญา จาํนวน 66 คน 

คิดเป็นร้อยละ 40.0 รองลงมาคือระดับปริญญาตรี จาํนวน 77 คน คิดเป็นร้อยละ 46.7  ในระดับ

ปริญญาโท จาํนวน 20 คน คิดเป็นร้อยละ 12.1 ต่อมาในระดบัปริญญาเอก จาํนวน 2 คน คิดเป็นร้อย

ละ 1.2 ตามลาํดบั 
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 ตารางท่ี 4.2 แสดงจาํนวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่งขอ้มูลลกัษณะบุคคลดา้นอายกุารทาํงาน 

   ช่วงอายขุองงาน (ปี)  จาํนวน(คน)  ร้อยละ 

      2 – 5 ปี 5        3.0 

            6 – 10 ปี         18       10.9 

           10 – 15 ปี         59         35.8 

           16 ปีข้ึนไป         83       50.3 

    รวม         165      100 

 

จากตางรางท่ี 4.2 พบว่ากลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่มีอายุการทาํงานในช่วง 16 ปีข้ึนไป จาํนวน 

83 คน คิดเป็นร้อยละ 50.3  รองลงมาคือมีอายุการทาํงานในช่วง 10 – 15 ปี จาํนวน 59 คน คิดเป็น

ร้อยละ 35.8 อายุการทาํงานในช่วง 6 – 10  ปี จาํนวน 18 คน คิดเป็น ร้อยละ 10.9 และอายกุารทาํงาน

ในช่วง 2 – 5 ปีปี จาํนวน 5 คน คิดเป็นร้อยละ 3.0 ตามลาํดบั 

 

ตารางท่ี 4.3 แสดงจาํนวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่งจาํแนกตามปัจจยัส่วนบุคคลดา้นลกัษณะของ

ตาํแหน่งงานท่ีทาํ 

   ตาํแหน่งงาน                จาํนวน(คน)    ร้อยละ 

    พนกังานทัว่ไป           56      33.9 

    ผูช่้วยผูจ้ดัการ            29      17.6 

     รองผูจ้ดัการ            54       32.7 

       ผูจ้ดัการ            8        4.8 

       ผูบ้ริหาร            18        10.9 

        รวม                165      100 

  

จากตารางท่ี 4.3 พบว่า กลุ่มตวัอย่างมีตาํแหน่งงานเป็นพนังงานทัว่ไป จาํนวน 56 คน คิด

เป็นร้อยละ 33.9 รองลงมามีรองผูจ้ดัการ จาํนวน 54 คน คิดเป็นร้อยละ 32.7 ตาํแหน่งรอลงมาเป็น

ผูช่้วยผูจ้ดัการ จาํนวน 29 คน คิดเป็นร้อยละ  17.6 ตาํแหน่งรองลงมาเป็นตาํแหน่งผูบ้ริหาร จาํนวน 

18 คน คิดเป็นร้อยละ 10.9 และตาํแหน่งผูจ้ดัการ จาํนวน 8 คน คิดเป็นร้อยละ 4.8 ตามลาํดบั 
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ตารางท่ี 4.4 แสดงจาํนวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่งจาํแนกตามปัจจยัส่วนบุคคลดา้นรายได ้

   รายไดต่้อเดือน   จาํนวน(คน)  ร้อยละ 

นอ้ยกวา่หรือเท่ากบั 20,000 บาท                5       3.0 

         20,001 - 25,000 บาท                   28     17.0 

             25, 0001 - 30,000 บาท      40    24.2 

         30,001    - 35,000 บาท      47    28.5 

         35,001 – 40,000 บาท      26     15.8 

           40, 0001 บาทข้ึนไป                    19     11.5 

        รวม          165    100 

 

จากตารางท่ี 4.4 พบว่ากลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่มีรายได้ต่อเดือนท่ี 30,0001 – 35,000 บาท 

จาํนวน 47 คน คิดเป็น ร้อยละ 28.5  รองลงมามีรายได้ต่อเดือนท่ี 25,001 – 30,000 บาทจาํนวน 40 

คน คิดเป็นร้อยละ 24.2 รองลงมาคือมีรายไดต่้อเดือนท่ี 20,001  – 25,000 บาท จาํนวน 28 คน คิดเป็น

ร้อยละ 17.0 รายไดต่้อเดือนท่ี 35,0001 – 40,000 บาท จาํนวน 26 คน คิดเป็นร้อยละ  15.8 รายไดต่้อ

เดือนท่ี  40,001 บาทข้ึนไป จาํนวน 19 คน คิดเป็นร้อยละ 11.5 ตามลาํดบั 

 

4.2 ผลการวเิคราะห์ข้อมูลเกีย่วกบัองค์กร 

 

ประกอบด้วย จาํนวนบุคลากร  มีการประเมินผ่านงานตามมาตรฐานท่ีกาํหนด มีการจดั

บุคคลากรใหเ้หมาะสมกบัปริมาณงาน และลกัษณะการจดทะเบียน ดงัน้ี 

 

ตารางท่ี 4.5 แสดงจาํนวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่งขอ้มูลเก่ียวกบัองคก์ร 

     จาํนวนบุคลากร  จาํนวน(คน)  ร้อยละ 

   นอ้ยกวา่ 200 คน        64    38.8 

      201 - 500 คน         5     3.0 

     501 – 1,000 คน                   84     50.9 

     1,001 คนข้ึนไป        12       7.3 

          รวม        165    100 
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จากตารางท่ี 4.5 พบว่ากลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่มีจาํนวนบุคลากร 501 – 1,00 คน คิดเป็น

จาํนวน 84 คน คิดเป็นร้อยละ 50.9 รองลงมาคือมีบุคลากรน้อยกว่า 200 คน คิดเป็นจาํนวน  64 คน 

คิดเป็นร้อยละ 38.8 จาํนวนบุคลากร 1,001 คนข้ึนไป คิดเป็นจาํนวน 12 คน คิดเป็นร้อยละ 7.3 และ

บุคลากรจาํนวน 201 – 500 คน คิดเป็นจาํนวน 5 คน คิดเป็นร้อยละ 3.0 และ ตามลาํดบั 

 

ตารางท่ี 4.6 แสดงจาํนวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่งขอ้มูลเก่ียวกบัองคมี์การประเมินผา่นงาน 

 ตามมาตรฐานท่ีกาํหนด 

  การประเมินผา่นงาน (เดือน)            จาํนวน(คน)  ร้อยละ 

      3 เดือนข้ึนไป         3        1.8 

        4 เดือน       20       12.1 

        6 เดือน       77       46.7 

          อ่ืนๆ       65     39.4 

         รวม        165     100 

 

จากตารางท่ี 4.6 พบวา่กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่มีการประเมินผา่นงานงานท่ี 6 เดือน จาํนวน 77 

คน คิดเป็นร้อยละ 46.7 รองลงมามีการประเมินผ่านงานท่ี อ่ืนๆ จาํนวน 65 คน คิดเป็นร้อยละ 39.4 

การประเมินผา่นงานท่ี 4 เดือน จาํนวน 20 คน คิดเป็นร้อยละ 12.1 การประเมินผา่นงานตัง่แต่ 3 เดือน

ข้ึนไป จาํนวน 3 คน คิดเป็นร้อยละ 1.8 ตามลาํดบั 

 

ตารางท่ี 4.7 แสดงจาํนวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่งขอ้มูลเก่ียวกบัลกัษณะทุนจดทะเบียน 

   ลกัษณะการจดทะเบียน         จาํนวน(คน)  ร้อยละ 

      นอ้ยกวา่ 5 ลา้นบาท           10        6.1    

         5 – 10 ลา้นบาท       71     43.0 

         11 – 20 ลา้นบาท       44     26.7 

     มากกวา่  21 ลา้นบาทข้ึนไป          40     24.2 

         รวม          165     100 

 

จากตารางท่ี 4.7  พบว่า พบว่ากลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่มีลกัษณะการจดทะเบียน 5 – 10 ลา้น

บาทจาํนวน 71 คน คิดเป็นร้อยละ 43.0  รองลงมาลกัษณะการจดทะเบียนท่ี 11 – 20 ลา้นบาท จาํนวน 

40 คน คิดเป็นร้อยละ 24.2 ลกัษณะการจดทะเบียนมากกวา่ 21 ลา้นบาทข้ึนไป จาํนวน 40 คน คิดเป็น
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ร้อยละ 24.2 มีลักษณะการจดทะเบียนท่ีน้อยกว่า 5 ล้านบาท จาํนวน 10 คน คิดเป็นร้อยละ 6.1 

ตามลาํดบั 

 

4.3 ผลการวเิคราะห์ข้อมูลเกีย่วกบัวิธีการดําเนินงานของรถไฟและวิธีการดําเนินงานด้าน

อ่ืนๆของรถไฟ 

 

ประกอบด้วยเส้นทางการขนส่งของขบวนรถไฟ,  ตารางเวลาในการขนส่งของรถไฟ,

ลกัษณะการบรรจุสินคา้ในตูค้อนเทนเนอร์ของรถไฟ, พลงังานท่ีใชใ้นการขนส่ง, และเทคโนโลยีท่ี

นาํมาใช ้

 

ตารางท่ี 4.8 แสดงค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานความสาํคญัของเคร่ืองมือท่ีใชใ้นดา้นกลยทุธ์

วธีิการดาํเนินงานของรถไฟ (เส้นทางการขนส่งของขบวนรถไฟ) 

เส้นทางการขนส่งของขบวนรถไฟ     ค่าตํ่าสุด    ค่าสูงสุด     ค่าเฉล่ีย     ส่วนเบ่ียงเบน      ระดบั    

                                                 มาตรฐาน  ความสาํคญั 

                                                SD 

1) มีความยดืหยุน่ในการขนส่งท่ีมี         1.00           5.00          2.98            0.862            ปานกลาง       

ประสิทธิภาพ 

2) มีเส้นทางการขนส่งทั้งเท่ียวไป          1.00           5.00          2.68            1.361            ปานกลาง           

และเท่ียวกลบัอยา่งมีประสิทธิภาพ 

3) การขนส่งสินคา้ทางรถไฟต่อวนั        1.00           5.00          3.20            1.499            ปานกลาง 

มีจาํนวนท่ีเหมาะสม 

4) มีการจดัการวนรถทางเดียวอยา่ง        1.00           5.00          3.03            1.081            ปานกลาง 

ชดัเจนทั้งทางเขา้และทางออกเพื่อ 

ไม่ ใหเ้กิดการจราจรติดขดั 

  

 จากตารางท่ี4.8 หัวขอ้เก่ียวกบัเส้นทางการขนส่งของขบวนรถไฟพบว่ากลุ่มตวัอย่างให้

ความสําคญัมากท่ีสุดเก่ียวกับการมีการขนส่งสินค้าทางรถไฟต่อวนัมีจาํนวนท่ีเหมาะสม โดยมี

ค่าเฉล่ียเท่ากับ 3.20 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากับ 1.499 จดัการวนรถทางเดียวอย่างชัดเจนทั้ ง

ทางเขา้และทางออกเพือ่ไม่ใหเ้กิดการจราจรติดขนัโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.03 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน

เท่ากบั 1.499 มีความยืดหยุ่นในการขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.98 ส่วนเบ่ียงเบน



47 

มาตรฐานเท่ากบั 0.862 และมีเส้นทางในการขนส่งทั้งเท่ียวไปและเท่ียวกลบัอยา่งมีประสิทธิภาพโดย

มีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.86 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 1.361 ตามลาํดบั 

 

ตารางท่ี 4.9 แสดงค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานความสําคญัของเคร่ืองมือท่ีใชใ้นดา้นกลยุทธ์

วธีิการดาํเนินงานของรถไฟ (ตารางเวลาในการขนส่งของรถไฟ) 

ตารางเวลาในการขนส่งของรถไฟ    ค่าตํ่าสุด    ค่าสูงสุด     ค่าเฉล่ีย      ส่วนเบ่ียงเบน       ระดบั    

                                                มาตรฐาน  ความสาํคญั 

                                                SD 

1) การขนส่งมีเวลาท่ีเหมาะสม             1.00           5.00          2.98              1.251            ปานกลาง 

2) มีระยะเวลาในการขนส่งท่ี               1.00           5.00          3.73              1.077                มาก 

เหมาะสม          

3) มีความคลาดเคล่ือนในการ               1.00           5.00          3.56              1.239                มาก   

ขนส่งสินคา้ในอตัราท่ีรับได ้

4) ปริมาณการเดินรถไฟตาม                 1.00           5.00          4.07             1.163                 มาก 

ตารางการเดินรถมีปริมาณ 

ท่ีเหมาะสม 

      

จากตารางท่ี 4.9 หวัขอ้เก่ียวกบัตารางเวลาในการขนส่งของรถไฟ พบกวา่กลุ่มตวัอยา่งส่วน

ใหญ่ให้ความสําคัญมากท่ีสุดเก่ียวกับ ปริมาณการเดินรถไฟตามตารางการเดินรถมีปริมาณท่ี

เหมาะสมโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั  4.07 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 1.163 มีระยะเวลาการขนส่งท่ี

เหมาะสมโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.73 ส่วนเบ่ียงเบนเท่ากบั 1.077 มีความคลาดเคล่ือนในการขนส่ง

สินค้าในอตัราท่ีรับได้ โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากับ 3.56  ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากับ 1.293  และให้

ความสําคญัน้อยท่ีสุดคือการขนส่งมีเวลาท่ีเหมาะสม โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.98  และส่วนเบ่ียงเบน

มาตรฐานเท่ากบั 1.251 ตามลาํดบั 
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ตารางท่ี 4.10 แสดงค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานความสาํคญัของเคร่ืองมือท่ีใชใ้นดา้นกลยทุธ์

วธีิการดาํเนินงานของรถไฟ (ลกัษณะการบรรจุสินคา้ในตูค้อนเทนเนอร์ของรถไฟ) 

ลกัษณะการบรรจุสินคา้ในตู ้        ค่าตํ่าสุด       ค่าสูงสุด    ค่าเฉล่ีย   ส่วนเบ่ียงเบน     ระดบั 

คอนเทนเนอร์ของรถไฟ                                                                              มาตรฐาน   ความสาํคญั 

                                                    SD 

1) ตูค้อนเทนเนอร์สามารถบรรจุ               1.00             5.00           2.97         1.047          ปานกลาง 

สินคา้ ไดท้ั้งแบบ FCL (แบบเตม็    

ตูเ้จา้ของเดียว) /LCL (แบบไม่เตม็ตู)้ 

2) ตูค้อนเทนเนอร์สามารถขนส่งสินคา้     1.00             5.00           2.86          1.212         ปานกลาง 

ไดใ้นปริมาณมากและนํ้าหนกัมาก 

3) มีความปลอดภยัในการรักษาสินคา้       1.00             5.00           2.43          1.362         ปานกลาง 

เพื่อไม่ใหไ้ดรั้บความเสียหาย 

4) สินคา้ท่ีบรรจุในตูค้อนเทนเนอร์มี         1.00             5.00           3.13          1.324         ปานกลาง 

ความเกาะยดึกนัไดดี้ 

5) ตูค้อนเทนเนอร์ท่ีบรรจุสินคา้เตม็           1.00             5.00          3.39           1.524         ปานกลาง 

จะประหยดัพื้นท่ีบรรทุกไดม้าก 

          

จากตารางท่ี 4.10 หัวขอ้เก่ียวกบัลกัษณะการบรรจุสินคา้ในตูค้อนเทนเนอร์ของรถไฟพบว่า

กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่ให้ความสําคญัมากท่ีสุดเก่ียวกบัตูค้อนเทนเนอร์ท่ีบรรจุสินคา้เต็มจะประหยดั

พื้นท่ีบรรทุกไดม้ากโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.39  ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 1.524 สินคา้ท่ีบรรจุใน

ตูค้อนเทนเนอร์มีความเกาะยึดกนัได้ดี โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.13 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากับ 

1.324 ต่อมาคือมีคอนเทนเนอร์สามารถบรรจุสินคา้ไดท้ั้งแบบ FLC (แบบเต็มตูเ้จา้ของเดียว)/ LCL 

(แบบไม่เต็มตู)้โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.97 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 1.047  มีความปลอดภยัใน

การรักษาสินคา้เพื่อไม่ให้ได้รับความเสียหาย โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.43 ตูค้อนเทนเนอร์สามารถ

ขนส่งสินคา้ไดใ้นปริมาณมากและนํ้ าหนกัมาก โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.86 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน

เท่ากบั 1.212 และให้ความสําคญัน้อยท่ีสุดคือ มีความปลอดภยัในการรักษาสินคา้เพื่อไม่ให้ไดรั้บ

ความเสียหาย โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.43 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 1.362 ตามลาํดบั 
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ตารางท่ี 4.11 แสดงค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานความสาํคญัของเคร่ืองมือท่ีใชใ้นดา้นกลยทุธ์

วธีิการดาํเนินงานของรถไฟ (พลงังานท่ีใชใ้นการขนส่ง) 

พลงังานท่ีใชใ้นการขนส่ง                  ค่าตํ่าสุด    ค่าสูงสุด     ค่าเฉล่ีย     ส่วนเบ่ียงเบน     ระดบั    

                                                มาตรฐาน ความสาํคญั 

                                                SD 

1) มีการเฉล่ียเปรียบเทียบค่าใชจ่้าย        1.00           5.00           2.97           1.244          ปานกลาง 

ใหแ้ก่ผูป้ระกอบการไดอ้ยา่งดี 

2) มีความประหยดัพลงังานในการ        1.00           5.00            2.66           1.170          ปานกลาง 

ขนส่งท่ีมากกวา่การขนส่งรูปแบบอ่ืน 

3) มีพลงังานขนส่งท่ีตํ่ากวา่การขนส่ง   1.00           5.00            3.52           1.161              มาก 

ในรูปแบบอ่ืน 

4) สามารถขนส่งสินคา้ไดค้ร้ังละ          1.00           5.00            3.35           1.224          ปานกลาง 

จาํนวนมากจึงทาํใหค่้าขนส่งต่อหน่วย 

ตํ่ากวา่การขนส่งในรูปแบบอ่ืน 

5) การขนส่งทางรถไฟมีลกัษณะ           1.00           5.00            2.68           1.248          ปานกลาง 

ไดเ้ปรียบกวา่การขนส่งในรูปแบบอ่ืน 

         

 จากตารางท่ี  4.11 หัวข้อเก่ียวกับพลังงานท่ีใช้ในการขนส่ง พบว่ากลุ่มตัวอย่างให้

ความสําคญัมากท่ีสุดเก่ียวกบั มีพลงังานขนส่งท่ีตํ่ากวา่การขนส่งในรูปแบบอ่ืนโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 

3.52 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากับ 1.161 สามารถขนส่งสินคา้ได้คร้ังละจาํนวนมากจึงทาํให้ค่า

ขนส่งต่อหน่วยตํ่ากว่าการขนส่งในรูปแบบอ่ืนโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.35 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน

เท่ากบั 1.224 มีการเฉล่ียเปรียบเทียบค่าใช้จ่ายให้แก่ผูป้ระกอบการไดอ้ย่างดี โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 

2.97 ส่วนเบ่ียงเบนเท่ากบั 1.244 การขนส่งทางรถไฟมีลกัษณะไดเ้ปรียบกวา่การขนส่งในรูปแบบอ่ืน 

โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากับ 2.68 ส่วนเบ่ียงเบนเท่ากับ 1.248 และให้ความสําคญัน้อยท่ีสุดคือ ประหยดั

พลงังานมากกว่าการขนส่งรูปแบบอ่ืน โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากับ 2.66 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากับ 

1.170 ตามลาํดบั 
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ตารางท่ี 4.12 แสดงค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานความสาํคญัของเคร่ืองมือท่ีใชใ้นดา้นกลยทุธ์

วธีิการดาํเนินงานของรถไฟ (เทคโนโลยท่ีีนาํมาใช)้ 

เทคโนโลยท่ีีนาํมาใช ้                       ค่าตํ่าสุด    ค่าสูงสุด     ค่าเฉล่ีย     ส่วนเบ่ียงเบน       ระดบั    

                                                มาตรฐาน ความสาํคญั 

                                                SD 

1) การระบุส่ิงของโดยคล่ืนวทิย ุ          1.00           5.00           2.87             1.283             ปานกลาง 

(RFID) 

2) นาํสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ผา่น             1.00         5.00           3.27             1.474               ปานกลาง 

ระบบตรวจสอบตูสิ้นคา้ทางรถไฟ 

ดว้ยเคร่ืองเอกซเรยแ์บบอุโมงค ์

(Railway X-ray Container  

Inspection System) 

3) มีการพฒันาหวัรถจกัรใหมี้ความ      1.00         5.00              2.85             1.049              ปานกลาง   

ทนัสมยั  

4) มีการนาํ Rail Mounted Gantry         1.00         5.00              3.23              0.941              ปานกลาง 

crane ในการใหบ้ริการขนสินคา้ข้ึนหรือลง 

5) นาํตูค้อนเทนเนอร์ขนาดเล็ก 12 ฟุต  1.00         5.00              3.48              0.785             ปานกลาง 

เขา้มาใชเ้พื่อส่งเสริมเกษตรกรและ 

ธุรกิจ  SME 

         

 จากตารางท่ี 4.12 หัวขอ้เก่ียวกบัเทคโนโลยีท่ีนาํมาใช้ พบว่ากลุ่มตวัอยา่งให้ความสําคญั

มากท่ีสุดเก่ียวกบัการนาํตูค้อนเทนเนอร์ขนาดเล็ก 12 ฟุต เขา้มาใช้เพื่อส่งเสริมเกษตรกรและธุรกิจ 

SME โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.48 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 0.785 การนาํตูสิ้นคา้คอนเทนเนอร์

ผ่านระบบตรวจสอบตู้สินค้าทางรถไฟด้วยเคร่ืองเอกซเรยแ์บบอุโมงค์(Railway X-ray Container 

Inspection system) โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากับ 3.27 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากับ 1.474 การนํา Rail 

Mounted Gantry craneในการให้บริการขนส่งสินค้าข้ึนหรือลง โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากับ 3.23 ส่วน

เบ่ียงเบนเท่ากับ 0.941 การระบุส่ิงของโดยเคร่ืองวิทยุ  (RFID ) โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากับ 2.87 ส่วน

เบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 1.28388 และให้ความสําคญันอ้งท่ีสุดคือมีการพฒันาหวัรถจกัรให้มีความ

ทนัสมยัโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.85 ส่วนเบ่ียงเบนเท่ากบั 1.049 ตามลาํดบั 
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ตารางท่ี 4.13 แสดงค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานความสาํคญัของเคร่ืองมือท่ีใชใ้นดา้นกลยทุธ์

วธีิการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆของรถไฟ (การจดัระบบ ISO) 

การจดัระบบ ISO                                   ค่าตํ่าสุด    ค่าสูงสุด     ค่าเฉล่ีย   ส่วนเบ่ียงเบน       ระดบั    

                                                         มาตรฐาน    ความสาํคญั 

                                                     SD 

1) รับรองในระบบคุณภาพ (ISO 9002)      1.00          5.00            3.59          0.955              มาก 

2) รับรองระบบการจดัการส่ิงแวดลอ้ม     1.00           5.00             2.86          0.978            ปานกลาง 

ไดเ้ป็นอยา่งดี (ISO 14001) 

3) มีการจดัระบบการจดัการดา้นความ      1.00            5.00            2.93          1.257            ปานกลาง 

ปลอดภยั อาชีวอนามยั (OHSAS 18001) 

4) มีมาตรการ ควบคุม กาํกบั ดูแล และ     1.00            5.00            4.10          1.328               มาก 

บริหารจดัการดา้นความปลอดภยัใหก้บั 

บุคลากร 

5) มีการส่งเสริมคุณภาพชีวติลูกจา้งและ    1.00           5.00            3.57           1.205               มาก 

ครอบครัว 

          

 จากตารางท่ี 4.13 หัวขอ้เก่ียวกบัการจดัระบบ ISO พบวา่กลุ่มตวัอยา่งให้ความสําคญัมาก

ท่ีสุดเก่ียวกบั มีมาตรการ ควบคุม กาํกบั ดูแล และบริหารจดัการดา้นความปลอดภยัให้กบับุคลากร

โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 4.10  ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 1.328 รับรองในระบบคุณภาพ (ISO 9002)

โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.59 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 0.955 มีการส่งเสริมคุณภาพชีวติลูกจา้งและ

ครอบครัว โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.57 ส่วนเบ่ียงเบนเท่ากบั 1.205 การจดัระบบการจดัการดา้นความ

ปลอดภยั อาชีวอนามยั (OHSAS 18001)โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.93 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 

1.257 และให้ความสําคัญน้อยท่ีสุดคือรับรองระบบการจัดการส่ิงแวดล้อมได้เป็นอย่างดี (ISO 

14001) โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.86 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 0.978 ตามลาํดบั 
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ตารางท่ี 4.14 แสดงค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานความสาํคญัของเคร่ืองมือท่ีใชใ้นดา้นกลยทุธ์

วธีิการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆของรถไฟ (การเกิดภาวะมลพิษ) 

การเกิดภาวะมลพิษ                           ค่าตํ่าสุด    ค่าสูงสุด     ค่าเฉล่ีย     ส่วนเบ่ียงเบน       ระดบั    

                                                มาตรฐาน ความสาํคญั 

                                                SD 

1) การขนส่งสินคา้ทางรถไฟเกิด           1.00         5.00           3.35            1.292              ปานกลาง 

มลพิษนอ้ยกวา่การขนส่งรูปแบบอ่ืน 

2) การขนส่งทางรถไฟไม่มีการปล่อย  1.00         5.00            3.15             1.224            ปานกลาง 

ของเสียซ่ึงทาํใหเ้กิดมลพิษ 

3) การขนส่งทางรถไฟเป็นมิตรกบั       1.00         5.00           2.82             1.356              ปานกลาง 

ส่ิงแวดลอ้มมากกวา่การขนส่งในรูป 

แบบอ่ืน 

4) การขนส่งทางรถไฟลดปัญหา           1.00        5.00           3.05             1.358               ปานกลาง 

การจราจรติดขดัมากท่ีสุด 

5) การขนส่งทางรถไฟลดการปล่อย     1.00        5.00            2.52            1.341               ปานกลาง 

ภาวะมลพิษและก๊าซเรือนกระจกได ้

มากกวา่การขนส่งในรูปแบบอ่ืน 

          

 จากตารางท่ี 4.14 หวัขอ้เก่ียวกบัการเกิดภาวะมลพิษ พบวา่กลุ่มตวัอยา่งใหค้วามสาํคญัมาก

ท่ีสุดเก่ียวกบัการขนส่งสินคา้ทางรถไฟเกิดมลพิษนอ้ยกวา่การขนส่งรูปแบบอ่ืนโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 

3.35 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 1.292 การขนส่งทางรถไฟไม่มีการปล่อยของเสียซ่ึงทาํให้เกิด

มลพิษโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.15 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 1.224 การขนส่งทางรถไฟลดปัญหา

การจราจรติดขดัมากท่ีสุด โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.05 ส่วนเบ่ียงเบนเท่ากบั 1.358 การขนส่งทางรถไฟ

เป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้มมากกว่าการขนส่งในรูปแบบอ่ืน โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.82 ส่วนเบ่ียงเบน

เท่ากบั 1.356 และให้ความสําคญันอ้ยท่ีสุดคือการขนส่งทางรถไฟลดการปล่อยภาวะมลพิษและก๊าซ

เรือนกระจกไดม้ากกว่าการขนส่งในรูปแบบอ่ืน โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.52 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน

เท่ากบั 1.341 ตามลาํดบั 
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ตารางท่ี 4.15 แสดงค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานความสาํคญัของเคร่ืองมือท่ีใชใ้นดา้นกลยทุธ์

วธีิการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆของรถไฟ (การจดัการกบัขยะมูลฝอย) 

การจดัการกบัขยะมูลฝอย                           ค่าตํ่าสุด    ค่าสูงสุด    ค่าเฉล่ีย  ส่วนเบ่ียงเบน     ระดบั    

                                                           มาตรฐาน   ความสาํคญั 

                                                    SD 

1) มีระบบการจดัการกบัขยะมูลฝอย             1.00          5.00          2.75         1.221             ปานกลาง 

2) มีระบบการกาํจดัขยะมูลฝอยเพื่อใหไ้ม่   1.00           5.00           3.23          1.329            ปานกลาง 

มีขยะมูลฝอยตกคา้ง 

3) มีการมุ่งเนน้ใหชุ้มชนใกลเ้คียงนาํขยะ     1.00           5.00          2.78          1.418             ปานกลาง 

มูลฝอยมากาํจดัรวมกนั 

4) มีการกาํจดัขยะมูลฝอยอยา่งสมํ่าเสมอ      1.00          5.00           2.32          1.334                 นอ้ย 

5) มีพื้นท่ีในการกาํจดัขยะมูลฝอย                 1.00          5.00         2.29          1.357                   นอ้ย 

  

 จากตารางท่ี 4.15 หัวขอ้เก่ียวกบัการจดักบัขยะมูลฝอย พบวา่กลุ่มตวัอย่างให้ความสําคญั

มากท่ีสุดเก่ียวกบัระบบการกาํจดัขยะมูลฝอยเพื่อให้ไม่มีขยะมูลฝอยตกคา้งโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.23  

ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 1.329 มีการมุง้เน้นให้ชุมชนใกล้เคียง นาํขยะมูลฝอยตกคา้ง โดยมี

ค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.78  ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 1.418 มีระบบการจดัการกบัขยะมูลฝอย โดยมี

ค่าเฉล่ียเท่ากับ 2.75 ส่วนเบ่ียงเบนเท่ากับ 1.221  มีการกําจดัขยะมูลฝอยอย่างสมํ่ าเสมอ โดยมี

ค่าเฉล่ียยเท่ากบั 2.32 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 1.334 และให้ความสาํคญันอ้ยท่ีสุดคือมีพื้นท่ีใน

การกาํจดัขยะมูลฝอยโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.29 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 1.35709 ตามลาํดบั 
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ตารางท่ี 4.16 แสดงค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานความสาํคญัของเคร่ืองมือท่ีใชใ้นดา้นกลยทุธ์

วธีิการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆของรถไฟ (วธีิการรีไซเคิลเศษวสัดุท่ีเหลือใชข้องรถไฟ) 

วธีิการรีไซเคิลเศษวสัดุท่ีเหลือใช ้            ค่าตํ่าสุด    ค่าสูงสุด    ค่าเฉล่ีย  ส่วนเบ่ียงเบน    ระดบั  

ของรถไฟ                           มาตรฐาน  ความสาํคญั                   

                                                 SD 

1) มีการแปรสภาพอุปกรณ์ขนยา้ยและ       1.00           5.00         2.63             1.297          ปานกลาง 

นาํกลบัมาใชใ้หม่ 

2) มีการแยกประเภทวสัดุไวอ้ยา่งเป็น        1.00           5.00         3.24              1.231          ปานกลาง 

ระเบียบ 

3) มีการจดัเก็บเศษวสัดุท่ีเหลือใชเ้พื่อ        1.00           5.00         3.32               1.311          ปานกลาง 

เตรียมรีไซเคิลอยา่งเป็นระเบียบ 

4) เศษวสัดุท่ีเหลือใชจ้ากการขนยา้ย          1.00           5.00         2.47               1.257             นอ้ย 

มีจาํนวนมากเกินไป 

5) ผูป้ระกอบการบางรายไม่ใหค้วาม         1.00           5.00         2.50                1.350            นอ้ย 

สาํคญักบัเร่ืองการจดัการเศษวสัดุเหลือ  

ใชเ้ท่าท่ีควร 

            

  จากตารางท่ี 4.16 หวัขอ้เก่ียวกบัการวิธีการรีไซเคิลเศษวสัดุท่ีเหลือใช ้พบวา่กลุ่มตวัอยา่ง

ให้ความสําคญัมากท่ีสุดเก่ียวกบัมีการจดัเก็บเศษวสัดุท่ีเหลือใช้เพื่อเตรียมรีไซเคิลอยา่งเป็นระเบียบ

โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.32  ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 1.311 มีการแยกประเภทวสัดุไวอ้ยา่งเป็น

ระเบียบ โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.24 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 1.231 มีการแปรสภาพอุปกรณ์ขน

ยา้ยและนาํกลบัมาใชใ้หม่ โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.63 ส่วนเบ่ียงเบนเท่ากบั 1.297 ผูป้ระกอบการบาง

รายไม่ให้ความสําคญักบัเร่ืองการจดัการเศษวสัดุเหลือใช้เท่าท่ีควร โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.50 ส่วน

เบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 1.350  และให้ความสําคญันอ้ยท่ีสุดคือเศษวสัดุท่ีเหลือใชจ้ากการขนยา้ยมี

จาํนวนมากเกินไปโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.47 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 1.257 ตามลาํดบั 
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4.4 ผลการวิเคราะห์ข้อมูลเกี่ยวกับปัจจัยที่ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดต้นทุนของ

ผู้ประกอบการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ท่าเรือบกลาดกระบัง ICD (การขนส่งทางรถไฟ) 

 

      ประกอบดว้ยปัจจยัท่ีส่งผลต่อประสิทธิ ภาพของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ท่าเรือ

บกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) ส่วนประกอบขอ้คาํถามดงัน้ี ดา้นตน้ทุน ดา้นเวลา และ 

ดา้นความน่าเช่ือถือ 

 

ตารางท่ี 4.17 แสดงค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานประสิทธิภาพของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อน

เทนเนอร์ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD  (การขนส่งทางรถไฟ) ดา้นตน้ทุน 

ดา้นตน้ทุน                                                  ค่าตํ่าสุด    ค่าสูงสุด    ค่าเฉล่ีย  ส่วนเบ่ียงเบน     ระดบั    

                                                           มาตรฐาน   ความสาํคญั 

                                                    SD 

1) องคก์รของท่านมีตน้ทุนในการขนส่ง        1.00          5.00         2.60         1.085    ปานกลาง 

สินคา้ท่ีลดลงในปีท่ีผา่นมา 

2) องคก์รของท่านมีการระบุค่าขนส่ง            1.00          5.00         3.38          1.277    ปานกลาง 

สินคา้ไวไ้ดอ้ยา่งชดัเจน 

3) องคก์รของท่านสามารถรับรองไดว้า่มี       1.00          5.00         3.06          1.351     ปานกลาง 

ค่าใชจ่้ายของตน้ทุนท่ีตํ่า 

4) องคก์รของท่านมีการส่งเสริมการใช ้         1.00          5.00         2.34          1.359        นอ้ย 

เช้ือเพลิงอยา่งมีประสิทธิภาพและประหยดั 

พลงังานมากท่ีสุด 

5) องคก์รของท่านมีตน้ทุนการขนส่งต่อ         1.00          5.00        2.27          1.232        นอ้ย 

หน่วยท่ีตํ่ากวา่การขนส่งรูปแบบอ่ืน 

  

 จากตางรางท่ี 4.17 หัวขอ้เก่ียวกบัประสิทธิภาพของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์

ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) ดา้นตน้ทุน พบวา่กลุ่มตวัอยา่งให้ความสําคญัมาก

ท่ีสุดเก่ียวกับองค์กรของท่านมีการระบุสินค้าไวไ้ด้อย่างชัดเจนโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากับ 3.38 ส่วน

เบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 1.277 องคก์รของท่านสามารถรับรองไดว้า่มีค่าใชจ่้ายของตน้ทุนท่ีตํ่า โดย

มีค่าเฉล่ียเท่ากับ  3.060 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 1.351 องค์กรของท่านมีต้นทุนการขนส่ง

สินคา้ลดลงในปีท่ีผา่นมาโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.60 ส่วนเบ่ียงเบนเท่ากบั 1.085 องคก์รของท่านมีการ
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ส่งเสริมการใชเ้ช้ือเพลิงอยา่งมีประสิทธิภาพและประหยดัพลงังานมากท่ีสุดโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.34 

ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 1.359 และให้ความสําคญัน้อยท่ีสุดคือองค์กรของท่านมีตน้ทุนการ

ขนส่งต่อหน่วยท่ีตํ่ากว่าการขนส่งรูปแบบอ่ืนโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.27 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน

เท่ากบั 1.232 ตามลาํดบั 

 

ตารางท่ี 4.18 แสดงค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานประสิทธิภาพของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อน

เทนเนอร์ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD  (การขนส่งทางรถไฟ) ดา้นเวลา 

ดา้นเวลา                                                      ค่าตํ่าสุด    ค่าสูงสุด    ค่าเฉล่ีย  ส่วนเบ่ียงเบน     ระดบั    

                                                           มาตรฐาน   ความสาํคญั 

                                                    SD 

1) องคก์รของท่านมีความตรงต่อเวลาการ      1.00            5.00         2.95         0.974     ปานกลาง 

ขนส่งตามตารางท่ีกาํหนด 

2) องคก์รของท่านรับรองไดว้า่จะไม่มี            1.00           5.00         3.56          0.932          มาก 

การขนส่งสินคา้ท่ีล่าชา้เด็ดขาด 

3) องคก์รของท่านมีการวางแผนตาราง           1.00           5.00         3.41          1.110             มาก 

เวลาในการขนส่งสินคา้เสมอ 

4) องคก์รของท่านมีเส้นทางและเวลา             1.00           5.00         2.88          1.358      ปานกลาง 

การเดินรถท่ีตายตวั 

5) องคก์รของท่านไม่พบเจอปัญหา                1.00           5.00         2.96           1.586      ปานกลาง 

กบัการจราจรติดขดั 

         

 จากตารางท่ี 4.18 หัวข้อเก่ียวกับประสิทธิภาพของผูป้ระกอบการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์

ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ)ดา้นเวลาพบวา่กลุ่มตวัอยา่งใหค้วามสําคญัมากท่ีสุด

เก่ียวกบัองค์กรของท่านมีรับรองได้ว่าจะไม่มีการขนส่งท่ีล่าช้าเด็ดขาดโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากับ 3.56 

ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 0.932 องค์กรของท่านมีการวางแผนตารางเวลาในการขนส่งสินคา้

เสมอโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากับ 3.41 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากับ 1.110 องค์กรของท่านไม่พบเจอ

ปัญหาการจราจรติดขดัโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.96 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 1.586 องค์กรของ

ท่านมีความตรงต่อเวลาการขนส่งตามตารางท่ีกําหนดโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากับ 2.95 ส่วนเบ่ียงเบน

มาตรฐานเท่ากบั 0.974 และให้ความสําคญัน้อยองค์การของท่านมีเส้นทางและเวลาการเดินรถท่ี

ตายตวั โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 2.88 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 1.358 ตามลาํดบั 
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ตารางท่ี 4.19 แสดงค่าเฉล่ียและส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานประสิทธิภาพของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อน

เทนเนอร์ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) ดา้นความน่าเช่ือถือ 

ดา้นความน่าเช่ือถือ                                      ค่าตํ่าสุด    ค่าสูงสุด    ค่าเฉล่ีย  ส่วนเบ่ียงเบน   ระดบั    

                                                           มาตรฐาน   ความสาํคญั 

                                                    SD 

1) องคก์รของท่านมีความน่าเช่ือถือพอ         1.00          5.00            3.55         1.133              มาก 

ท่ีจะใหผู้ป้ระกอบการเลือกใชบ้ริการ 

2) องคก์รของท่านใหบ้ริการขนส่งสินคา้      1.00         5.00             3.70         1.190             มาก 

อยา่งไม่มีขอ้ผดิพลาด 

3) องคก์รของท่านมีการใหบ้ริการขนส่ง       1.00         5.00             3.56         1.100             มาก 

แก่ผูป้ระกอบการไดอ้ยา่งรวดเร็ว 

4) องคก์รของท่านมีความปลอดภยัในการ    1.00         5.00            3.10          1.386        ปานกลาง 

ดูแลสินคา้ใหก้บัผูใ้ชบ้ริการเป็นอยา่งดี 

5) องคก์รของท่านมีมาตรฐานสูงเพียงพอ      1.00         5.00             3.80         1.387            มาก 

เพื่อป้องกนัไม่ใหสิ้นคา้สูญหาย 

  

 จากตารางท่ี 4.19 หัวข้อเก่ียวกับประสิทธิภาพของผูป้ระกอบการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์

ท่าเรือบกลาดกระบัง ICD (การขนส่งทางรถไฟ) ด้านความน่าเช่ือถือพบว่ากลุ่มตัวอย่างให้

ความสําคญัมากท่ีสุดเก่ียวกบัองคก์รของท่านมีมาตรฐานสูงเพียงพอเพื่อป้องกนัไม่ให้สินคา้สูญหาย

โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากับ 3.80 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากับ 1.387 รองลงมาคือองค์กรของท่าน

ให้บริการขนส่งสินค้าอย่างไม่มีข้อผิดพลาด โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากับ 3.70 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน

เท่ากบั 1.190 องค์กรขอท่านมีการให้บริการขนส่งแก่ผูป้ระกอบการได้อย่างรวดเร็ว โดยมีค่าเฉล่ีย

เท่ากับ 3.56 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากับ 1.100 องค์กรของท่านมีความน่าเช่ือถือพอท่ีจะให้

ผูป้ระกอบการเลือกใชบ้ริการ โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.55 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 1.133 และให้

ความสําคญัน้อยท่ีสุดคือองค์กรของท่านมีความปลอดภยัในการดูแลสินคา้ให้กบัผูใ้ช้บริการเป็น

อยา่งดี โดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 3.10 ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากบั 1.386 ตามลาํดบั 
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4.5 ผลการทดสอบสมมติฐาน 

 

 สมมติฐานท่ี 1 วธีิการดาํเนินงานของรถไฟส่งผลต่อประสิทธิภาพของผูป้ระกอบการขนส่งตู้

คอนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) 

 

 การวิเคราะห์สมการถดถอยพหุคูณ (Multiple Regression Analysis) ผูว้ิจยัไดก้าํหนดตวัแปร

อิสระรวมทั้งส้ิน 9 ตวัแปร ซ่ึงมาจาก วธีิการดาํเนินงานของรถไฟและวธีิการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆของ

รถไฟส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดต้นทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ท่าเรือบก

ลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) ประกอบดว้ย 

  1) เส้นทางการขนส่งของขบวนรถไฟ                 

  2) ตารางเวลาในการขนส่งของรถไฟ                     

  3) ลกัษณะการบรรจุสินคา้ในตูค้อนเทนเนอร์ของรถไฟ         

  4) พลงังานท่ีใชใ้นการขนส่ง                      

  5) เทคโนโลยท่ีีนาํมาใช ้  

วธีิการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆ                        

  6) มีการจดัระบบ ISO                           

  7) การเกิดภาวะมลพิษ                         

  8) การจดัการกบัขยะมูลฝอย                     

  9) วธีิการรีไซเคิลเศษวสัดุเหลือใชข้องรถไฟ  

 



  68 

ตารางท่ี 4.20   แสดงผลการทดสอบสมมติฐานท่ี  1 ดา้นตน้ทุน 

         Std. 

ตวัแปร        b      Error                            t                Sig Tolerance         VIF 

         (ค่าคงท่ี)                    0.652       0.794                           0.821         0.413 

วธีิการดาํเนินงานของรถไฟ 

เส้นทางการขนส่งของ        0.037         0.094         0.039        0.396           0.692            0.617             1.620 

ขบวนรถไฟ  (X1)        

ตารางเวลาในการขนส่ง       0.033         0.083         0.033        0.399           0.691            0.833             1.200 

ของรถไฟ (X2) 

ลกัษณะการบรรจุสินคา้     0.332       0.169        0.384      1.969      0.051*        0.155          6.469 

ในตูค้อนเทนเนอร์ของ 

รถไฟ (X3) 

พลงังานท่ีใชใ้นการขนส่ง  0.120       0.271       0.111      0.444        0.658        0.094         10.600 

(X4) 

เทคโนโลยท่ีีนาํมาใช(้X5)   0.012       0.117       0.008      0.099        0.922        0.829         1.207 

วธีิการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆของรถไฟ 

การจดัระบบ ISO (X6)        0.324       0.164      0.293      1.978        0.050*        0.268        3.728 

การเกิดภาวะมลพิษ (X7)     0.089       0.079      0.099      1.125        0.262         0.757        1.320 

การจดัการกบัขยะมูลฝอย   0.050       0.319      0.057      0.157        0.876         0.044        22.879 

(X8) 

วธีิการรีไซเคิลเศษวสัดุ          0.018      0.095     0.016        0.187       0.852           0.766        1.305 

เหลือใชข้องรถไฟ(X9)  

 R = 0.298a    R2 = 0.089  Adj. R2= 0.036 SEEst = 0.96073 F = 1.676 Sig. = 0.050* 

Durbin-Watson = 2.054 

**นยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  

 

 จากตารางท่ี 4.20 จากการทดสอบสมมติฐานโดยใช้ Multiple Linear Regression พบว่าค่า

สัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ (R) เท่ากบั 0.298a 
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 ค่าสัมประสิทธ์ิ Adjusted (R2) เท่ากบั 0.036 หมายความว่า ปัจจยัท่ีส่งผลต่อประสิทธิภาพ

การลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทาง

รถไฟ) สามารถอธิบายความผนัแปร คิดเป็นร้อยละ 3.6 

 ค่าประมาณความคลาดเคล่ือนมาตรฐาน (Std. Error of the Estimate) การประมาณค่า

ประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การ

ขนส่งทางรถไฟ) มีค่าความคลาดเคล่ือนเท่ากบั 0.96073 

 ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอย (b) พบวา่ 

  1) วิธีการดาํเนินงานของรถไฟ ประกอบด้วย เส้นทางการขนส่งของขบวนรถไฟ 

ตารางเวลาในการขนส่งของรถไฟ ลกัษณะการบรรจุสินคา้ในตูค้อนเทนเนอร์ของรถไฟ พลงังานท่ี

ใช้ในการขนส่ง และเทคโนโลยีท่ีนาํมาใช้ มีค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอย เท่ากบั 0.037 0.033 0.332 

0.120 0.012  

  2) วิธีการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆ ประกอบดว้ย การจดัระบบ ISO การเกิดภาวะมลพิษ 

การจดัการกบัขยะมูลฝอย และ การรีไซเคิลเศษวสัดุเหลือใชข้องรถไฟ ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอย 

เท่ากบั 0.324 0.089 0.050 0.018 

 ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอยในรูปแบบคะแนนมาตรฐานวิธีการดาํเนินงานของรถไฟและ

วธีิการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆของรถไฟส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตู้

คอนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) ให้ความสําคญัมากท่ีสุด คือ ลกัษณะ

การบรรจุสินคา้ในตูค้อนเทนเนอร์ของรถไฟ (β = 0.384) และน้อยท่ีสุด คือ วิธีการรีไซเคิลเศษวสัดุ

ท่ีเหลือใชจ้ากการขนยา้ย (β = 0.016) 

 

สามารถเขียนอยูใ่นรูปแบบสมการถดถอยคะแนนดิบและมาตรฐานไดด้งัน้ี 

 

สมการถดถอยคะแนนดิบ  

 (ดา้นตน้ทุน) = 0.652 + 0.051 (X3) + 0.050 (X6) 

สมการถดถอยคะแนนมาตรฐาน 

Zy = 0.384(X3) + 0.293(X6) 
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ตารางท่ี 4.21   แสดงผลการทดสอบสมมติฐานท่ี  2 ดา้นเวลา 

         Std. 

ตวัแปร         b        Error                        t                Sig          Tolerance         VIF 

         (ค่าคงท่ี)                      0.255       0.657                                     0.387        0.699 

วธีิการดาํเนินงานของรถไฟ 

เส้นทางการขนส่งของ         0.173      0.078        0.203       2.225          0.028*
          0.617            1.620 

ขบวนรถไฟ  (X1)        

ตารางเวลาในการขนส่ง         0.183        0.069        0.208         2.652          0.009*
         0.833             1.200 

ของรถไฟ (X2) 

ลกัษณะการบรรจุสินคา้      0.186       0.140       0.243       1.333       0.184       0.155         6.469 

ในตูค้อนเทนเนอร์ของ 

รถไฟ (X3) 

พลงังานท่ีใชใ้นการขนส่ง    0.772     0.224       0.806        3.447       0.001*      0.094          0.600 

(X4) 

เทคโนโลยท่ีีนาํมาใช(้X5)     0.275     0.097       0.224        2.836       0.005*          0.829          1.207 

วธีิการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆของรถไฟ 

การจดัระบบ ISO (X6)         0.075      0.135       0.076        0.551       0.582       0.268          3.728 

การเกิดภาวะมลพิษ (X7)      0.039      0.065       0.049        0.591       0.555       0.757          1.320 

การจดัการกบัขยะมูลฝอย    0.845      0.264       1.111        3.236       0.001*           0.044          2.879 

(X8) 

วธีิการรีไซเคิลเศษวสัดุ         0.125     0.079      0.130        1.589        0.115        0.766         1.305 

เหลือใชข้องรถไฟ(X9)  

 R = 0.449a    R2 = 0.201 Adj. R2= 0.155 SEEst = 0.79534 F = 4.339 Sig. = 0.050* 

Durbin-Watson = 1.653 

**นยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 

  

 จากตารางท่ี 4.21 จากการทดสอบสมมติฐานโดยใช ้Multiple Linear Regression พบวา่ค่า

สัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ (R) เท่ากบั 0.049a 
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 ค่าสัมประสิทธ์ิ Adjusted (R2) เท่ากบั 0.155 หมายความวา่ ปัจจยัท่ีส่งผลต่อประสิทธิภาพ

การลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทาง

รถไฟ) สามารถอธิบายความผนัแปร คิดเป็นร้อยละ 15.5 

 ค่าประมาณความคลาดเคล่ือนมาตรฐาน (Std. Error of the Estimate) การประมาณค่า

ประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การ

ขนส่งทางรถไฟ) มีค่าความคลาดเคล่ือนเท่ากบั 0.79534 

 ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอย (b) พบวา่ 

  1) วิธีการดาํเนินงานของรถไฟ ประกอบด้วย เส้นทางการขนส่งของขบวนรถไฟ 

ตารางเวลาในการขนส่งของรถไฟ ลกัษณะการบรรจุสินคา้ในตูค้อนเทนเนอร์ของรถไฟ พลงังานท่ี

ใช้ในการขนส่ง และเทคโนโลยีท่ีนาํมาใช้ มีค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอย เท่ากบั 0.173 0.183 0.186 

0.772 0.275 

  2) วิธีการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆ ประกอบดว้ย การจดัระบบ ISO การเกิดภาวะมลพิษ 

การจดัการกบัขยะมูลฝอย และ การรีไซเคิลเศษวสัดุเหลือใช้ของรถไฟ ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอย 

เท่ากบั 0.075 0.039 0.845 0.125 

 ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอยในรูปแบบคะแนนมาตรฐานวิธีการดาํเนินงานของรถไฟและ

วธีิการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆของรถไฟส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตู้

คอนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) ใหค้วามสําคญัมากท่ีสุด คือ ลกัษณะ

การบรรจุสินคา้ในตูค้อนเทนเนอร์ของรถไฟ (β = 1.111) และน้อยท่ีสุด คือ วิธีการรีไซเคิลเศษวสัดุ

ท่ีเหลือใชจ้ากการขนยา้ย (β = 0.076) 

 

สามารถเขียนอยูใ่นรูปแบบสมการถดถอยคะแนนดิบและมาตรฐานไดด้งัน้ี 

  

สมการถดถอยคะแนนดิบ  

  (ดา้นเวลา) = 0.255 + 0.028 (X1) + 0.009 (X2) + 0.001(X4) + 0.005(X5) + 0.001(X8) 

สมการถดถอยคะแนนมาตรฐาน 

Zy = 0.028 (X1) + 0.009 (X2) + 0.001(X4) + 0.005(X5) + 0.001(X8) 
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ตารางท่ี  4.22 แสดงผลการทดสอบสมมติฐานท่ี  3 ดา้นความน่าเช่ือถือ 

         Std. 

ตวัแปร         b      Error                           t                Sig Tolerance          VIF 

         (ค่าคงท่ี)                      0.601      0.618                                       0.971        0.333 

วธีิการดาํเนินงานของรถไฟ 

เส้นทางการขนส่งของ          0.030      0.073       0.036      0.406       0.686          0.617           1.620 

ขบวนรถไฟ  (X1)        

ตารางเวลาในการขนส่ง          0.064      0.065          0.075      0.986       0.326         0.833         1.200 

ของรถไฟ (X2) 

ลกัษณะการบรรจุสินคา้        0.370      0.131        0.496      2.817      0.005*             0.155         6.469 

ในตูค้อนเทนเนอร์ของ 

รถไฟ (X3) 

พลงังานท่ีใชใ้นการขนส่ง    0.496     0.211        0.530      2.352        0.020*             0.094        10.600 

(X4) 

เทคโนโลยท่ีีนาํมาใช(้X5)     0.008     0.091        0.006       0.085        0.932        0.829         1.207 

วธีิการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆของรถไฟ 

การจดัระบบ ISO (X6)          0.240    0.127        0.252       1.882        0.062         0.268         3.728 

การเกิดภาวะมลพิษ (X7)       0.028    0.062        0.036       0.455        0.650         0.757         1.320 

การจดัการกบัขยะมูลฝอย     0.560    0.248        0.747       2.225        0.026*             0.044         22.879 

(X8) 

วธีิการรีไซเคิลเศษวสัดุ            0.290    0.074        0.310       3.915        0.000*        0.766         1.305 

เหลือใชข้องรถไฟ(X9)  

 R = 0.507a    R2 = 0.258     Adj. R2= 0.214 SEEst = 0.74816 F = 5.973 Sig. = 0.000* 

Durbin-Watson = 1.438 

**นยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05  

 

 จากตารางท่ี 4.22 จากการทดสอบสมมติฐานโดยใช้ Multiple Linear Regression พบว่าค่า

สัมประสิทธ์ิสหสมัพนัธ์ (R) เท่ากบั 0.507a 
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 ค่าสัมประสิทธ์ิ Adjusted (R2) เท่ากบั 0.214 หมายความว่า ปัจจยัท่ีส่งผลต่อประสิทธิภาพ

การลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทาง

รถไฟ) สามารถอธิบายความผนัแปร คิดเป็นร้อยละ 21.4 

 ค่าประมาณความคลาดเคล่ือนมาตรฐาน (Std. Error of the Estimate) การประมาณค่า

ประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การ

ขนส่งทางรถไฟ) มีค่าความคลาดเคล่ือนเท่ากบั 0.74816 

 ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอย (b) พบวา่  

  1) วิธีการดาํเนินงานของรถไฟ ประกอบด้วย เส้นทางการขนส่งของขบวนรถไฟ 

ตารางเวลาในการขนส่งของรถไฟ ลกัษณะการบรรจุสินคา้ในตูค้อนเทนเนอร์ของรถไฟ พลงังานท่ี

ใช้ในการขนส่ง และเทคโนโลยีท่ีนาํมาใช้ มีค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอย เท่ากบั 0.030 0.064 0.370 

0.496 0.008 

  2) วิธีการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆ ประกอบดว้ย การจดัระบบ ISO การเกิดภาวะมลพิษ 

การจดัการกบัขยะมูลฝอย และ การรีไซเคิลเศษวสัดุเหลือใช้ของรถไฟ ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอย 

เท่ากบั 0.240 0.028 0.560 0.290 

 ค่าสัมประสิทธ์ิการถดถอยในรูปแบบคะแนนมาตรฐานวิธีการดาํเนินงานของรถไฟและ

วธีิการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆของรถไฟส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตู้

คอนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) ใหค้วามสําคญัมากท่ีสุด คือ ลกัษณะ

การบรรจุสินคา้ในตูค้อนเทนเนอร์ของรถไฟ (β = 0.747) และน้อยท่ีสุด คือ วิธีการรีไซเคิลเศษวสัดุ

ท่ีเหลือใชจ้ากการขนยา้ย (β = 0.036) 

 

สามารถเขียนอยูใ่นรูปแบบสมการถดถอยคะแนนดิบและมาตรฐานไดด้งัน้ี 

 

สมการถดถอยคะแนนดิบ  

 (ดา้นความน่าเช่ือถือ) = 0.601 + 0.028 (X1) + 0.009 (X2) + 0.001(X4) + 0.001(X8) 

สมการถดถอยคะแนนมาตรฐาน 

Zy = 0.028 (X1) + 0.009 (X2) + 0.001(X4) + 0.005(X5) + 0.001 (X8) 
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บทที ่5 

 

สรุปผลการวจิัย อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ 

 

 การวิจยัเร่ือง“ปัจจยัท่ีส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อน

เทนเนอร์ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) เป็นการวิจยัเชิงพรรณาซ่ึงผลการวิจยัทาํ

ใหเ้ราทราบถึงปัจจยัท่ีมีผลต่อวธีิการดาํเนินงานของรถไฟโดยมีวตัถุประสงคต่์อการวจิยัต่อไปน้ี 

 

1) เพื่ อศึกษาและวิ เคราะห์ปัจจัย ท่ี ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดต้นทุนของ

ผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ทางรถไฟ 

 

2) เพื่อศึกษาถึงปัจจยัท่ีมีอิทธิพลซ่ึงทาํให้ผูป้ระกอบการตดัสินใจใชก้ารขนส่งตูค้อน

เทนเนอร์โดยใชก้ารขนส่งทางรถไฟ 

 

 การศึกษาคร้ังน้ีเป็นการวิจยัเชิงสํารวจ (Survey Research) ใช้เคร่ืองมือในการสํารวจคือ

แบบสอบถาม กลุ่มตัวอย่างจาํนวน 165 ชุด ท่ีทาํงานอยู่ในเขตพื้นท่ี ท่าเรือบกลาดกระบัง ICD  

แบบสอบบถามท่ีผูว้จิยัสร้างข้ึน แบ่งออกเป็น 5 ตอน ดงัต่อไปน้ี 

 ตอนท่ี 1 คาํถามเก่ียวกับปัจจยัส่วนบุคคล ประกอบด้วย ระดับการศึกษา อายุการ

ทาํงาน ตาํแหน่งงาน และรายไดต่้อเดือน 

 ตอนท่ี 2 คาํถามเก่ียวกบัขอ้มูลเก่ียวกบัองค์กร ประกอบดว้ย  จาํนวนบุคลากร มีการ

ประเมินผา่นงานตามมาตรฐานท่ีกาํหนด มีการจดับุคคลากรใหมี้ความเหมาะสมกบัปริมาณงาน และ

ลกัษณะการจดทะเบียน 

 ตอนท่ี 3 คาํถามขอ้มูลเก่ียวกบัความคิดเห็นในดา้นกลยุทธ์วธีิการดาํเนินงานของรถไฟ 

ประกอบดว้ย เส้นทางการขนส่งของขบวนรถไฟ  ตารางเวลาในการขนส่งสินคา้ของรถไฟ ลกัษณะ

การบรรจุสินคา้ในตูค้อนเทนเนอร์ของรถไฟ พลงังานท่ีใช้ในการขนส่ง และเทคโนโลยีท่ีนาํมาใช ้

วิธีการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆ ประกอบดว้ย การจดัระบบ ISO การเกิดภาวะมลพิษ การจดัการกบัขยะ

มูลฝอย และวธีิการรีไซเคิลเศษวสัดุเหลือใชข้องรถไฟ 
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 ตอนท่ี 4 คาํถามขอ้มูลเก่ียวกบัความคิดเห็นในด้านประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของ

ผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) ประกอบดว้ย 

ดา้นตน้ทุน ดา้นเวลา และดา้นความน่าเช่ือถือ 

 ตอนท่ี 5 ขอ้เสนอแนะ ในการเก็บรวมรวบขอ้มูล ผูว้ิจยัได้ทาํการเก็บแบบสอบถาม

จาํนวน 165 ชุด จากนั้นจึงนาํแบบสอบถามดงักล่าวป้อนขอ้มูลและวเิคราะห์ดว้ยโปรแกรมทางสถิติ 

โดยสถิติท่ีใชใ้นการวิเคราะห์ขอ้มูล ผูว้ิจยัใชก้ารแจกแจงแบบสถิติความถ่ี ร้อยละ ค่าเฉล่ีย และส่วน

เบ่ียงเบนมาตรฐาน สาํหรับผลการทดสอบท่ีส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการ

ขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบัง ICD (การขนส่งทางรถไฟ) ใช้สถิติถดถอยพุคูณ 

(Multiple Regression Analysis) ท่ีระดบัความเช่ือมัน่ร้อยละ 95  

 

5.1 สรุปผลการวจิัย 

  

 งานวิจยัน้ีศึกษาเร่ืองปัจจยัท่ีส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตู้

คอนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) สามารถสรุปผลไดด้งัต่อไปน้ี  

 

 5.1.1 ผลการวเิคราะห์ข้อมูลเกีย่วกบัวธีิการดําเนินงานของรถไฟ 

 

 จากผลการศึกษา พบวา่ วธีิการดาํเนินงานของรถไฟประกอบดว้ย 

 1) เส้นทางการขนส่งของขบวนรถไฟ พ บว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ให้

ความสําคญัต่อ มีการขนส่งสินคา้ทางรถไฟต่อวนัมีจาํนวนท่ีเหมาะสม โดยรวมอยู่ในระดบัปาน

กลาง (  = 3.2061)   

 2) ตารางเวลาในการขนส่ งของรถไฟ  พ บ ว่า ก ลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่ ให้

ความสําคญัต่อปริมาณการเดินรถไฟตามตารางการเดินรถมีปริมาณท่ีเหมาะสมโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 

(  = 4.0788) 

3) ลกัษณะการบรรจุสินคา้ในตูค้อนเทนเนอร์ พบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ให้

ความสําคญัต่อตูค้อนเทนเนอร์ท่ีบรรจุสินคา้เต็มจะประหยดัพื้นท่ีบรรทุไดม้ากโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 

(  =3.3939) 

4) พลงังานท่ีใช้ในการขนส่ง พบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ให้ความสําคญัต่อ

การมีพลงังานขนส่งท่ีตํ่ากวา่การขนส่งในรูปแบบอ่ืนโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั (  =3.5273 



67 

5)  เทคโนโลยท่ีีนาํมาใช ้พบวา่กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่ให้ความสําคญัต่อการการ

นาํตูค้อนเทนเนอร์ขนาดเล็ก 12 ฟุตเขา้มาใช้เพื่อส่งเสริมเกษตรกรและธุรกิจ SME โดยมีค่าเฉล่ีย

เท่ากบั (  =3.4848) 

 

 5.1.2 ผลการวเิคราะห์ข้อมูลเกีย่วกบัวธีิการดําเนินงานด้านอ่ืนๆของรถไฟ 

 

 จากผลการศึกษา พบวา่ วธีิการดาํเนินงานของรถไฟประกอบดว้ย 

 1)   การจดัระบบ ISO พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่ใหค้วามสําคญัต่อมีมาตรการ 

ควบคุม กาํกบั ดูแล และบริหารจดัการดา้นความปลอดภยัใหก้บับุคลากรโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั 

 (  =4.1030)  

 2)  การเกิดภาวะมลพิษ พบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ให้ความสําคญัการขนส่ง

สินคา้ทางรถไฟเกิดมลพิษนอ้ยกวา่การขนส่งรูปแบบอ่ืนโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั (  =3.3576) 

 3)  การจดัการกบัขยะมูลฝอย พบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ให้ความสําคญัต่อ

ระบบการกาํจดัขยะมูลฝอยเพื่อใหไ้ม่มีขยะมูลฝอยตกคา้งโดยมีค่าเฉล่ียเท่ากบั (  =3.2364) 

4)  วิธีการรีไซเคิลเศษวสัดุท่ีเหลือใชข้องรถไฟพบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่ให้

ความสําคญัต่อมีการจดัเก็บเศษวสัดุท่ีเหลือใช้เพื่อเตรียมรีไซเคิลอย่างเป็นระเบียบโดยมีค่าเฉล่ีย

เท่ากบั (  =3.3212) 

 

5.2 ผลการทดสอบสมมุติฐาน 

 

ตารางท่ี 5.1 สรุปผลการทดสอบสมมติฐานท่ี 1  ดา้นตน้ทุน 

ตวัแปรอิสระ สถิติท่ีใช ้ ค่านยัสาํคญั 
ผลการทดสอบ

สมมติฐาน 

เส้นทางการขนส่งของ  MRA   0.692   ปฎิเสธ 

ขบวนรถไฟ 

ตารางเวลาในการขนส่ง  MRA   0.691   ปฎิเสธ 

ของรถไฟ 

ลกัษณะการบรรจุสินคา้  MRA   0.051*   ยอมรับ 

ของรถไฟ 
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ตารางท่ี 5.1 สรุปผลการทดสอบสมมติฐานท่ี 1  ดา้นตน้ทุน (ต่อ) 

ตวัแปรอิสระ สถิติท่ีใช ้ ค่านยัสาํคญั 
ผลการทดสอบ

สมมติฐาน 

พลงังานท่ีใชใ้นการขนส่ง MRA   0.658   ปฎิเสธ 

เทคโนโลยท่ีีนาํมาใช ้  MRA   0.922   ปฎิเสธ 

การจดัระบบ ISO   MRA   0.050*   ยอมรับ 

การเกิดภาวะมลพิษ  MRA   0.262   ปฎิเสธ 

การจดัการกบัขยะมูลฝอย  MRA   0.876   ปฎิเสธ 

วธีิการรีไซเคิลเศษวสัดุ  MRA   0.852   ปฎิเสธ 

ท่ีเหลือใชข้องรถไฟ  

 

ตารางท่ี 5.2 สรุปผลการทดสอบสมมติฐานท่ี 2  ดา้นเวลา 

ตวัแปรอิสระ สถิติท่ีใช ้ ค่านยัสาํคญั 
ผลการทดสอบ

สมมติฐาน 

เส้นทางการขนส่งของ  MRA   0.028*   ยอมรับ 

ขบวนรถไฟ 

ตารางเวลาในการขนส่ง  MRA   0.009*   ยอมรับ 

ของรถไฟ 

ลกัษณะการบรรจุสินคา้  MRA   0.184   ปฎิเสธ 

ของรถไฟ 

พลงังานท่ีใชใ้นการขนส่ง MRA   0.001*   ยอมรับ 

เทคโนโลยท่ีีนาํมาใช ้  MRA   0.005*   ยอมรับ 

การจดัระบบ ISO   MRA   0.582   ปฎิเสธ 

การเกิดภาวะมลพิษ  MRA   0.555   ปฎิเสธ 

การจดัการกบัขยะมูลฝอย  MRA   0.001*   ยอมรับ 

วธีิการรีไซเคิลเศษวสัดุ  MRA   0.115   ปฎิเสธ  

ท่ีเหลือใชข้องรถไฟ  
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ตารางท่ี 5.3 สรุปผลการทดสอบสมมติฐานท่ี 3  ดา้นความน่าเช่ือถือ 

ตวัแปรอิสระ สถิติท่ีใช ้ ค่านยัสาํคญั 
ผลการทดสอบ

สมมติฐาน 

เส้นทางการขนส่งของ  MRA   0.686   ปฎิเสธ 

ขบวนรถไฟ 

ตารางเวลาในการขนส่ง  MRA   0.326   ปฎิเสธ 

ของรถไฟ 

ลกัษณะการบรรจุสินคา้  MRA   0.005*   ยอมรับ 

ของรถไฟ 

พลงังานท่ีใชใ้นการขนส่ง MRA   0.020*   ยอมรับ 

เทคโนโลยท่ีีนาํมาใช ้  MRA   0.932   ปฎิเสธ 

การจดัระบบ ISO   MRA   0.062   ปฎิเสธ 

การเกิดภาวะมลพิษ  MRA   0.650   ปฎิเสธ 

การจดัการกบัขยะมูลฝอย  MRA   0.026*   ยอมรับ 

วธีิการรีไซเคิลเศษวสัดุ  MRA   0.000*   ยอมรับ 

ท่ีเหลือใชข้องรถไฟ  

 

5.3 ผลการทดสอบสมมติฐานโดยใช้ MRA (Multiple Regression Analysis) 

 

สมมติฐานท่ี 1 ดา้นตน้ทุน  

เส้นทางการขนส่ งของขบ วนรถไฟ ไม่ ส่ งผลต่อป ระสิทธิภาพ การลดต้นทุ นของ

ผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) พบว่ามีค่า 

(Sig = 0.692)  ซ่ึงมากกวา่ระดบัท่ียอมรับได ้จึงปฎิเสธสมมติฐาน 

 

ตารางเวลาในการขนส่ งของรถไฟ ไม่ ส่ งผลต่อป ระสิ ท ธิภาพ การลดต้นทุ นของ

ผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) พบว่ามีค่า 

(Sig = 0.691)  ซ่ึงมากกวา่ระดบัท่ียอมรับได ้จึงปฎิเสธสมมติฐาน 

 

ลกัษณะการบรรจุสินคา้ในตูค้อนเทนเนอร์ของรถไฟ ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุน

ของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) พบวา่มี
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ค่า (β = 0.384) (Sig = 0.051) อย่างมีนัยสําคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ซ่ึงน้อยกว่าระดบัท่ียอมรับได ้

จึงยอมรับสมมติฐาน 
 

พลงังานท่ีใชใ้นการขนส่งไม่ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่ง

ตู้คอนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบัง ICD (การขนส่งทางรถไฟ) พบว่ามีค่า (Sig = 0.658) ซ่ึง

มากกวา่ระดบัท่ียอมรับได ้จึงปฎิเสธสมมติฐาน 

 

เทคโนโลยีท่ีนาํมาใช้ไม่ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตู้

คอนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) พบวา่มีค่า (Sig = 0.922) ซ่ึงมากกวา่

ระดบัท่ียอมรับได ้จึงปฎิเสธสมมติฐาน 

 

วธีิการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆของรถไฟ 

การจดัระบบ ISO ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทน

เนอร์ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) พบว่ามีค่า (β = 0.293) (Sig = 0.050) อยา่งมี

นยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ซ่ึงนอ้ยกวา่ระดบัท่ียอมรับได ้จึงยอมรับสมมติฐาน 

 

การเกิดภาวะมลพิษไม่ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อน

เทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบัง ICD (การขนส่งทางรถไฟ) พบว่ามีค่า (Sig = 0.262) ซ่ึงมากกว่า

ระดบัท่ียอมรับได ้จึงปฎิเสธสมมติฐาน 

 

การจดัการกบัขยะมูลฝอยไม่ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตู้

คอนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) พบวา่มีค่า (Sig = 0.876) ซ่ึงมากกวา่

ระดบัท่ียอมรับได ้จึงปฎิเสธสมมติฐาน 

 

การจดัการกบัขยะมูลฝอยไม่ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตู้

คอนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) พบวา่มีค่า (Sig = 0.876) ซ่ึงมากกวา่

ระดบัท่ียอมรับได ้จึงปฎิเสธสมมติฐาน 

 

วธีิการรีไซเคิลจากเศษวสัดุท่ีเหลือใชข้องรถไฟไม่ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของ

ผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) พบว่ามีค่า 

(Sig = 0.852) ซ่ึงมากกวา่ระดบัท่ียอมรับได ้จึงปฎิเสธสมมติฐาน 
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สมมติฐานท่ี 2 ดา้นเวลา  

เส้นทางการขนส่ งของขบ วนรถไฟ ไม่ ส่ งผลต่อป ระสิทธิภาพ การลดต้นทุ นของ

ผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) พบวา่มีค่า (β 

= 0.203) (Sig = 0.028) อย่างมีนัยสําคญัทางสถิติท่ีระดับ 0.05 ซ่ึงน้อยกว่าระดับท่ียอมรับได้ จึง

ยอมรับสมมติฐาน 

 

ตารางเวลาในการขนส่ งของรถไฟ ไม่ ส่ งผลต่อป ระสิ ท ธิภาพ การลดต้นทุ นของ

ผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) พบวา่มีค่า (β 

= 0.208) (Sig = 0.009) อย่างมีนัยสําคญัทางสถิติท่ีระดับ 0.05 ซ่ึงน้อยกว่าระดับท่ียอมรับได้ จึง

ยอมรับสมมติฐาน 

 

ลกัษณะการบรรจุสินคา้ในตูค้อนเทนเนอร์ของรถไฟ ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุน

ของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ)  พบวา่มี

ค่า (Sig = 0.184) ซ่ึงมากกวา่ระดบัท่ียอมรับได ้จึงปฎิเสธสมมติฐาน 
 

พลงังานท่ีใชใ้นการขนส่งไม่ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่ง

ตู้คอนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบัง ICD (การขนส่งทางรถไฟ) พบว่ามีค่า (β = 0.806) (Sig = 

0.001) อยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ซ่ึงนอ้ยกวา่ระดบัท่ียอมรับได ้จึงยอมรับสมมติฐาน 

 

เทคโนโลยีท่ีนาํมาใช้ไม่ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตู้

คอนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบัง ICD (การขนส่งทางรถไฟ)  พบว่ามีค่า (β = 0.224) (Sig = 

0.005) อยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ซ่ึงนอ้ยกวา่ระดบัท่ียอมรับได ้จึงยอมรับสมมติฐาน 

 

วธีิการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆของรถไฟ 

การจดัระบบ ISO ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทน

เนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) พบว่ามีค่า (Sig = 0.582) ซ่ึงมากกวา่ระดบัท่ี

ยอมรับได ้จึงปฎิเสธสมมติฐาน 

 

การเกิดภาวะมลพิษไม่ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อน

เทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ)  พบว่ามีค่า (Sig = 0.555) ซ่ึงมากกว่า

ระดบัท่ียอมรับได ้ดงันั้นจึงปฎิเสธสมมติฐาน 
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การจดัการกบัขยะมูลฝอยไม่ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตู้

คอนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบัง ICD (การขนส่งทางรถไฟ)  พบว่ามีค่า (β = 1.111) (Sig = 

0.001) อยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ซ่ึงนอ้ยกวา่ระดบัท่ียอมรับได ้จึงยอมรับสมมติฐาน 

 

วิธีการรีไซเคิลจากเศษวสัดุเหลือใช้ของรถไฟไม่ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของ

ผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ)  พบว่ามีค่า 

(Sig = 0.115) ซ่ึงมากกวา่ระดบัท่ียอมรับได ้ดงันั้นจึงปฎิเสธสมมติฐาน 

 

วธีิการรีไซเคิลจากเศษวสัดุท่ีเหลือใชข้องรถไฟไม่ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของ

ผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ)  พบวา่ (Sig = 

0.852) ซ่ึงมากกวา่ระดบัท่ียอมรับได ้ดงันั้นจึงปฎิเสธสมมติฐาน 

 

สมมติฐานท่ี 3 ดา้นความน่าเช่ือถือ  

เส้นทางการขนส่ งของขบ วนรถไฟ ไม่ ส่ งผลต่อป ระสิทธิภาพ การลดต้นทุ นของ

ผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) พบว่ามีค่า 

(Sig = 0.686) ซ่ึงมากกวา่ระดบัท่ียอมรับได ้จึงปฎิเสธสมมติฐาน 

 

ตารางเวลาในการขนส่ งของรถไฟ ไม่ ส่ งผลต่อป ระสิ ท ธิภาพ การลดต้นทุ นของ

ผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) พบว่ามีค่า 

(Sig = 0.326) ซ่ึงมากกวา่ระดบัท่ียอมรับได ้จึงปฎิเสธสมมติฐาน 

 

ลกัษณะการบรรจุสินคา้ในตูค้อนเทนเนอร์ของรถไฟ ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุน

ของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ)  พบวา่มี

ค่า (β = 0.496) (Sig = 0.005) อย่างมีนยัสําคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ซ่ึงน้อยกว่าระดบัท่ียอมรับได ้

จึงยอมรับสมมติฐาน 
 

พลงังานท่ีใชใ้นการขนส่งไม่ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่ง

ตู้คอนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบัง ICD (การขนส่งทางรถไฟ) พบว่ามีค่า (β = 0.530) (Sig = 

0.020) อยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ซ่ึงนอ้ยกวา่ระดบัท่ียอมรับได ้จึงยอมรับสมมติฐาน 
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เทคโนโลยีท่ีนาํมาใช้ไม่ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตู้

คอนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ)  พบวา่มีค่า (Sig = 0.932)ซ่ึงมากกวา่

ระดบัท่ียอมรับได ้จึงปฎิเสธสมมติฐาน 

 

วธีิการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆของรถไฟ 

การจดัระบบ ISO ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทน

เนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) พบว่ามีค่า (Sig = 0.062) ซ่ึงมากกวา่ระดบัท่ี

ยอมรับได ้จึงปฎิเสธสมมติฐาน 

 

การเกิดภาวะมลพิษไม่ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อน

เทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ)  พบว่ามีค่า (Sig = 0.650) ซ่ึงมากกว่า

ระดบัท่ียอมรับได ้ดงันั้นจึงปฎิเสธสมมติฐาน 

 

การจดัการกบัขยะมูลฝอยไม่ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตู้

คอนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบัง ICD (การขนส่งทางรถไฟ)  พบว่ามีค่า (β = 0.747) (Sig = 

0.026) อยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ซ่ึงนอ้ยกวา่ระดบัท่ียอมรับได ้จึงยอมรับสมมติฐาน 

 

วิธีการรีไซเคิลจากเศษวสัดุเหลือใช้ของรถไฟไม่ส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของ

ผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ)  พบวา่มีค่า (β 

= 0.310) (Sig = 0.000) อย่างมีนัยสําคญัทางสถิติท่ีระดับ 0.05 ซ่ึงน้อยกว่าระดับท่ียอมรับได้ จึง

ยอมรับสมมติฐาน 

 

5.3 อภิปรายผลการวจิัย 

 

 จากผลการวิจยัเร่ือง“ปัจจยัท่ีส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดต้นทุนของผูป้ระกอบการ

ขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) ประกอบด้วย ดา้นตน้ทุน 

ดา้นเวลา และดา้นความน่าเช่ือถือ สามารถอภิปรายผลไดด้งัต่อไปน้ี 

  

 เส้นทางการขนส่งสินคา้ ส่งผลต่อการดาํเนินงานของรถไฟ สอดคลอ้งกบังานวิจยัของ สุธี 

ศรีเพ็ชรดานนท์ (2535) ซ่ึงศึกษาและทดลองจดัทาํแบบจาํลองการจดัเส้นทางเดินรถสําหรับขนส่ง

สินคา้ 
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 ตารางเวลาในการขนส่งสินคา้ ส่งผลต่อการดาํเนินงานของรถไฟ สอดคลอ้งกบังานวิจยั

ของ Tan,  Lee ,  Zhu , and Ou (1999) ซ่ึงศึกษาเก่ียวกบัการจดัเส้นทางขนส่งโดยมีกรอบเวลา 

 

 ลกัษณะการบรรจุสินคา้ในตูค้อนเทนเนอร์ส่งผลต่อการดาํเนินงานของรถไฟ สอดคลอ้ง

กบังานวิจยัของ ปริญญ ์สุรศกัด์ิศิลป (2545) ซ่ึงศึกษาเก่ียวกบัการจดัเรียงสินคา้เพื่อทาํให้ตน้ทุนการ

เช่าตูค้อนเทนเนอร์ตํ่าท่ีสุด 

 

 พลงังานท่ีใชใ้นการขนส่งสินคา้ส่งผลต่อการดาํเนินงานของรถไฟ สอดคลอ้งกบังานวิจยั

ของ Bookbinder & Fox (1998) ซ่ึงศึกษาเก่ียวกับเส้นทางและรูปแบบการขนส่งระหว่างประเทศ

แคนนาดาและประเทศแมก็ซิโก โดยการวเิคราะห์หาเส้นทางท่ีเป็นไปไดท้ั้งหมดและคาํนวณตน้ทุน

ค่าขนส่ง และการเดินทางในแต่ล่ะเส้นทางไวเ้ป็นฐานขอ้มูล ทาํการแจกแจงเส้นทางและรูปแบบการ

ขนส่งเพื่อเป็นทางเลือกในการตดัสินใจการวางแผนการขนส่งท่ีมีตน้ทุนตํ่าท่ีสุด ภายใตข้อบเขตของ

เวลาท่ีกาํหนด 

 

 เทคโนโลยีท่ีนาํมาใช ้ส่งผลต่อการดาํเนินงานของรถไฟ อยา่งมีนยัสําคญัทาง สอดคลอ้ง

กบังานวิจยัของ ภราดร รีชยัพิชิตกุล ซ่ึงศึกษาเก่ียวกบัระบบการจดัการคลงัสินคา้ดว้ยระบบ RFID 

ของบริษทัพิมายฟุตแวร์ พบวา่ระบบ RFID สามารถช่วยสนบัสนุนส่วนงานอ่ืนๆ อาทิเช่น ฝ่ายจดัซ้ือ 

ฝ่ายการวางแผนการผลิต และสามารถช่วยสนับสนุนกิจกรรมเก่ียวกับคลังสินค้าได้อย่างมี

ประสิทธิภาพ  

 

 การจดัระบบ ISO ส่งผลต่อการดาํเนินงานของรถไฟ สอดคลอ้งกบังานวิจยัของ ประเวศน์ 

มหารัตน์ (2554, น. 12 -13) ซ่ึงศึกษาเก่ียวกบัการพฒันาองค์กร แนวคิดการบริหารจดัการท่ีเกิดจาก

การปฏิบัติโดยการสร้างสวัสดิภาพการทํางานจะจูงใจให้พนักงานทํางาน แต่ในบางกรณี

แนวความคิดทางการบริการได้แฝงด้วยแนวความคิดการบริหาร เช่น ระบบบริหาร คุณภาพ ISO 

9001 ISO 1400 จะแฝงดว้ยแนวคิดการบริหารจดัการองค์การของไทย ได้นาํเอาแนวความคิดการ

บริหารเชิงดุลภาพมาใช้อย่างกวา้งขวาง โดยใช้ร่วมกบัเทคนิคการวิเคราะห์สถานการณ์ (SWAT 

Analysis) และเทคนิคการกาํหนดเคร่ืองช้ีวดัความสําเร็จ (Key Performance Appraisal :KPI) เพื่อใช้

เป็นกรอบวเิคราะห์ในการวางยทุธ์ศาสตร์และกาํหนดเผยกลยทุธ์ (Strategic Management) 
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 การเกิดภาวะมลพิษ มีความสัมพนัธ์ต่อการดาํเนินงานของรถไฟ สอดคลอ้งกบังานวิจยั

ของ วราภรณ์ ทองเก๋ง (2551) ซ่ึงศึกษาเก่ียวกบัปัจจยัต่อประสิทธิภาพการขนส่งทางบกโลจิสติกส์

แบบลีนของกลุ่มสมาคมตวัแทนทางอากาศไทย การจดัอบรม การพฒันาฝีมือแรงงาน เพื่อเป็นการ

พฒันาศกัยภาพและเพิ่มประสิทธิภาพการขบัข่ีท่ีความปลอดภยัในการขนสอดคลอ้งกบั กรมควบคุม

มลพิษ (2544, น. 44-63) 

 

 การจดัการกบัขยะมูลฝอย ส่งผลต่อการดาํเนินงานของรถไฟ สอดคลอ้งกบังานวิจยัของ 

ธเรศ ศรีสุถิตย์ (2553) และ อาณัติ ต๊ะปินตา (2553) ซ่ึงศึกษาเก่ียวกับการจัดการขยะมูลฝอย

ประกอบดว้ยกิจกรรมต่างๆ 

 

 วธีิการรีไซเคิลเศษวสัดุท่ีเหลือใชข้องรถไฟส่งผลต่อการดาํเนินงานของรถไฟ สอดคลอ้ง

กบังานวิจยัของ Josef (2002 อา้งถึงใน ญาณัญฎา ศิรภทัร์ธาดา, 2553) ซ่ึงศึกษาเก่ียวกบั วสัดุรีไซเคิล 

แบ่งออกเป็น 5 ประเภท ไดแ้ก่ (1)กระดาษ (2) แกว้ (3) พลาสติก (4) โลหะท่ีประกอบดว้ยเหล็ก (5) 

โลหะท่ีไม่มีเหล็กเป็นส่วนประกอบ การรีไซเคิลนั้นมีทั้งการทาํแบบไม่เป็นทางการและแบบท่ีเป็น

ทางการ คือการจดทะเบียนอยา่งถูกตอ้งและการไม่ขอรับการจดทะเบียนประกอบธุรกิจ 

 

5.4 ข้อเสนอแนะ 

 

 5.4.1 เน่ืองจากงานวิจยัน้ีเป็นการวิจยัเชิงปริมาณซ่ึงผลการวิจยัทาํให้เราทราบถึงปัจจยัท่ีมี

ผลต่อวิธีการดาํเนินงานของรถไฟและวธีิการดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆของรถไฟท่ีส่งผลต่อประสิทธิภาพ

การลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทาง

รถไฟ) ซ่ึงทาํให้ผูใ้ช้บริการขนส่งทางรถไฟสามารถเข้าใจถึงประสิทธิภาพการดาํเนินงานของ

ผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ทางรถไฟมากยิง่ข้ึน 

 

 5.4.2 การวิจยัน้ีพบว่าปัญหาท่ีคาดว่าจะเกิดข้ึนจากการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ผ่านทาง

รถไฟเส้นทาง ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD ไปยงัท่าเรือลาดกระบงัในอนาคต เม่ือระบบทางคู่และการ

จดัซ้ือรถจกัรและรถโบก้ีบรรทุกตูสิ้นคา้แล้วเสร็จ ซ่ึงจะส่งผลให้ขีดความสามารการเดินรถมีขีด

ความสามารถท่ีสูงข้ึน พื้นท่ีให้บริการของ ท่าเรือบก ลาดกระบงั ICD และการจราจรระหว่างหัว

ตะเข ้และสถานีแหลมฉบงัไปยงัท่าเรือซ่ึงมีลกัษณะเป็นคอขวด จะสามารถรับรองการขนส่งไดอ้ยา่ง

มีประสิทธิภาพหรือไม่ 
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 5.4.3 การขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ทางรถไฟ องคก์รควรใหค้วามสาํคญัต่อเส้นทางการ

ขนส่งของขบวนรถไฟเพื่อให้การขนส่งสินคา้ทางรถไฟต่อวนัมีจาํนวนท่ีเหมาะสมกบัผูใ้ช้บริการ

ขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ทางรถไฟ ICD  

 

 5.4.4 เพื่อเป็นประโยชน์ต่อผูใ้ช้บริการ การขนส่งทางรถไฟไดมี้การจดัตารางการขนส่ง

สินคา้ของรถไฟให้กบัผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์และจดัสรรขบวนการเดินรถไฟเพื่อให้มี

ปริมาณท่ีเหมาะสมและสะดวกแก่ผูใ้ชบ้ริการ 

 

 5.4.5 จากการวิจยัพบว่าองค์กรของท่านจะสามารถลดตน้ทุนได้ตอ้งให้ความสําคญักบั

ลกัษณะการบรรจุสินคา้ในตูค้อนเทนเนอร์ของรถไฟเน่ืองจากตูค้อนเทนเนอร์ท่ีบรรจุสินคา้เต็มจะ

ประหยดัพื้นท่ีบรรทุกไดม้ากซ่ึงองคก์รสามารถนาํไปลดตน้ทุนในการขนส่งสินคา้ได ้

 

 5.4.6 จากการวิจยัพบวา่ การขนส่งสินคา้ทางรถไฟ มีพลงังานท่ีใชใ้นการขนส่งท่ีตํ่ากว่า

การขนส่งรูปแบบอ่ืน จึงมีขอ้ไดเ้ปรียบเป็นอยา่งมากและเป็นทางเลือกท่ีดีใหแ้ก่ผูป้ระกอบการขนส่ง

สินคา้ตูค้อนเทนเนอร์เลือกใช้บริการทางรถไฟมากข้ิน ซ่ึงเป็นการลดตน้ให้ให้กบัผูป้ระกอบการ

ขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ทางรถไฟไดเ้ป็นอยา่งดี 

 

 5.4.7 เพื่อเป็นประโยชน์แก่ผู ้ใช้บริการ การขนส่งทางรถไฟได้นําเทคโนโลยีเข้ามา

ให้บริการแก่ผูป้ระกอบการรายย่อยซ่ึงเป็นการนาํตูค้อนเทนเนอร์ขนาดเล็ก 12 ฟุต เขา้มาใช้เพื่อ

ส่งเสริมเกษตรกรและธุรกิจ SME จึงสามารถทาํให้มีกลุ่มจาํนวนผูใ้ชบ้ริการรายยอ่ยเลือกใชบ้ริการ

ในการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ทางรถไฟมากข้ึน 

 

 5.4.8 จากการวิจยัพบว่าอค์กรมีการจดัระบบ ISO มีมาตรการ ควบคุม กาํกบั ดูแล และ

บริหารจดัการด้านความปลอดภัยให้กับบุคลกของท่านเป็นอย่างดีซ่ึงส่งผลให้องค์กรมีความ

น่าเช่ือถือและมีระบบการจดัการอยา่งเป็นมาตรฐาน  

 

 5.4.9 จาการวิจยัพบว่า องคก์รให้ความสําคญัต่อการจดัการกบัขยะมูลฝอย โดยจดัตั้งโรง

เก็บและคดัแยกขยะก่อนนาํไปทาํลาย เน่ืองจากผลการวิจยัพบวา่ บริเวณท่าเรือบกลาดกระบงั ICD มี

ระบบการกาํจดัขยะมูลฝอยเพื่อใหไ้ม่มีขยะมูลฝอยตกคา้ง 
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 5.4.10 ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD มีวิธีการรีไซเคิลจากเศษวสัดุท่ีเหลือใชข้องรถไฟและมี

การจดัเก็บเศษวสัดุท่ีเหลือใชเ้พื่อเตรียมรีไซเคิลไวอ้ยา่งเป็นระเบียบซ่ึงสามารถนาํอุปกรณ์ท่ีเหลือใช้

กลบัมาใชใ้หม่และเป็นการลดตน้ทุนใหแ้ก่ผูป้ระกอบการไดเ้ป็นอยา่งดี  

 

5.5 ข้อเสนอแนะคร้ังต่อไป  

 

 5.5.1 เน่ืองจากวิจยัน้ีเป็นงานวิจยัในเชิงปริมาณและเป็นการเก็บขอ้มูลเชิงสํารวจดงันั้นใน

การศึกษาวิจยัคร้ังต่อไปอาจศึกษาขอ้มูลเชิงความคิดเห็นใน การพฒันาดา้นบริการ ไดแ้ก่ ความตรง

ต่อเวลาในการขนส่งสินคา้ การสร้างความน่าเช่ือถือให้กบัผูป้ระกอบการหรือผูใ้ช้บริการขนส่งตู้

คอนเทนเนอร์ ทางรถไฟ 

 

 5.5.2 เน่ืองจากวิจยัน้ี ศึกษาเฉพาะเขตท่าเรือบก ลาดกระบงั กรุงเทพมหานคร เพื่อให้เกิด

มุมมองภาพรวมทั้งประเทศ การศึกษาวิจยัคร้ังต่อไปควรศีกษาเพิ่มเติมถึงเส้นทางของประสิทธิภาพ

การขนส่งสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ ทางรถไฟในประเทศไทย 

 

 5.5.3 ในการศึกษาวิจยัคร้ังต่อไปสําหรับผูท่ี้สนใจนาํไปศึกษาต่อควรเจาะลึกถึง ตน้ทุน 

ในการขนส่งสินค้าในรูปแบบต่างๆ ให้เห็นภาพท่ีชัดเจนมากยิ่งข้ึน ว่าสามารถลดตน้ทุนในการ

ขนส่งสินคา้ดว้ยระบบตูค้อนเทนเนอร์ การขนส่งทางรถไฟ ไดจ้ริง 

 

 5.5.4 ในการศึกษาวิจยัคร้ังต่อไปควรศึกษาถึงเคร่ืองมือท่ีส่งเสริมประสิทธิภาพการลด

ตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งในรูปแบบอ่ืนๆเพิ่มเติมเน่ืองจากอาจจะมีเคร่ืองมือท่ีมากกวา่การวจิยั

น้ีไดว้จิยัเอาไว ้
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แบบสอบถาม 

ปัจจยัท่ีส่งผลต่อประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ท่าเรือบก

ลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ) 

 

 

 

 แบบสอบถามน้ีจดัทาํข้ึนเพื่อเป็นเคร่ืองมือท่ีใชใ้นการเก็บรวมวจิยัขอ้มูล เพื่อใช้

ประกอบการศึกษา หลกัสูตรปริญญาโท คณะบริหารธุรกิจ มหาวทิยาลยัรังสิต ดงันั้นจึงขอความ

กรุณาจากท่านตอบแบบสอบถามตามความเป็นจริง  

 

แบบสอบถามน้ีมีทั้งหมด 6 หนา้ แบ่งออกเป็น 5 ตอน  

 

ตอนท่ี 1 : แบบสอบถามเก่ียวกบัขอ้มูลเก่ียวกบัปัจจยัส่วนบุคคลของผูต้อบแบบสอบถาม 

ตอนท่ี 2 : แบบสอบถามเก่ียวกบัขอ้มูลขององคก์ร 

ตอนท่ี 3 : แบบสอบถามเก่ียวกบัขอ้มูลความคิดเห็นในดา้นวธีิการดาํเนินงานของรถไฟและวธีิการ

ดาํเนินงานดา้นอ่ืนๆ 

ตอนท่ี 4 : แบบสอบถามเก่ียวกบัขอ้มูลปัจจยัท่ีส่งผลต่อประสิทธิภาพของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อน

เทนเนอร์ท่าเรือบกลาดกระบงั ICD (การขนส่งทางรถไฟ)  

ตอนท่ี  5 : ขอ้เสนอแนะ 
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ตอนที ่1 : ข้อมูลปัจจัยส่วนบุคคลของผู้ตอบแบบสอบถาม 

คําช้ีแจง: โปรดทาํเคร่ืองหมาย  ลงในช่อง (   ) คาํตอบท่ีตรงกบัท่านมากท่ีสุด 

 

1. ระดบัการศึกษา  

 (   ) อนุปริญญา    (   ) ปริญญาตรี   

 (   )ปริญญาโท         (   ) ปริญญาเอก 

 

2. อายกุารทาํงาน 

 (   ) 2-5 ปี        (   ) 6-10ปี   

 (   ) 10-15ปี       (   )16 ปีข้ึนไป 

 

 

3. ตาํแหน่งงาน 

 (   ) พนกังานทัว่ไป   (   ) ผูช่้วยผูจ้ดัการ   

 (   ) รองผูจ้ดัการ          (   ) ผูจ้ดัการ    

 (   ) ผูบ้ริหาร 

 

4. รายไดต่้อเดือน  

 (   ) นอ้ยกวา่หรือเท่ากบั 20,000 บาท (   ) 20,001- 25,000บาท 

 

 (   ) 25,001- 30,000บาท   (   ) 30,001- 35,000บาท 

 

 (   ) 35,001- 40,000 บาท   (   ) 40,001บาทข้ึนไป 
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ตอนที ่2 : ข้อมูลเกีย่วกบัองค์กร 

คําช้ีแจง: โปรดทาํเคร่ืองหมาย  ลงในช่อง (   )คาํตอบท่ีตรงกบัท่านมากท่ีสุด  

 

1. จาํนวนบุคลากร 

 (   ) นอ้ยกวา่ 200 คน   (  ) 201 – 500 คน  

  

 (   )501 – 1,000 คน   (   )1,001 คนข้ึนไป 

 

2. มีการประเมินผา่นงานตามมาตรฐานท่ีกาํหนด 

 (   ) 3 เดือน     (  ) 4 เดือน  

  

 (   ) 6 เดือน    (   ) อ่ืนๆ 

 

3. มีการจดับุคลากรใหมี้ความเหมาะสมกบัปริมาณงาน 

 (   ) ทุก 6 เดือนข้ึนไป   (  ) ทุก 1 ปีข้ึนไป  

  

 (   ) ทุก 3 ปีข้ึนไป    (   ) ทุก 5 ปีข้ึนไป 

 

4. ลกัษณะการจดทะเบียน 

 (   ) นอ้ยกวา่ 5 ลา้นบาท   (  ) 5 – 10 ลา้นบาท  

  

 (   ) 11 – 20 ลา้นบาท   (   ) มากกวา่ 21 ลา้นบาทข้ึนไป 
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ตอนที ่3 : ข้อมูลเกีย่วกบัความคิดเห็นในด้านกลยุทธ์วธีิการดําเนินงานของรถไฟ 

คําช้ีแจง: โปรดใส่เคร่ืองหมาย  ลงช่องระดบัความคิดเห็นท่ีตรงกบัความคิดเห็นของท่านมาก

ท่ีสุดเพียงช่องเดียวโดยมีมาตรตราส่วนประกอบประมาณค่า (Rating Scale) 5 ระดบัโดยแต่ละระดบั

มีความหมายดงัน้ี  

 

 5 หมายถึง ระดบัการดาํเนินงานการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ทางรถไฟ มากท่ีสุด  

 4 หมายถึง ระดบัการดาํเนินงานการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ทางรถไฟ มาก 

 3  หมายถึง ระดบัการดาํเนินงานการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ทางรถไฟ ปานกลาง 

 2  หมายถึง ระดบัการดาํเนินงานการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ทางรถไฟ นอ้ย 

 1 หมายถึง ระดบัการดาํเนินงานการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ทางรถไฟ นอ้ยท่ีสุด 

 

 

 

 

คุณภาพกลยุทธ์วธีิการดําเนินงานของรถไฟ 
ระดับการดาํเนินงาน 

5 4 3 2 1 

เส้นทางการขนส่งของขบวนรถไฟ 

1) มีความยดืหยุน่ในการขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพ      

2) มีเส้นทางการขนส่งสินคา้ทั้งเท่ียวไปและเท่ียวกลบัอยา่ง

มีประสิทธิภาพ 

     

3) การขนส่งสินคา้ทางรถไฟต่อวนัมีจาํนวนท่ีเหมาะสม      

4) มีการจดัการวนรถทางเดียวอยา่งชดัเจนทั้งทางเขา้และ

ทางออกเพื่อไม่ใหเ้กิดการจราจรติดขดั 

     

ตารางเวลาในการขนส่งของรถไฟ 

1) การขนส่งตรงตามเวลาท่ีกาํหนด      

2) มีระยะเวลาในการขนส่งเหมาะสม      

3)มีความคลาดเคล่ือนในการขนส่งสินคา้ในอตัราท่ีรับได ้      

4)ปริมาณการเดินรถไฟตามตารางการเดินรถมีปริมาณท่ี

เหมาะสม 
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คุณภาพกลยุทธ์วธีิการดําเนินงานของรถไฟ 
ระดับการดาํเนินงาน 

5 4 3 2 1 

ลกัษณะการบรรจุสินค้าในตู้คอนเทนเนอร์ของรถไฟ 

1)ตูค้อนเทนเนอร์สามารถบรรจุสินคา้ไดท้ั้งแบบ FCL 

(แบบเตม็ตูเ้จา้ของคนเดียว) / LCL และแบบไม่เตม็ตู ้

     

2)ตูค้อนเทนเนอร์สามารถขนส่งสินคา้ไดใ้นปริมาณมาก

และนํ้าหนกัมาก 

     

3)มีความปลอดภยัในการรักษาสินคา้เพื่อไม่ใหไ้ดรั้บ

ความเสียหาย 
     

4)สินคา้ท่ีบรรจุในตูค้อนเทนเนอร์มีความเกาะยดึกนัไดดี้

มีการจดัการวนรถทางเดียวอยา่งชดัเจนทั้งทางเขา้และ

ทางออกเพื่อไม่ใหเ้กิดการจราจรติดขดั 

     

5)ตูค้อนเทนเนอร์ท่ีบรรจุสินคา้เตม็จะประหยดัพื้นท่ี

บรรทุไดม้าก 

     

พลงังานทีใ่ช้ในการขนส่ง 

1)มีการเฉล่ียเปรียบเทียบค่าใชจ่้ายดา้นพลงังานใหแ้ก่

ผูป้ระกอบการไดอ้ยา่งดี 

     

2)มีความประหยดัพลงังานในการขนส่งท่ีมากกวา่การ

ขนส่งรูปแบบอ่ืน 

     

3)มีพลงังานขนส่งท่ีตํ่ากวา่การขนส่งรูปแบบอ่ืน      

4)สามารถขนส่งสินคา้ไดค้ร้ังละจาํนวนมากจึงทาํใหค่้า

ขนส่งต่อหน่วยตํ่ากวา่การขนส่งในรูปแบบอ่ืน 

     

5)การขนส่งทางรถไฟมีลกัษณะทางตน้ทุนไดเ้ปรียบกวา่

การขนส่งในรูปแบบอ่ืน 
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คุณภาพกลยุทธ์วธีิการดําเนินงานของรถไฟ 
ระดับการดาํเนินงาน 

5 4 3 2 1 

เทคโนโลยีทีนํ่ามาใช้ 

1)การระบุส่ิงของโดยคล่ืนวิทย(ุRFID)      

2)นาํสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ผา่นระบบตรวจสอบตูสิ้นคา้

ทางรถไฟดว้ยเคร่ืองเอกซเรยแ์บบอุโมงค ์(Railway X-ray 

Container Inspection System) 

     

3)มีการพฒันาดา้นหวัรถจกัรใหมี้ความทนัสมยั      

4)มีการนาํ Rail Mounted Gantry crane ในการใหบ้ริการ

ขนสินคา้ข้ึนหรือลง 

     

5)นาํตูค้อนเทนเนอร์ขนาดเลก็ 12  ฟุต เขา้มาใชเ้พื่อ

ส่งเสริมเกษตรกรและธุรกิจ SME 

     

วธีิการดําเนินงานด้านอ่ืนๆ 

การจัดระบบ  ISO 

1)รับรองในระบบคุณภาพ (ISO (9002 )      

2)รับรองระบบการจดัการส่ิงแวดลอ้มไดเ้ป็นอยา่งดี  

( ISO 14001) 

     

3)มีการจดัการระบบการจดัการดา้นความปลอดภยั  

อาชีวอนามยั ( OHSAS 18001 ) 

     

4)มีมาตรการ ควบคุม กาํกบั ดูแล และบริหารจดัการดา้น

ความปลอดภยัใหก้บับุคลากร 

     

5) มีการส่งเสริมคุณภาพชีวติลูกจา้งและครอบครัว      
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คุณภาพกลยุทธ์วธีิการดําเนินงานของรถไฟ 
ระดับการดาํเนินงาน 

5 4 3 2 1 

การเกดิภาวะมลพษิ   

1)การขนส่งทางรถไฟเกิดภาวะมลพิษนอ้ยกวา่การขนส่ง

รูปแบบอ่ืน 

     

2)การขนส่งทางรถไฟไม่มีการปล่อยของเสียซ่ึงทาํให ้

เกิดมลพิษ 

     

3)การขนส่งทางรถไฟเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้มมากกวา่การ

ขนส่งในรูปแบบอ่ืน 

     

4)การขนส่งทางรถไฟลดปัญหาการจราจรติดขดั      

5)การขนส่งทางรถไฟลดการปล่อยภาวะมลพิษและก๊าซ

เรือนกระจกไดม้ากกวา่การขนส่งรูปแบบอ่ืน 

     

การจัดการกบัขยะมูลฝอย   

1)มีระบบการจดัการกบัขยะมูลฝอยอยา่งเหมาะสม      

2)มีระบบกาํจดัขยะมูลฝอยเพื่อไม่ใหมี้ขยะมูลฝอยตกคา้ง      

3)มีการมุ่งเนน้ใหชุ้มชนใกลเ้คียงนาํขยะมูลฝอยมากาํจดั

รวมกนั 

     

4)มีการกาํจดัขยะมูลฝอยอยา่งสมํ่าเสมอ      

5)มีพื้นท่ีในการกาํจดัขยะมูลฝอย      

วธีิการรีไซเคิลเศษวสัดุเหลือใช้ของรถไฟ   

1)มีการแปรสภาพอุปกรณ์ขนยา้ยและนาํหลบัมาใชใ้หม่      

2)มีการแยกประเภทวสัดุไวอ้ยา่งเป็นระเบียบ      

3)มีการจดัเก็บเศษวสัดุท่ีเหลือใชเ้พื่อเตรียมรีไซเคิลอยา่ง

เป็นระเบียบ 

     

4)ปริมาณเศษวสัดุท่ีเหลือใชจ้ากการขนยา้ยมีจาํนวนท่ี

เหมาะสม 

     

5)ผูป้ระกอบการบางรายใหค้วามสาํคญักบัเร่ืองจากจดัการ

เศษวสัดุเหลือใช ้
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ตอนที ่4  : ข้อมูลเกีย่วกบัความคิดเห็นในด้านประสิทธิภาพการลดต้นทุนของผู้ประกอบการขนส่งตู้

คอนเทนเนอร์ท่าเรือบกลาดกระบัง ICD  (การขนส่งทางรถไฟ) 

คําช้ีแจง: โปรดใส่เคร่ืองหมาย  ลงช่องระดบัประสิทธิภาพท่ีตรงกบัความคิดเห็นของท่านมาก

ท่ีสุดเพียงช่องเดียวโดยมีมาตรตราส่วนประกอบประมาณค่า (Rating Scale) 5 ระดบัโดยแต่ละระดบั

มีความหมายดงัน้ี 

 

5 หมายถึง ประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ มากท่ีสุด 

4 หมายถึง ประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ มาก 

3  หมายถึง ประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ ปานกลาง 

2 หมายถึง ประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ นอ้ย 

1 หมายถึง ประสิทธิภาพการลดตน้ทุนของผูป้ระกอบการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ นอ้ยท่ีสุด 

 

ด้านต้นทุน 

1. องคก์รของท่านมีตน้ทุนในการขนส่งสินคา้ลดลงในปีท่ี

ผา่นมา 

     

2. องคก์รของท่านมีการระบุค่าขนส่งสินคา้ไวไ้ดอ้ยา่งชดัเจน      

3. องคก์รของท่านสามารถรับรองไดว้า่มีค่าใชจ่้ายของตน้ทุน

ท่ีตํ่า 

     

4. องคก์รของท่านมีการส่งเสริมการใชเ้ช้ือเพลิงอยา่งมี

ประสิทธิภาพและประหยดัพลงังานมากท่ีสุด 

     

5. องคก์ารของท่านมีตน้ทุนการขนส่งต่อหน่วยท่ีตํ่ากวา่การ

ขนส่งรูปแบบอ่ืน 

     

 

 

 

ประสิทธิภาพการลดต้นทุนของผู้ประกอบการขนส่งตู้คอน

เทนเนอร์ท่าเรือบกลาดกระบัง ICD (การขนส่งทางรถไฟ) 

ระดับประสิทธิภาพ 

5 4 3 2 1 
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ด้านเวลา 

1. องคก์รของท่านมีความตรงต่อเวลาการขนส่งตามตารางท่ี

กาํหนด 

     

2. องคก์รของท่านรับรองไดว้า่จะไม่มีการขนส่งสินคา้ล่าชา้

เด็ดขาด 

     

3. องคก์รของท่านมีการวางแผนตารางเวลาในการขนส่ง

สินคา้เสมอ 

     

4. องคก์รของท่านมีเส้นทางและเวลาการเดินรถท่ีตายตวั      

5. องคก์รของท่านไม่พบเจอปัญหากบัการจราจรติดขดั       

ด้านความน่าเช่ือถือ  

1. องคก์รของท่านมีความน่าเช่ือถือพอท่ีจะทาํให้

ผูป้ระกอบการเลือกใชบ้ริการ 

     

2. องคก์รของท่านใหบ้ริการขนส่งสินคา้อยา่งไม่มี

ขอ้ผดิพลาด 

     

3. องคก์รของท่านมีการใหบ้ริการขนส่งสินคา้แก่

ผูป้ระกอบการไดอ้ยา่งรวดเร็ว 

     

4. องคก์รของท่านมีความปลอดภยัในการดูแลสินคา้ใหก้บั

ผูใ้ชบ้ริการเป็นอยา่งดี 

     

5. องคก์รของท่านมีมาตรฐานสูงเพียงพอเพื่อป้องกนัให้

ไม่ใหสิ้นคา้สูญหาย 

     

 

 

  

 

ประสิทธิภาพการลดต้นทุนของผู้ประกอบการขนส่งตู้คอน

เทนเนอร์ท่าเรือบกลาดกระบัง ICD (การขนส่งทางรถไฟ) 

ระดับประสิทธิภาพ 

5 4 3 2 1 
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ตอนที ่5 : ข้อเสนอแนะ 

………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………. 

………………………………………………………………………………………………………. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



92 

การประเมินค่าดัชนีความสอดคล้อง (IOC: Index of Objective Congruence)  

ตอนที ่1 ปัจจัยด้านวธีิการดําเนินงานของรถไฟ 

 

รายการของความคิดเห็น 

ระดับความคิดเห็น 

ผูเ้ช่ียวชาญ 

1 

ผูเ้ช่ียวชาญ 

2 

ผูเ้ช่ียวชาญ 

3 
รวม 

เส้นทางการขนส่งของขบวนรถไฟ 

1) มีความยดืหยุน่ในการขนส่งเพราะมี

เส้นทางตายตวั 
+1 +1 +1 1 

2) มีเส้นทางการขนส่งสินคา้ท่ียงัไม่

ครอบคลุม 
+1 +1 +1 1 

3) มีการขนส่งสินคา้ทั้งเท่ียวไปและเท่ียว

กลบั 
+1 +1 +1 1 

4) การขนส่งสินคา้ทางรถไฟต่อวนัมีจาํนวน

ท่ีเหมาะสม 
+1 +1 +1 1 

5) มีการจดัการวนรถทางเดียวอยา่งชดัเจนทั้ง

ทางเขา้และทางออก 
+1 +1 +1 1 

ตารางเวลาในการขนส่งของรถไฟ 

1) การขนส่งตรงตามเวลาท่ีเหมาะสม +1 +1 +1 1 

2) มีระยะเวลาในการขนส่งท่ีเหมาะสม +1 +1 +1 1 

3) มีความคลาดเคล่ือนในการขนส่งสินคา้

ในอตัตราท่ีรับได ้
+1 +1 +1 1 

4) การขนส่งทางรถไฟยงัไม่สามารถเพิ่ม

ขบวนการเดินรถใหม้ากข้ึนได ้
+1 +1 +1 1 
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รายการของความคิดเห็น 

ระดับความคิดเห็น 

ผูเ้ช่ียวชาญ 

1 

ผูเ้ช่ียวชาญ 

2 

ผูเ้ช่ียวชาญ 

3 
รวม 

ลกัษณะการบรรจุสินค้าในตู้คอนเทนเนอร์ของรถไฟ 

1) ตูค้อนเทนเนอร์สามารถบรรจุสินคา้ไดท้ั้ง

แบบ FCL (แบบเตม็ตูเ้จา้ของคนเดียว) /LCL 

และแบบไม่เตม็ตู ้

+1 +1 +1 1 

2) ตูค้อนเทนเนอร์สามารถขนส่งสินคา้ไดใ้น

ปริมาณมากและนํ้าหนกัมาก 
+1 +1 +1 1 

3) มีความปลอดภยัในการรักษาสินคา้เพื่อ

ไม่ใหไ้ดรั้บความเสียหาย 
+1 +1 +1 1 

4) สินคา้ท่ีบรรจุในตูค้อนเทนเนอร์มีความ

เกาะยดึกนัไดดี้ 
+1 +1 +1 1 

5) ตูค้อนเทนเนอร์ท่ีบรรจุสินคา้เตม็จะ

ประหยดัพื้นท่ีบรรทุไดม้าก 
+1 +1 +1 1 

พลงังานทีใ่ช้ในการขนส่ง 

1) มีการเฉล่ียเปรียบเทียบค่าใชจ่้ายดา้น

พลงังานใหแ้ก่ผูป้ระกอบการไดเ้ป็นอยา่งดี 
+1 +1 +1 1 

2) มีความประหยดัพลงังานในการขนส่งท่ี

มากกวา่การขนส่งรูปแบบอ่ืน 
+1 +1 +1 1 

3)มีพลงังานขนส่งท่ีตํ่ากวา่การขนส่งรูปแบบ

อ่ืน 
+1 +1 +1 1 

4) สามารถขนส่งสินคา้ไดค้ร้ังละจาํนวนมาก

จึงทาํใหค้่าขนส่งต่อหน่วยตํ่ากวา่การขนส่ง

ในรูปแบบอ่ืน 

+1 +1 +1 1 

5) การขนส่งทางรถไฟมีลกัษณะไดเ้ปรียบ

ทางตน้ทุนกวา่การขนส่งในรูปแบบอ่ืน 
+1 +1 +1 1 
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รายการของความคิดเห็น 

ระดับความคิดเห็น 

ผูเ้ช่ียวชาญ 

1 

ผูเ้ช่ียวชาญ 

2 

ผูเ้ช่ียวชาญ 

3 
รวม 

เทคโนโลยีทีนํ่ามาใช้ 

1) การระบุส่ิงของโดยคล่ืนวิทย(ุRFID) +1 +1 +1 1 

2) นาํสินคา้ตูค้อนเทนเนอร์ผา่นระบบ

ตรวจสอบตูสิ้นคา้ทางรถไฟดว้ย

เคร่ืองเอกซเรยแ์บบอุโมงค ์(Railway X-ray 

 Container Inspection System) 

+1 +1 +1 1 

3) มีการพฒันาดา้นหวัรถจกัรใหมี้ความ

ทนัสมยั 
+1 +1 +1 1 

4) มีการนาํ Rail Mounted Gantry crane ใน

การใหบ้ริการขนสินคา้ข้ึนหรือลง 
+1 +1 +1 1 

5) นาํตูค้อนเทนเนอร์ขนาดเล็ก 12  ฟุต เขา้มา

ใชเ้พื่อส่งเสริมเกษตรกรและธุรกิจ SME 
+1 +1 +1 1 

วธีิการดําเนินงานด้านอ่ืนๆ 

การจัดระบบ  ISO 

1) รับรองในระบบคุณภาพ (ISO (9002 ) +1 +1 +1 1 

2) รับรองระบบการจดัการส่ิงแวดลอ้มได้

เป็นอยา่งดี( ISO 14001) 
+1 +1 +1 1 

3) มีการจดัการระบบการจดัการดา้นความ

ปลอดภยั อาชีวอนามยั ( OHSAS 18001 ) 
+1 +1 +1 1 

4) มีมาตรการ ควบคุม กาํกบั ดูแล และ

บริหารจดัการดา้นความปลอดภยัใหก้บั

บุคลากร 

+1 +1 
 

+1 

 

1 

5) มีการส่งเสริมคุณภาพชีวติลูกจา้งและ

ครอบครัว 
+1 +1 +1 1 
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รายการของความคิดเห็น 

ระดับความคิดเห็น 

ผูเ้ช่ียวชาญ 

1 

ผูเ้ช่ียวชาญ 

2 

ผูเ้ช่ียวชาญ 

3 
รวม 

การเกดิภาวะมลพษิ   

1) การขนส่งทางรถไฟเกิดภาวะมลพิษนอ้ย

กวา่การขนส่งรูปแบบอ่ืน 
+1 +1 +1 1 

2) การขนส่งทางรถไฟไม่มีการปล่อยของ

เสียซ่ึงทาํใหเ้กิดมลพิษ 
+1 +1 +1 1 

3) การขนส่งทางรถไฟเป็นมิตรกบั

ส่ิงแวดลอ้มมากกวา่การขนส่งในรูปแบบอ่ืน 
+1 +1 +1 1 

4) การขนส่งทางรถไฟลดปัญหาการจราจร

ติดขดั 
+1 +1 +1 1 

5) การขนส่งทางรถไฟลดการปล่อยภาวะ

มลพิษและก๊าซเรือนกระจกไดม้ากกวา่การ

ขนส่งรูปแบบอ่ืน 

+1 +1 +1 1 

การจัดการกบัขยะมูลฝอย 

1) มีระบบการจดัการกบัขยะมูลฝอยอยา่ง

เหมาะสม 
+1 +1 +1 1 

2) มีระบบกาํจดัขยะมูลฝอยเพื่อไม่ใหมี้ขยะ

มูลฝอยตกคา้ง 
+1 +1 +1 1 

3) มีการมุ่งเนน้ใหชุ้มชนใกลเ้คียงนาํขยะมูล

ฝอยมากาํจดัรวมกนั 
+1 +1 +1 1 

4) มีการกาํจดัขยะมูลฝอยอยา่งสมํ่าเสมอ +1 +1 +1 1 

5) มีพื้นท่ีในการกาํจดัขยะมูลฝอย +1 +1 +1 1 

วธีิการรีไซเคิลเศษวสัดุเหลือใช้ของรถไฟ   

1) มีการแปรสภาพอุปกรณ์ขนยา้ยและนาํ

หลบัมาใชใ้หม่ 
+1 +1 +1 1 

2) มีการแยกประเภทวสัดุไวอ้ยา่งเป็น

ระเบียบ 
+1 +1 +1 1 
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รายการของความคิดเห็น 

ระดับความคิดเห็น 

ผูเ้ช่ียวชาญ 

1 

ผูเ้ช่ียวชาญ 

2 

ผูเ้ช่ียวชาญ 

3 
รวม 

วธีิการรีไซเคิลเศษวสัดุเหลือใช้ของรถไฟ   

3) มีการจดัเก็บเศษวสัดุท่ีเหลือใชเ้พื่อเตรียมรี

ไซเคิลอยา่งเป็นระเบียบ 
+1 +1 +1 1 

4) ปริมาณเศษวสัดุท่ีเหลือใชจ้ากการขนยา้ย

มีจาํนวนท่ีเหมาะสม 
+1 +1 +1 1 

5) ผูป้ระกอบการใหค้วามสาํคญักบัเร่ือการ

จดัการเศษวสัดุเหลือใช ้
+1 +1 +1 1 

 

 

ตอนที ่2 ปัจจัยทีส่่งผลต่อประสิทธิภาพการลดต้นทุนของผู้ประกอบการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ 

ท่าเรือบกลาดกระบัง ICD (การขนส่งทางรถไฟ) ได้แก่ ด้านต้นทุน ด้านเวลา และ ด้านความ

น่าเช่ือถือ 

 

รายการของความคิดเห็น 

ระดับความคิดเห็น 

ผูเ้ช่ียวชาญ 

1 

ผูเ้ช่ียวชาญ 

2 

ผูเ้ช่ียวชาญ 

3 
รวม 

ด้านต้นทุน 

1) องคก์รของท่านมีตน้ทุนในการขนส่ง

สินคา้ลดลงในปีท่ีผา่นมา 
+1 +1 +1 1 

2) องคก์รของท่านมีการระบุค่าขนส่งสินคา้

ไวไ้ดอ้ยา่งชดัเจน 
+1 +1 +1 1 

3) องคก์รของท่านสามารถรับรองไดว้า่มี

ค่าใชจ่้ายของตน้ทุนท่ีตํ่า 
+1 +1 +1 1 

4) องคก์รของท่านมีการส่งเสริมการใช้

เช้ือเพลิงอยา่งมีประสิทธิภาพและประหยดั

พลงังานมากท่ีสุด 

 

+1 +1 +1 1 
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รายการของความคิดเห็น 

ระดับความคิดเห็น 

ผูเ้ช่ียวชาญ 

1 

ผูเ้ช่ียวชาญ 

2 

ผูเ้ช่ียวชาญ 

3 
รวม 

5) องคก์ารของท่านมีตน้ทุนการขนส่งต่อ

หน่วยท่ีตํ่ากวา่การขนส่งรูปแบบอ่ืน 
+1 +1 +1 1 

ด้านเวลา 

1) องคก์รของท่านมีความตรงต่อเวลาการ

ขนส่งตามตารางท่ีกาํหนด 
+1 +1 +1 1 

2) องคก์รของท่านรับรองไดว้า่จะไม่มีการ

ขนส่งสินคา้ล่าชา้เด็ดขาด 
+1 +1 +1 1 

3) องคก์รของท่านมีการวางแผนตารางเวลา

ในการขนส่งสินคา้เสมอ 
+1 +1 +1 1 

4) องคก์รของท่านมีเส้นทางและเวลาการ

เดินรถท่ีตายตวั 
+1 +1 +1 1 

5) องคก์รของท่านไม่พบเจอปัญหากบั

การจราจรติดขดั 
+1 +1 +1 1 

ด้านความน่าเช่ือถือ 

1) องคก์รของท่านมีความน่าเช่ือถือพอท่ีจะ

ทาํใหผู้ป้ระกอบการเลือกใชบ้ริการ 
+1 +1 +1 1 

2) องคก์รของท่านใหบ้ริการขนส่งสินคา้

อยา่งไม่มีขอ้ผดิพลาด 
+1 +1 +1 1 

3) องคก์รของท่านมีการใหบ้ริการขนส่ง

สินคา้แก่ผูป้ระกอบการไดอ้ยา่งรวดเร็ว 
+1 +1 +1 1 

4) องคก์รของท่านมีความปลอดภยัในการ

ดูแลสินคา้ใหก้บัผูใ้ชบ้ริการเป็นอยา่งดี 
+1 +1 +1 1 

5) องคก์รของท่านมีมาตรฐานสูงเพียงพอ

เพื่อป้องกนัไม่ใหสิ้นคา้สูญหาย 
+1 +1 +1 1 
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รายช่ือผู้นําเข้าผู้ส่งของออกระดับมาตรฐานเออโีอ 

ลาํดับ ช่ือผู้ประกอบการ 

เลขทีป่ระกาศ

กรมศุลกากร 

วนัทีไ่ด้รับ

อนุมัติตาม

ประกาศกรม

ศุลกากร 

1. บจก. ซีเกท เทคโนโลย ี(ประเทศไทย) จาํกดั 

SEAGATE TECHNOLOGY (THAILAND) 

LTD. 

179/2558 25 สิงหาคม 

2558 

2. บมจ. ทานตะวนัอุตสาหกรรม จาํกดั (มหาชน) 

THANTAWAN INDUSTRY PUBLIC 

COMPANY 

6/2558 28 มกราคม 

2558 

3. บจก. ผลิตภณัฑป์ลากระป๋องสยาม จาํกดั 

SIAM TIN FOOD PRODUCT CO.,LTD. 

260/2558 09 ธนัวาคม 

2558 

4. บจก. ลอยต้ี จาํกดั 

LOYTEE CO.,LTD. 

15/2559 10 กุมภาพนัธ์ 

2559 

5. บจก. สยามสมุทร โฟรเซ่นฟู้ดส จาํกดั 

SIAM OCEAN FROZEN FOOD CO.,LTD. 

54/2559 28 เมษายน 

2559 

6. บมจ. หอ้งเยน็โชติวฒัน์หาดใหญ่ จาํกดั (มหาชน) 

KIANG HUAT SEA GULL TRADING 

FROZEN FOOD PUBLIC COMPANY 

55/2559 28 เมษายน 

2559 

7. บจก. เทพพิทกัษซี์ฟูดส์ จาํกดั 

TEPPITAK SEAFOOD CO.,LTD. 

48/2559 20 เมษายน 

2559 

8. บจก. เมอร์เซเดส-เบนซ์ (ประเทศไทย) จาํกดั 

MERCEDES-BENZ (THAILAND) LIMITED 

6/2558 28 มกราคม 

2558 

9. บจก. เวสเทิร์น ดิจิตอล (ประเทศไทย) จาํกดั 

WESTERN DIGITAL (THAILAND) CO.,LTD. 

274/2558 24 ธนัวาคม 

2558 
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ลาํดับ ช่ือผู้ประกอบการ 

เลขทีป่ระกาศ

กรมศุลกากร 

วนัทีไ่ด้รัอนุมัต ิ   

ตามประกาศ

กรมศุลกากร 

10. บจก. เอสซีจี พลาสติกส์ จาํกดั 

SCG PLASTICS CO.,LTD. 

224/2558 14 ตุลาคม 2558 

11. บจก. เอสซีจี เพอร์ฟอร์มานซ์ เคมิคอลส์ จาํกดั 

SCG PERFORMANCE CHEMICALS CO.,LTD 

223/2558 14 ตุลาคม 2558 

12. บจก. เอน็เอก็ซ์พี แมนูแฟคเจอร่ิง (ไทยแลนด)์ 

จาํกดั 

NXP MANUFACTURING (THAILAND) 

CO.,LTD. 

180/2558 25 สิงหาคม 

2558 

13. บมจ. แปซิฟิกไพพ ์จาํกดั (มหาชน) 

PACIFIC PIPE PUBLIC CO.,LTD 

178/2558 21 สิงหาคม 

2558 

14. บจก. แพนเอเซีย (1981) จาํกดั 

PAN ASIA (1981) CO.,LTD. 

119/2559 07 กนัยายน 

2559 

15. บจก. โดล ไทยแลนด ์จาํกดั 

DOLE THAILAND LTD. 

170/2559 28 พฤศจิกายน 

2559 

16. บมจ. ไทย อกริฟูดส์ จาํกดั (มหาชน) 

THAI AGRI FOODS PUBLIC COMPANY 

LIMITED 

101/2559 11 สิงหาคม 

2559 

17. บจก. ไทยนิสชิน เซฟุง จาํกดั 

THAI NISSHIN SEIFUN CO.,LTD. 

218/2558 09 ตุลาคม 2558 

18. บจก. ไลออ้น ไทร์ส (ประเทศไทย) จาํกดั 

LION TYRES (THAILAND) CO.,LTD. 

258/2558 08 ธนัวาคม 

2558 
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ลาํดับ ช่ือผู้ประกอบการ 

เลขทีป่ระกาศ

กรมศุลกากร 

วนัทีไ่ด้รัอนุมัติ

ตามประกาศ

กรมศุลกากร 

19. บมจ. กรุงเทพโปรด๊ิวส จาํกดั (มหาชน) 

BANGKOK PRODUCE MERCHANDISING 

44/2557 15 พฤษภาคม 

2557 

20. การไฟฟ้านครหลวง METROPOLITAN 

ELECTRICITY AUTHORITY 

160/2557 03 ตุลาคม 2557 

21. บจก. การไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย 

ELECTRICITY GENERATING AUTHORITY 

OF THAILAND 

279/2558 28 ธนัวาคม 

2558 

22. บจก. ขนมสากล จาํกดั 

KANOM SAKOL CO.,LTD. 

67/2557 18 มิถุนายน 

2557 

23. บจก. คงศิริแทนเนอร่ี 

KONGSIRI TANNERY CO.,LTD. 

117/2557 27 สิงหาคม 

2557 

24. บจก. คอทโก ้พลาสติกส์ 

COTCO PLASTICS CO.,LTD. 

119/2557 27 สิงหาคม 

2557 

25. บมจ. คอสโม กรุ๊ป 

COSMO GROUP PUBLIC COMPANY 

LIMITED 

116/2557 27 สิงหาคม 

2557 

26. บจก. คาร์กิลลมี์ทส์ (ไทยแลนด)์ จาํกดั 

CARGILL MEATS (THAILAND) LIMITED 

36/2557 21 เมษายน 

2557 

27. บมจ. คาร์เปท อินเตอร์เนชัน่แนลไทยแลนด ์จาํกดั 

(มหาชน) 

CARPETS INTERNATIONAL THAILAND 

PUBLIC COMPANY LIMITED 

 

63/2556 13 สิงหาคม 

2556 
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ลาํดับ ช่ือผู้ประกอบการ 
เลขทีป่ระกาศ

กรมศุลกากร 

วนัทีไ่ด้รัอนุมัติ

ตามประกาศ

กรมศุลกากร 

 

28. 

บจก. คาวาซากิ มอเตอร์ เอ็นเตอร์ไพรส์ (ประเทศ

ไทย) 

KAWASAKI MOTORS ENTERPRISE 

(THAILAND) CO.,LTD. 

36/2557 21 เมษายน 

2557 

29. บจก. คิงฟิชเชอร์ โฮลด้ิงส์ จาํกดั 

KINGFISHER HOLDINGS LIMITED 

47/2556 13 มิถุนายน 

2556 

30. บจก. คิงส์ แบก็ จาํกดั 

KING BAG CO.,LTD. 

76/2556 29 สิงหาคม 

2556 

31. บจก. ซนัฟูดส์ จาํกดั 

SUN FOODS CO., LTD. 

123/2556 24 ธนัวาคม 

2556 

32. บจก. ซมัซุง อิเล็คโทร-แมคคานิคส์ (ไทยแลนด)์ 

จาํกดั 

SAMSUNG ELECTRO-MECHANICS 

(THAILAND) CO.,LTD. 

12/2556 (อา้ง

ถึง 3/2556 ลง

วนัท่ี 9 

มกราคม 

2556) 

05 กุมภาพนัธ์ 

2556 

33. บจก. ซิเลซติกา (ประเทศ)จาํกดั 

CELESTICA (THAILAND) LIMITED 

12/2556 (อา้ง

ถึง64/2554 ลง

วนัท่ี 26 

กนัยายน 

2554) 

2556 

34. บจก. ซี.พี.อินเตอร์เทรด จาํกดั 

C.P.INTERTRADE CO.,,LTD. 

12/2556 (อา้ง

ถึง 84/2555  

05 กุมภาพนัธ์ 

2556 
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ลาํดับ ช่ือผู้ประกอบการ 

เลขทีป่ระกาศ

กรมศุลกากร 

วนัทีไ่ด้รัอนุมัติ

ตามประกาศ

กรมศุลกากร 

35. บจก. ซี.พี.เมอร์แชนไดซ่ิง จาํกดั 

C.P.MERCHANDISING CO.,LTD. 

44/2557 15 พฤษภาคม 

2557 

36. บจก. ซี.เอส.จี. จาํกดั 

C.S.G. CO.,LTD. 

65/2557 18 มิถุนายน 

2557 

37. บมจ. ซีพีพีซี จาํกดั (มหาชน) 

CPPC PUBLIC COMPANY LIMITED 

12/2556 (อา้ง

ถึง 3/2556 ลง

วนัท่ี 9  

05 กุมภาพนัธ์ 

2556 

 

38. บมจ. ซีพีเอฟ (ประเทศไทย) 

CPF (THAILAND) PUBLIC COMPANY 

LIMITED 

115/2557 12 สิงหาคม 

2557 

39. บมจ. ซีเฟรชอินดสัตรี จาํกดั (มหาชน) 

SEAFRESH INDUSTRY PUBLIC COMPANY 

LIMITED 

76/2556 29 สิงหาคม 

2556 

40. บจก. ซีเอน็ซี อินเตอร์เนชัน่แนล จาํกดั 

CNC INTERNATIONAL CO.,LTD. 

12/2556 (อา้ง

ถึง 139/2555 

ลงวนัท่ี 19 

ตุลาคม 2555) 

05 กุมภาพนัธ์ 

2556 

41. บจก. ดานิล่ี จาํกดั 

DANIELI CO.,LTD. 

80/2557 22 กรกฏาคม 

2557 

42. บมจ. ทรอปิคอลแคนน่ิง (ประเทศไทย) 

TROPICAL CANNING (THAILAND) PUBLIC 

CO.,LTD. 

162/2557 03 ตุลาคม 2557 
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ลาํดับ ช่ือผู้ประกอบการ 

เลขทีป่ระกาศ

กรมศุลกากร 

วนัทีไ่ด้รัอนุมัติ

ตามประกาศ

กรมศุลกากร 

43. บจก. ทองไทยการทอ จาํกดั 

THONG THAI TEXTILE CO.,LTD. 

12/2556 (อา้ง

ถึง 3/2556 ลง

วนัท่ี 9 

มกราคม 

2556) 

05 กุมภาพนัธ์ 

2556 

44. บจก. ทอสเทม็ไทย จาํกดั 

TOSTEM THAI CO.,LTD. 

12/2557 10 กุมภาพนัธ์ 

2557 

45. บมจ. ทิปโกฟู้ดส์ จาํกดั (มหาชน) 

TIPCO FOODS PUBLIC CO.,LTD. 

123/2556 24 ธนัวาคม 

2556 

 

46. บจก. ที เค แวก๊ซ จาํกดั TK WAX CO,.LTD 
93/2557 24 ธนัวาคม 

2556 

47. บมจ. ทีพีไอ โพลีน 

TPI POLENE PUBLIC COMPANY LIMITED 

162/2557 03 ตุลาคม 2557 

48. บจก. นารายณ์แพค จาํกดั 

NARAIPAK CO., LTD. 

2/2557 07 มกราคม 

2557 

49. บจก. นารายณ์แพคเก็จจ้ิง (ไทยแลนด)์ จาํกดั 

NARAI PACKAGING (THAILAND) LTD. 

2/2557 07 มกราคม 

2557 

50. บจก. นิสสัน มอเตอร์ (ประเทศไทย) จาํกดั 

NISSAN MOTOR (THAILAND) CO.,LTD. 

76/2556 29 สิงหาคม 

2556 
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ลาํดับ ช่ือผู้ประกอบการ 

เลขทีป่ระกาศ

กรมศุลกากร 

วนัทีไ่ด้รัอนุมัติ

ตามประกาศ

กรมศุลกากร 

51. บจก. นํ้ามนับริโภคไทย 

THAI EDIBLE OIL CO., LTD. 

186/2557 17 ตุลาคม 2557 

52. บจก. บริษทั คอลเกต-ปาลม์โอลีฟ (ประเทศ)จาํกดั 

COLGATE-PALMOLIVE (THAILAND) LTD. 

217/2558 09 ตุลาคม 2558 

53. บมจ. บริษทั ทีพีบีไอ จาํกดั (มหาชน) 

TPBI PUBLIC COMPANY LIMITED 

25/2559 

(แกไ้ขเพิ่มเติม 

62/2556 ลง

วนัท่ี 13 

สิงหาคม 

2556) 

08 มีนาคม 2559 

54. บจก. บริษทั นํ้ามนัพืชปทุม จาํกดั 

PATUM VEGETABLE OIL CO.,LTD. 

61/2559 16 พฤษภาคม 

2559 

55. บจก. บริษทั เคฮิน เอเซีย แบงคค์อ็ก จาํกดั 

KEIHIN ASIA BANGKOK CO., LTD. 

33/2559 25 มีนาคม 2559 

 

56. บมจ. บริษทั เอส แอนด ์เจ อินเตอร์แนชัน่แนล 

เอนเตอร์ไพรส์ จาํกดั (มหาชน) 

S&J INTERNATIONAL ENTERPRISES 

PUBLIC COMPANY LIMITED 

112/2559 02 กนัยายน 

2559 

57. บจก. บริษทั แปซิฟิคแปรรูปสตัวน์ํ้า จาํกดั 

PACIFIC FISH PROCESSING COMPANY 

LIMITED 

42/2559 11 เมษายน 

2559 
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ลาํดับ ช่ือผู้ประกอบการ 

เลขทีป่ระกาศ

กรมศุลกากร 

วนัทีไ่ด้รับอนุมัติ

ตามประกาศกรม

ศุลกากร 

58. บมจ. บริษทั โกลบอลกรีนเคมิคอล จาํกดั

(มหาชน) 

GLOBAL GREEN CHEMICALS PUBLIC 

COMPANY LIMITED 

65/2559 (แกไ้ข

เพิ่มเติม 

131/2558    

17 พฤษภาคม 

2559 

59. บจก. บริษทั ไทยคอมมอดิต้ี จาํกดั  

THAI COMMODITIES CO.,LTD. 

147/2559 11 ตุลาคม 2559 

60. บจก. บริษทั ไนซ์ แอพพาเรล จาํกดั 

NICE APPAREL COMPANY LIMITED 

142/2559 30 กนัยายน 2559 

61. บจก. บริษทัไทยพรีเม่ืยมไพพ ์จาํกดั 

THAI PREMIUM PIPE CO., LTD. 

134/2559 23 กนัยายน 2559 

62. บมจ. ปตท. จาํกดั (มหาชน) 

PTT PUBLIC CO.,LTD. 

36/2557 21 เมษายน 2557 

63. บจก. ปัตตานีผลิตภณัฑอ์าหาร 

PATTANI FOOD INDUSTRIES CO.,LTD. 

162/2557 03 ตุลาคม 2557 

64. บมจ. ปูนซีเมนตน์ครหลวง จาํกดั (มหาชน) 

SIAM CITY CEMENT PUBLIC 

COMPANY LIMITED 

 

 

 

 

 

 

50/2557 20 พฤษภาคม 

2557 
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ลาํดับ ช่ือผู้ประกอบการ 

เลขทีป่ระกาศ

กรมศุลกากร 

วนัทีไ่ด้รับอนุมัติ

ตามประกาศกรม

ศุลกากร 

65. บจก. ผลิตภณัฑก์ระดาษไทย จาํกดั 

THAI PAPER CO.,LTD. 

51/2556 02 กรกฏาคม 

2556 

66. บจก. ผลไมก้ระป๋องประจวบ จาํกดั 

THE PRACHUAB FRUIT CANNING CO. 

,LTD. 

123/2556 24 ธนัวาคม 2556 

67. บมจ. พฒัน์กล จาํกดั (มหาชน) 

PATKOL PUBLIC COMPANY LIMITED 

50/2557 20 พฤษภาคม 

2557 

68. บจก. พิพฒันกิจ เทก็ซ์ไทล ์

THE PHIPHATANAKIT TEXTILE 

CO.,LTD. 

187/2557 17 ตุลาคม 2557 

69. บจก. พเีจน้ อินดสัทรีส์ (ประเทศไทย) จาํกดั 

PIGEON INDUSTRIES (THAILAND) 

CO.,LTD. 

273/2558 24 ธนัวาคม 2558 

70. บจก. ฟาร์มาแคร์ จาํกดั 

PHARMACARE LIMITED 

50/2557 20 พฤษภาคม 

2557 

71. บมจ. ฟินิคซ พลัพ แอนด ์เพเพอร์ จาํกดั 

(มหาชน) 

PHOENIX PULP & PAPER PUBLIC 

CO.,LTD. 

12/2556 (อา้ง

ถึง 3/2556 ลง

วนัท่ี 9 

มกราคม 2556) 

05 กุมภาพนัธ์ 

2556 

72. บจก. ฟิลิปส์ อิเล็กทรอนิกส์ (ประเทศไทย) 

จาํกดั 

PHILIPS ELECTRONICS (THAILAND) 

LTD. 

 

82/2557 22 กรกฏาคม 

2557 
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ลาํดับ ช่ือผู้ประกอบการ 

เลขทีป่ระกาศ

กรมศุลกากร 

วนัทีไ่ด้รับอนุมัติ

ตามประกาศกรม

ศุลกากร 

73. บจก. มอลเทน (ไทยแลนด)์ จาํกดั 

MOLTEN (THAILAND) CO.,LTD. 

124/2556 24 ธนัวาคม 2556 

74. บจก. มากอตโต 

MAGOTTEAUX CO,. LTD. 

163/2557 03 ตุลาคม 2557 

 

75. บมจ. มาลีสามพราน จาํกดั 

MALEE SAMPRAN PUBLIC CO.,LTD 

162/2557 03 ตุลาคม 2557 

76. บจก. มิคุนิ (ประเทศไทย) จาํกดั 

MIKUNI (THAILAND) CO.,LTD. 

64/2556 13 สิงหาคม 2556 

77. บจก. มิตซูบิชิ มอเตอร์ส (ประเทศไทย) จาํกดั 

MITSUBISHI MOTORS (THAILAND) 

CO.,LTD. 

13/2557 10 กุมภาพนัธ์ 

2557 

78. บจก. มิตซูบิชิ อีเล็คทริค คอนซูมเมอร์ โปร

ดกัส์ (ประเทศไทย) จาํกดั 

MITSUBISHI ELECTRIC CONSUMER 

PRODUCTS (THAILAND) CO.,LTD. 

12/2556 (อา้ง

ถึง 64/2554 ลง

วนัท่ี 26 

กนัยายน 2554) 

05 กุมภาพนัธ์ 

2556 

79. บจก. ม้ีด จอห์นสัน นิวทริชนั (ประเทศไทย) 

จาํกดั 

MEAD JOHNSON NUTRITION 

(THAILAND) LTD. 

62/2556 13 สิงหาคม 

80. บจก. ยเูน่ียน บทัทึน คอร์ปอเรชัน่ จาํกดั 

UNION BUTTON CORP.,LTD. 

12/2556 05 กุมภาพนัธ์ 

2556 

81. บจก. ยเูน่ียนโชจิรุชิ จาํกดั 

UNION ZOJIRUSHI COMPANY LIMITED 

 

124/2556 24 ธนัวาคม 2556 
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ลาํดับ ช่ือผู้ประกอบการ 

เลขทีป่ระกาศ

กรมศุลกากร 

วนัทีไ่ด้รับอนุมัติ

ตามประกาศกรม

ศุลกากร 

82. บจก. ยเูน่ียนไทย-นิจิบนั จาํกดั 

UNION THAI-NICHIBAN CO., LTD. 

34/2557 21 เมษายน 2557 

83. บมจ. ยเูน่ียนไพโอเนียร์ จาํกดั (มหาชน) 

UNION PIONEER PUBLIC CO., LTD 

47/2557 15 พฤษภาคม 

2557 

84. บจก. ลคัก้ี ยเูน่ียน ฟู้ดส์ 

LUCKY UNION FOODS CO.,LTD. 

186/2557 17 ตุลาคม 2557 

 

85. บจก. วราฟู้ดแอนดด์ร๊ิง 

VARA FOOD & DRINK CO.,LTD. 

178/2557 14 ตุลาคม 2557 

86. บจก. ว.ีที.การ์เมน้ท ์

V.T. GARMENT CO.,LTD. 

123/2556 24 ธนัวาคม 2556 

87. บมจ. สงขลาแคนน่ิง จาํกดั (มหาชน) 

SONGKLA CANNING PUBLIC 

COMPANY LIMITED 

12/2556 (อา้ง

ถึง 139/2555 

ลงวนัท่ี 19 

ตุลาคม 2555) 

05 กุมภาพนัธ์ 

2556 

88. บจก. สยามคราฟทอุ์ตสาหกรรม จาํกดั 

SIAM KRAFT INDUSTRY CO.,LTD. 

51/2556 02 กรกฏาคม 

2556 

89. บจก. สยามคอมเพรสเซอร์อุตสาหกรรม 

จาํกดั 

SIAM COMPRESSOR INDUSTRY 

CO.,LTD. 

123/2556 24 ธนัวาคม 2556 

90. บจก. สยามนํ้ามนัละหุ่ง จาํกดั 

THAI CASTOR OIL INDUSTRIES 

CO.,LTD. 

205/2558 28 กนัยายน 2558 
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ลาํดับ ช่ือผู้ประกอบการ 

เลขทีป่ระกาศ

กรมศุลกากร 

วนัทีไ่ด้รับอนุมัติ

ตามประกาศกรม

ศุลกากร 

91. บจก. สยามอุตสาหกรรมวสัดุทนไฟ จาํกดั 

THE SIAM REFRACTORY INDUSTRY 

CO.,LTD. 

51/2556 02 กรกฏาคม 

2556 

92. บมจ. สยามอุตสาหกรรมเกษตรอาหาร จาํกดั 

(มหาชน)  

SIAM AGRO-FOOD INDUSTRY PUBLIC 

44/2557 15 พฤษภาคม 

2557 

93. บมจ. สหยเูน่ียน จาํกดั (มหาชน) 

SAHA-UNION (PUBLIC) CO., LTD. 

34/2557 21 เมษายน 2557 

 

94. บจก. สุรพลนิชิเรฟู้ดส์ จาํกดั 

SURAPON NICHIREI FOODS COMPANY 

LIMITED 

62/2556 13 สิงหาคม 2556 

95. บมจ. สุรพลฟู้ดส์ จาํกดั (มหาชน) 

SURAPON FOODS PUBLIC COMPANY 

LIMITED 

11/2557 10 กุมภาพนัธ์ 

2557 

96. บจก. อดมัส์ อินเตอร์เนชนัแนล จาํกดั 

ADAMS INTERNATIONAL LIMITED 

64/2556 13 สิงหาคม 2556 

97. บจก. อนัเด็น (ประเทศไทย) จาํกดั 

ANDEN (THAILAND) CO.,LTD. 

204/2558 28 กนัยายน 2558 

98. บจก. อาคเนยเ์กษตรกรรม จาํกดั 

SOUTH-EAST AGRICULTURAL 

CO.,LTD 

79/2557 22 กรกฏาคม 

2557 

99. บจก. อายโินะโมโตะ๊ โฟรเซ่นฟู้ดส์ (ประเทศ

ไทย) 

AJINOMOTO FROZEN FOODS 

(THAILAND) CO.,LTD. 

118/2557 27 สิงหาคม 2557 
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ลาํดับ ช่ือผู้ประกอบการ 

เลขทีป่ระกาศ

กรมศุลกากร 

วนัทีไ่ด้รับอนุมัติ

ตามประกาศกรม

ศุลกากร 

100. บมจ. อาหารสยาม 

SIAM FOOD PRODUCTS PUBLIC 

CO.,LTD. 

118/2557 27 สิงหาคม 2557 

101. บจก. อินเตอร์เนชัน่แนล 

INTERNATIONAL LABORATORIES 

CORP., LTD. 

62/2556 13 สิงหาคม 2556 

102. บจก. อีซูซุมอเตอร์ อินเตอร์เนชัน่แนล โอเปอ

เรชัน่ (ประเทศไทย) จาํกดัISUZU MOTORS 

INTERNATIONAL OPERATIONS 

(THAILAND)  

47/2557 15 พฤษภาคม 

2557 

 

103. บจก. อุตสาหกรรมแวน่ตาไทย 

THAI OPTICAL COMPANY LIMITED 

161/2557 03 ตุลาคม 2557 

104. บจก. อเล็กซอน จาํกดั 

ALEXON CO.,LTD. 

12/2556 (อา้ง

ถึง 64/2554 ลง

วนัท่ี 26 

กนัยายน 2554) 

05 กุมภาพนัธ์ 

2556 

105. บจก. ฮอนดา้ ออโตโมบิล (ประเทศไทย) 

จาํกดั 

HONDA AUTOMOBILE (THAILAND) 

CO.,LTD. 

10/2557 10 กุมภาพนัธ์ 

2557 

106. บจก. ฮอนดา้ แอคเซส เอเชีย แอนด ์โอเชีย

เนีย จาํกดั 

HONDA ACCESS ASIA & OCEANIA 

CO.,LTD. 

10/2557 10 กุมภาพนัธ์ 

2557 
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ลาํดับ ช่ือผู้ประกอบการ 

เลขทีป่ระกาศ

กรมศุลกากร 

วนัทีไ่ด้รับอนุมัติ

ตามประกาศกรม

ศุลกากร 

107. บจก. เค.เอช.เทก็ซ์ไทล ์

K.H.TEXTILE CO.,LTD. 

176/2557 14 ตุลาคม 2557 

108. บจก. เครือเจริญโภคภณัฑ ์จาํกดั CHAROEN 

POKPHAND GROUP CO.,LTD 

44/2557 15 พฤษภาค 2557 

109. บจก. เคเอฟฟู้ดส์ จาํกดั 

KF FOODS LIMITED 

47/2556 13 มิถุนายน 2556 

110. บมจ. เจริญโภคภณัฑอ์าหาร จาํกดั (มหาชน) 

CHAROEN POKPHAND FOODS PUBLIC 

CO.,LTD. 

12/2556 (อา้ง

ถึง 139/2555  

05 กุมภาพนัธ์ 

2556 

111. บจก. เจียไต๋ จาํกดั 

CHIA TAI CO.,LTD. 

79/2557 22 กรกฎาคม 

2556 

112. บจก. เจียไต๋เมล็ดพนัธ์ุ จาํกดั 

CHIA TAI SEEDS CO.,LTD. 

79/2557 22 กรกฎาคม 

2557 

113. บจก. เซา้ทอี์สตเ์อเช่ียนแพคเกจจ่ิงแอนดแ์คน

น่ิง จาํกดัSOUTHEAST ASIAN 

PACKAGING AND CANNING LIMITED 

73/2556 22 สิงหาคม 2556 

114. บจก. เดลตา้ อีเลคโทรนิคส์ (ประเทศไทย) 

DELTA ELECTRONICS (THAILAND) 

PUBLIC COMPANY LIMITED 

177/2557 14 ตุลาคม 2557 

115. บจก. เทพฤกษ ์จาํกดั 

THEPARERG CO.,LTD. 

81/2557 22 กรกฎาคม 

2557 

116. บจก. เนชัน่แนล สตาร์ช แอนด ์เคมิเคิล (ไทย

แลนด)์ จาํกดั NATIONAL STARCH AND 

CHEMICAL (THAILAND) LTD. 

34/2557 21 เมษายน 2557 
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ลาํดับ ช่ือผู้ประกอบการ 

เลขทีป่ระกาศ

กรมศุลกากร 

วนัทีไ่ด้รับอนุมัติ

ตามประกาศกรม

ศุลกากร 

117. บมจ. เพรซิเดนทไ์รซ์โปรดกัส์ จาํกดั 

(มหาชน) PRESIDENT RICE PRODUCTS 

PUBLIC COMPANY LIMITED 

47/2556 13 มิถุนายน 2556 

118. บจก. เพอร์เฟค คอมพาเนียน กรุ๊ป 

PERFECT COMPANION GROUP 

CO.,LTD. 

178/2557 14 ตุลาคม 2557 

119. บมจ. เหล็กแผน่รีดเยน็ไทย จาํกดั (มหาชน) 

THAI COLD ROLLED STEEL SHEET 

PUBLIC CO.,LTD. 

73/2556 22 สิงหาคม 2556 

120. บจก. เอชจีเอสที (ประเทศไทย) จาํกดั 

HGST (THAILAND) LTD. 

36/2557 21 เมษายน 2557 

 

121. บจก. เอส ซี ไอ คอร์ปอเรชัน่ จาํกดั 

SCI CORPORATION CO.,LTD. 

50/2557 20 พฤษภาคม 

2557 

122. บจก. เอสซีจี เทรดด้ิง 

SCG TRADING CO.,LTD. 

47/2556 13 มิถุนายน 2556 

123. บมจ. เอสวไีอ จาํกดั 

SVI PUBLIC CO.,LTD. 

33/2557 1 เมษายน 2557 

124. บมจ. เอสโซ่ (ประเทศไทย) 

ESSO (THAILAND) PUBLIC CO.,LTD. 

197/2557 24 ตุลาคม 2557 

125. บมจ. เอเชียไฟเบอร์ จาํกดั (มหาชน) 

ASIA FIBER PUBLIC COMPANY 

LIMITED 

86/2557 25 กรกฎาคม 

2557 

126. บจก. เอเช่ียน ฮอนดา้ มอเตอร์ จาํกดั 

ASIAN HONDA MOTOR CO.,LTD. 

10/2557 10 กุมภาพนั2557 
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ลาํดับ ช่ือผู้ประกอบการ 

เลขทีป่ระกาศ

กรมศุลกากร 

วนัทีไ่ด้รับอนุมัติ

ตามประกาศกรม

ศุลกากร 

127. บจก. เอน็เอม็บี-มินีแบไทย จาํกดั 

NMB-MINEBEA THAI LIMITED 

12/2556 (อา้ง

ถึง 64/2554  

05 กุมภาพนัธ์ 

2556 

128. บจก. เอม็เอม็พี คอร์ปอเรชัน่ จาํกดั 

MMP CORPORATION CO.,LTD. 

124/2556 24 ธนัวาคม 2556 

129. บจก. แซนมินา-ไซ ซิสเทม็ส์ (ประเทศไทย) 

SANMINA-SCI SYSTEMS (THAILAND) 

278/2558 28 ธนัวาคม 2558 

130. บมจ. แพรนดา้ จิวเวลร่ี PRANDA 

JEWELRY PUBLIC COMPANY LIMITED 

47/2556 13 มิถุนายน 2556 

131. บจก. โซน่ี ดีไวซ์ เทคโนโลย ี(ประเทศไทย) 

จาํกดั 

SONY DEVICE TECHNOLOGY 

(THAILAND) CO.,LTD. 

36/2557 21 เมษายน 2557 

132. บจก. โซน่ี เทคโนโลย ี(ประเทศไทย) จาํกดั 

SONY TECHNOLOGY (THAILAND) 

CO.,LTD. 

12/2556 (อา้ง

ถึง 23/2555 ลง

วนัท่ี 19 

มกราคม 2555) 

05 กุมภาพนัธ์ 

2556 

133. บจก. โซน่ี ไทย จาํกดั 

SONY THAI CO.,LTD. 

66/2557 18 มิถุนายน 2557 

134. บจก. โตโยตา้ ทูโช (ไทยแลนด)์ จาํกดั 

TOYOTA TSUSHO (THAILAND) CO., 

LTD. 

12/2556 (อา้ง

ถึง 64/2554  

05 กุมภาพนัธ์ 

2556 

135. บจก. โตโยตา้ มอเตอร์ ประเทศไทย จาํกดั 

TOYOTA MOTOR THAILAND CO.,LTD. 

 

76/2556 29 สิงหาคม 2556 
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ลาํดับ ช่ือผู้ประกอบการ 

เลขทีป่ระกาศ

กรมศุลกากร 

วนัทีไ่ด้รับอนุมัติ

ตามประกาศกรม

ศุลกากร 

136. บจก. โรงงานส่งเสริมไทยอุตสาหกรรม จาํกดั 

THAI INDUSTRIES DEVELOPMENT 

CO., LTD. 

124/2556 24 ธนัวาคม 2556 

137. บจก. ไทย ปาร์คเกอร์ไรซ่ิง จาํกดั 

THAI PARKERIZING CO.,LTD. 

53/2556 07 มกราคม 2557 

138. บจก. ไทยการ์เมนต ์เอก็ซปอร์ต จาํกดั 

THAI GARMENT EXPORT CO.,LTD. 

12/2556 (อา้ง

ถึง 64/2554 ลง

วนัท่ี 26 

กนัยายน 2554) 

05 กุมภาพนัธ์ 

2556 

139. บจก. ไทยคาเมดะ จาํกดั 

THAI KAMEDA CO.,LTD. 

97/2557 20 สิงหาคม 2557 

140. บจก. ไทยซมัซุง อิเลคโทรนิคส์ จาํกดั 

THAI SAMSUNG ELECTRONICS 

CO.,LTD. 

12/2556 (อา้ง

ถึง 3/2556 ลง

วนัท่ี 9 

มกราคม 2556) 

05 กุมภาพนัธ์ 

2556 

141. บจก. ไทยซมัซุง อิเลคโทรนิคส์ จาํกดั 

THAI SAMSUNG ELECTRONICS 

CO.,LTD. 

12/2556 (อา้ง

ถึง 3/2556 ลง

วนัท่ี 9 

มกราคม 2556) 

05 กุมภาพนัธ์ 

2556 

142. บจก. ไทยซูซูกิมอเตอร์ จาํกดั 

THAI SUZUKI MOTOR CO.,LTD. 

40/2557 29 เมษายน 2557 

143. บมจ. ไทยพลาสติกและเคมีภณัฑ ์จาํกดั 

(มหาชน) MINEBEA ELECTRONICS 

MOTOR(THAILAND) CO.,LTD. 

47/2557 15 พฤษภาคม 

2557 
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ลาํดับ ช่ือผู้ประกอบการ 

เลขทีป่ระกาศ

กรมศุลกากร 

วนัทีไ่ด้รับอนุมัติ

ตามประกาศกรม

ศุลกากร 

144. บจก. ไทยพีเจน้ จาํกดั 

THAI PIGEON CO.,LTD. 

124/2556 24 ธนัวาคม 2556 

145. บมจ. ไทยฟิลม์อินดสัตร่ี จาํกดั (มหาชน) 

THAI FILM INDUSTRIES PUBLIC 

COMPANY LIMITED 

46/2557 15 พฤษภาคม 

2557 

146. บจก. ไทยยเูน่ียน ซีฟู้ด จาํกดั 

THAI UNION SEAFOOD CO.,LTD 

12/2556 (อา้ง

ถึง 139/2555 

ลงวนัท่ี 19 

ตุลาคม 2555) 

05 กุมภาพนัธ์ 

2556 

 

 

147. บมจ. ไทยยเูน่ียน โฟรเซ่น โปรดกัส์ จาํกดั 

(มหาชน) 

THAI UNION FROZEN PRODUCTS 

PUBLIC COMPANY LIMITED 

12/2556 (อา้ง

ถึง 23/2555   

05 กุมภาพนัธ์ 

2556 

148. บจก. ไทยรวมสินพฒันาอุตสาหกรรม จาํกดั 

THAI UNION MANUFACTURING 

CO.,LTD. 

12/2556 (อา้ง

ถึง 23/2555 ลง

วนัท่ี 19 

มกราคม 2555) 

05 กุมภาพนัธ์ 

2556 

149. บมจ. ไทยออพติคอล กรุ๊ป จาํกดั (มหาชน) 

THAI OPTICAL GROUP PUBLIC 

COMPANY LIMITED 

35/2557 21 เมษายน 2557 

150. บจก. ไทยฮอนดา้ แมนูแฟคเจอร่ิง จาํกดั 

THAI HONDA MANUFACTURING 

CO.,LTD. 

 

 

10/2557 10 กุมภาพนัธ์ 

2557 



116 

ลาํดับ ช่ือผู้ประกอบการ 

เลขทีป่ระกาศ

กรมศุลกากร 

วนัทีไ่ด้รับอนุมัติ

ตามประกาศกรม

ศุลกากร 

151. บมจ. ไทยเคนเปเปอร์ จาํกดั (มหาชน) 

THAI CANE PAPER PUBLIC CO. ,LTD. 

51/2556 02 กรกฎาคม 

2556 

152. บมจ. ไทยเพรซิเดนทฟู์ดส์ จาํกดั (มหาชน) 

THAI PRESIDENT FOODS PUBLIC 

COMPANY LIMITED 

12/2556 (อา้ง

ถึง 84/2555 ลง

วนัท่ี 13 

มิถุนายน 2555) 

05 กุมภาพนัธ์ 

2556 

153. บจก. ไทยเวอลด ์อิมปอร์ตเอ็กซปอร์ต จาํกดั 

THAI WORLD IMPORT & EXPORT 

CO.,LTD. 

93/2557 15 สิงหาคม 2557 

154. บจก. ไทยแลนดส์เมลต้ิง แอนด ์รีไฟน่ิง จาํกดั 

THAILAND SMELTING AND REFINING 

CO., LTD. 

90/2556 08 ตุลาคม 2556 

 

 

155. บจก. ไทยโพลีอะซีทลั จาํกดั 

PRIME BOX MFG. LTD. 

2/2557 07 มกราคม 2557 

156. บจก. ไพรมบ์อ๊กซ์ เอม็เอฟจี จาํกดั 

PRIME BOX MFG. LTD. 

11/2557 10 กุมภาพนัธ์ 

2557 

 

ท่ีมา : http://www.aeothai.com 

 
 

 

 

 

 

http://www.aeothai.com/
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ประวตัิผู้วจิัย 
 

ช่ือ  ชนิดา ยพุเยาว ์
วนั เดือน ปีเกิด 28 กุมภาพนัธ์ 2536 
สถานท่ีเกิด กรุงเทพมหานคร ประเทศไทย 
ประวติัการศึกษา วทิยาลยัดุสิตธานี  

  ปริญญาบริหารธุรกิจบณัทิต สาขาวชิาการจดัการโรงแรมและ 
 รีสอร์ท หลกัสูตรนานาชาติ, 2557  

มหาวทิยาลยัรังสิต 
 ปริญญาบริหารธุรกิจมหาบณัฑิต, 2562 

ท่ีอยูปั่จจุบนั 406 ถนนรังสิต-นครนายก 44 ต าบลประชาธิปัตย ์อ าเภอธัญบุรี จงัหวดั
ปทุมธานี 12130 

สถานท่ีท างาน บริษทั กรุงเทพประกนัชีวติ จ  ากดั (มหาชน) 
ต าแหน่งปัจจุบนั เจา้หนา้ท่ีพฒันาการตลาดช่องทางสถาบนัการเงิน (Financial Service)  
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