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บทคัดย่อ 
 งานวิจยัคร้ังน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อทราบถึงปริมาณก๊าซเรือนกระจกท่ีปลดปล่อยจากการใช้
รถยนต์และรถจกัรยานยนต์สันดาปภายในและความสามารถในการลดก๊าซเรือนกระจกจากการ
เปล่ียนยานพาหนะสันดาปภายในเป็นยานยนตไ์ฟฟ้าในองคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน จากการศึกษา 
โดยเม่ือท าการวิธีการค านวณจากระเบียบวิธีการลดก๊าซเรือนกระจกภาคสมคัรใจ ประเภทโครงการ 
(Project Type) การใชย้านพาหนะไฟฟ้าสาขาและขอบข่าย (Scope) 07 – Transportation (การขนส่ง) 
กบัขอ้มูล 3 องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินคือ องคก์ารบริหารส่วนต าบลงิม จงัหวดัพะเยา เทศบาล
เมืองป่าตอง จังหวดัภูเก็ต และเทศบาลนครปากเกร็ด จงัหวดันนทบุรี ได้โดยแบ่งการศึกษาเป็น  
3 รูปแบบคือ การปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนตใ์นปัจจุบนั เม่ือรถยนตแ์ละ
จกัรยานยนตส์ันดาปเป็นรถไฟฟ้าและเม่ือเปล่ียนรถยนตส์ันดาปเป็นรถยนตไ์ฮบริดและจกัรยานยนต์
สันดาปเป็นรถจกัรยานยนต์ไฟฟ้า ตามล าดบั ผลการค านวณพบว่า องคก์ารบริหารส่วนต าบลงิม 
มีการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการใช้รถยนต์และรถจักรยานยนต์ 9.53 , 3.31 และ 5.26 
tCO2eq/year ตามล าดบั เทศบาลเมืองป่าตองมีการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการใชร้ถยนตแ์ละ
รถจกัรยานยนต์ 59.04, 11.99 และ 19.15 tCO2eq/year และเทศบาลนครปากเกร็ดมีการปลดปล่อย
ก๊าซเรือนกระจกจากการใชร้ถยนตแ์ละรถจกัรยานยนต ์417.49, 86.62 และ 55.44 tCO2eq/year 

(การศึกษาคน้ควา้อิสระมีจ านวนทั้งส้ิน 60 หนา้) 
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Abstract 
 The objective of this research is to know the amount of greenhouse gases emitted from 
the use of internal combustion cars and motorcycles and the ability to reduce greenhouse gases 
from changing internal combustion vehicles to electric vehicles in local government organizations 
from Education, when calculating the method from the voluntary greenhouse gas reduction 
method. Project Type (Project Type) Use of electric vehicles Branch and scope (Scope) 07 – 
Transportation (transportation) with data from 3 local government organizations: Ngim Subdistrict 
Administrative Organization, Phayao Province, Patong Municipality Phuket Province and Pak 
Kret Municipality Nonthaburi Province  
 The study can be divided into 3 types: greenhouse gas emissions from current cars and 
motorcycles; When combustion cars and motorcycles are changed to electric cars and when 
combustion cars are changed to hybrid cars and combustion motorcycles are electric cars, 
respectively, the calculation results show that Ngim Subdistrict Administrative Organization has 
greenhouse gas emissions from the use of cars and motorcycles of 9.53, 3.31, and 5.26 tCO2eq. 
/year, respectively. Patong Municipality has greenhouse gas emissions from the use of cars and 
motorcycles of 59.04, 11.99, and 19.15 tCO2eq. /year and Pak Kret Municipality has greenhouse 
gas emissions from the use of cars and motorcycles 417.49, 86.62 and 55.44 tCO2eq. /year. 

(Total 60 pages) 
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บทที ่1 
 

บทน ำ 

 

1.1 ควำมเป็นมำและควำมส ำคญัของปัญหำ 
 
 ปัญหาเร่ืองสภาวะโลกร้อนนบัเป็นปัญหาใหญ่ท่ีส่งผลกระทบในระดบัโลกซ่ึงเป็นปัญหาท่ี
ตอ้งการการใส่ใจอยา่งเร่งด่วน โดยสาเหตุเกิดจากกิจกรรมการด าเนินชีวิตของมนุษย ์เช่น การตดัไม้
ท าลายป่า การเกษตรกรรม กระบวนการอุตสาหกรรม การคมนาคม ซ่ึงส่งผลใหเ้กิดการเพิ่มข้ึนและ
สะสมของปริมาณก๊าซเรือนกระจกในชั้นบรรยากาศโลก ท่ีท าให้เกิดความแปรปรวนของสภาพ
ภูมิอากาศ การสูงข้ึนของระดบัน ้ าทะเล การขาดแคลนอาหาร และการเกิดภยัพิบติั โดยประเทศไทย
ถูกประเมินว่ามีความเส่ียงเป็นล าดบัท่ี 9 ของโลกท่ีจะไดรั้บผลกระทบเน่ืองจากภาวะโลกร้อนและ
สภาพอากาศท่ีแปรปรวน (Eckstein, Künzel, & Schäfer, 2021) 
 
 ประเทศไทยจึงมีความต่ืนตวัอยา่งมากในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกภายในประเทศ 
และมีการก าหนดให้เป็นตัวช้ีวดัส าคญัของแผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 13  
(พ.ศ. 2566 – 2570) (ส านักงานสภาพฒันาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ, 2566) อีกทั้งยงัมีการ
ตั้งเป้าหมายท่ีจะท าการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 20 % ภายในปี พ.ศ. 2573 ซ่ึงจากการศึกษาถึง
แหล่งท่ีมาในการปล่อยก๊าซเรือนกระจกพบวา่ สดัส่วนของการปล่อยก๊าซเรือนกระจก ท่ีมากท่ีสุดถึง 
74 %  มาจากการใช้พลังงาน  ซ่ึงมาจากการผลิตไฟฟ้า 42 %   การคมนาคมขนส่ง 23 % 
ภาคอุตสาหกรรมและการก่อสร้าง 20 %  การลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากภาคการขนส่ง 
จึงเป็น ส่ิงจ าเป็น  โดยประเทศไทยยังมีความมุ่งมั่น ท่ีจะเป็นฐานการผลิตยานยนต์ไฟฟ้า  
(Electric Vehicle: EV) และวางโครงข่ายการพื้นฐานอย่างเป็นระบบเพื่อสนับสนุนการใชย้านยนต์
ไฟฟ้า ซ่ึงเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้มมากกว่ายานพาหนะสันดาปภายในท่ีมีการปลดปล่อยมลพิษทาง
อากาศและใชเ้ช้ือเพลิงฟอสซิล 
 
 ยานยนต์ไฟฟ้าก าลงักลายเป็นทางเลือกใหม่ท่ีส าคญัส าหรับการขนส่งด้วยเทคโนโลยีท่ี
ทนัสมยัและประสิทธิภาพท่ีเพิ่มข้ึน มีศกัยภาพท่ีจะลดมลพิษทางอากาศ ส่งเสริมความยัง่ยืน และ
สร้างสังคมคาร์บอนต ่า โดยพบว่าการน า EV และแหล่งพลงังานสะอาดมาใชง้านมีศกัยภาพในการ
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ลดรอยเทา้คาร์บอนอย่างมีนัยส าคญัและบรรเทาผลกระทบของการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ 
(Chen & Ma, 2024) แต่อยา่งไรก็ตามการเปล่ียนผา่นจากยานพาหนะสันดาปภายในสู่ยานยนตไ์ฟฟ้า
ยงัคงตอ้งการการสนบัสนุนจากภาครัฐอยา่งมาก และหน่ึงในกลยทุธ์ท่ีมีความเหมาะสม คือ ส่งเสริม
การใช้ยานยนต์ไฟฟ้าในระบบขนส่งสาธารณะ หน่วยงานราชการ รัฐวิสาหกิจ องค์การมหาชน 
โดยเฉพาะองค์กรปกครองส่วนทอ้งถ่ินท่ีเป็นหน่วยงานท่ีมีการให้บริการและมีความใกลชิ้ดกับ
ประชาชนอยา่งมาก 
 
 การสนับสนุนให้องค์กรปกครองส่วนทอ้งถ่ินใช้ยานยนต์ไฟฟ้าจึงบทบาทส าคญัในการ
แกไ้ขปัญหาการปล่อยก๊าซเรือนกระจก เน่ืององคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินจากมีอ านาจหนา้ท่ีในการ
จดัการบริการสาธารณะต่างๆ และการขนส่งในชุมชน อีกทั้งยงัช่วยสร้างภาพลกัษณ์อนัดีให้กับ
องคก์รอีกดว้ย แต่การจะเปล่ียนมาใชย้านยนตไ์ฟฟ้ามีค่าใชจ่้ายในการจดัซ้ือจดัจา้งสูงและตอ้งเพิ่ม
ความรู้ความเขา้ใจให้บุคลากรท่ีเก่ียวขอ้งในการใชต้ลอดจนการบ ารุงรักษา ซ่ึงอาจจ าเป็นตอ้งมีการ
ประเมินถึงความคุม้ค่าในด้านเศรฐศาสตร์และส่ิงแวดลอ้ม เพื่อเป็นประโยชน์สูงสุดต่อองค์กร
ปกครองส่วนทอ้งถ่ิน 
 
 ดังนั้นงานวิจยัน้ีจึงได้ท าการศึกษาถึงความคุม้ค่าและประสิทธิภาพในการลดก๊าซเรือน
กระจกจากการเปล่ียนยานพาหนะสันดาปภายในเป็นยานยนตไ์ฟฟ้าในองคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน
เพื่อใชเ้ป็นแนวทางในการประเมินขององคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน ต่อไป 
 

1.2 วตัถุประสงค์กำรวจิยั 
 

1.2.1 ศึกษาถึงปริมาณก๊าซเรือนกระจกท่ีปลดปล่อยจากการใชร้ถยนต์และรถจกัรยานยนต์
สันดาปภายในและความสามารถในการลดก๊าซเรือนกระจกจากการเปล่ียนยานพาหนะสันดาป
ภายในเป็นยานยนตไ์ฟฟ้าในองคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน 

1.2.2 ศึกษาแนวทางท่ีองคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินจะสนับสนุนการใชย้านยนต์ไฟฟ้าและ
ความคุม้ค่า 
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1.3 สมมติฐำนกำรวจิยั 
 

1.3.1  ทราบถึงปริมาณก๊าซเรือนกระจกท่ีปลดปล่อยจากการใชร้ถยนตแ์ละรถจกัรยานยนต์
สันดาปภายในและความสามารถในการลดก๊าซเรือนกระจกจากการเปล่ียนยานพาหนะสันดาป
ภายในเป็นยานยนตไ์ฟฟ้าในองคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน 

1.3.2 ท่ีองค์กรปกครองส่วนทอ้งถ่ินได้แนวทางท่ีจะสนับสนุนการใช้ยานยนต์ไฟฟ้าและ
ความคุม้ค่า 
 

1.4 ขอบเขตงำนวจิยั 
 
    1.4.1 รถยนต์ไฟฟ้าและไฮบริดในตลาดประเทศไทยท่ีมีช่วงราคาอยู่ในช่วงมาตรฐาน
ครุภณัฑ ์ส านกังบประมาณ ธนัวาคม 2566 
 
 1.4.2 องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน ขนาดเลก็ กลาง และใหญ่ ดงัน้ี 
  1) องค์การบริหารส่วนต าบลงิม จังหวดัพะเยา (องค์การบริหารส่วนต าบลงิม, 
2566) มีพาหนะท่ีสามารถปรับเปล่ียนเป็นยานพาหนะไฟฟ้าและไฮบริด คือ รถยนต์ 4 คนั และ
รถจกัรยานยนต ์1 คนั 
  2) เทศบาลเมืองป่าตอง จงัหวดัภู เก็ต (ส านักงานเทศบาลเมืองป่าตอง, 2566) มี
พาหนะท่ีสามารถปรับเปล่ียนเป็นยานพาหนะไฟฟ้าและไฮบริด คือรถยนต์ 22 คัน และ
รถจกัรยานยนต ์21 คนั 
  3) เทศบาลนครปากเกร็ด จงัหวดันนทบุรี (ส านกังานเทศบาลนครปากเกร็ด , 2564) 
มีพาหนะท่ีสามารถปรับเปล่ียนเป็นยานพาหนะไฟฟ้าและไฮบ ริด คือ รถยนต์ 69 คัน และ
รถจกัรยานยนต ์36 คนั 
 

1.5 กรอบแนวคดิกำรวจิยั 
 
 การศึกษาน้ีมุ่งเน้นไปท่ีการวิเคราะห์ศกัยภาพและเสนอแนวทางการใชป้รับเปล่ียนเพื่อใช้
รถยนต์และจกัรยานยนต์ไฟฟ้าท่ีมีในปัจจุบนัขององค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน ซ่ึงอาจไม่มีการ
คาดการณ์ถึงพาหนะท่ียงัไม่มีการใชอ้ยา่งแพร่หลายในปัจจุบนัและแนวโนม้ในการจดัการ 
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1.6 นิยำมศัพท์เฉพำะ 
 
 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น(อปท.) หมายถึง หน่วยงานของรัฐท่ีมีอ านาจอิสระในการ
บริหารจดัการกิจการในทอ้งถ่ินของตน อปท. มีการเลือกตั้งผูบ้ริหารและสมาชิกสภาทอ้งถ่ินโดย
ประชาชนในเขตทอ้งถ่ินนั้น ๆ เพื่อใหมี้การปกครองท่ีใกลชิ้ดกบัประชาชน. อปท. มีขอบเขตอ านาจ
ตามท่ีกฎหมายก าหนด 
 
 องค์กำรบริหำรส่วนต ำบล หมายถึง หน่วยงานราชการท่ีตั้งอยู่ในเขตต าบลตามกฎหมาย
ทอ้งถ่ิน พ.ศ. 2538 ซ่ึงเป็นนิติบุคคลท่ีมีหน้าท่ีให้บริการประชาชนในพื้นท่ีนั้น ทั้ งดา้นเศรษฐกิจ 
สังคม ประเพณี และวฒันธรรม ตามท่ีระบุในกฎหมายการปกครองทอ้งถ่ินในปี พ.ศ. 2538 
  
 เทศบำลเมือง หมายถึง หน่วยงานทอ้งถ่ินท่ีมีหนา้ท่ีในการบริหารจดัการเร่ืองราวต่าง ๆ ใน
ระดบัเมือง ซ่ึงอาจรวมถึงการบริหารจดัการเร่ืองดา้นสาธารณูปโภค การวางแผนพฒันาท่ีดิน การ
จดัการขยะ การส่งเสริมการท่องเท่ียว และอ่ืน ๆ ตามความเหมาะสม การเทศบาลเมืองมีความส าคญั
ในการสร้างสภาพแวดลอ้มท่ีดีให้กบัประชาชนในพื้นท่ีนั้น ๆ และให้บริการตามความตอ้งการของ
ประชาชนในเขตเทศบาลเมือง 
  
 เทศบำลนคร หมายถึง หน่วยงานทอ้งถ่ินท่ีมีหนา้ท่ีในการบริหารจดัการเร่ืองราวต่าง ๆ ใน
ระดบัเมือง ซ่ึงอาจรวมถึงการบริหารจดัการเร่ืองดา้นสาธารณูปโภค การวางแผนพฒันาท่ีดิน การ
จดัการขยะ การส่งเสริมการท่องเท่ียว และอ่ืน ๆ ตามความเหมาะสม เทศบาลนครมีความส าคญัใน
การสร้างสภาพแวดลอ้มท่ีดีให้กบัประชาชนในพื้นท่ีนั้น ๆ และให้บริการตามความตอ้งการของ
ประชาชนในเขตเทศบาลเมือง 
 
 ระเบียบวิธีลดก๊ำซเรือนกระจกภำคสมัครใจ (T-VER Methodology) หมายถึง วิธีท่ีใชใ้น
การค านวณการลด/กกัเกบ็ก๊าซเรือนกระจกของโครงการ T-VER โดยแบ่งตามประเภทโครงการและ
ขอบข่ายของกิจกรรมการลดก๊าซเรือนกระจก ซ่ึงผูพ้ฒันาโครงการตอ้งเลือกใช้ระเบียบวิธีฯ ให้
สอดคลอ้งกบักิจกรรมการลดก๊าซเรือนกระจกของโครงการ โดยระเบียบวิธีฯ สามารถแบ่งออกเป็น 
16 ขอบข่ายตามลกัษณะของกิจกรรมการลดก๊าซเรือนกระจก 
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1.7 ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 
 
 องค์กรปกครองส่วนทอ้งถ่ินสามารถน าขอ้มูลท่ีได้ไปประกอบการตดัสินใจในการซ้ือ
รถยนตห์รือจกัรยานยนตท์ดแทนคนัเก่าท่ีเส่ือมสภาพ 



 
 

 

บทที ่2  
 

ทบทวนวรรณกรรมที่เกีย่วข้อง / ทฤษฎทีี่เกีย่วข้อง 

 

2.1 ยำนยนต์ไฟฟ้ำ (Electric Vehicle : EV) 
 

ยานยนตไ์ฟฟ้า (Electric Vehicle: EV) คือ ยานพาหนะท่ีขบัเคล่ือนโดยมอเตอร์ไฟฟ้าโดย
รถยนตร์ะบบไฟฟ้า (EV) จะใชพ้ลงังานไฟฟ้าท่ีเกบ็อยูใ่นแบตเตอร่ีหรืออุปกรณ์เกบ็พลงังานไฟฟ้า
รูปแบบอ่ืนท่ีสามารถชาร์จไฟได ้ ทั้งน้ีอาจเป็นการขบัเคล่ือนดว้ยมอเตอร์ไฟฟ้าเพยีงอยา่งเดียว หรือ
ท างานร่วมกบัเคร่ืองยนตก์ไ็ด ้ องคป์ระกอบหลกัของรถยนตร์ะบบไฟฟ้า (EV) นิสสนั มอเตอร์ 
(ประเทศไทย) (2563) กล่าววา่ รถยนตร์ะบบไฟฟ้า (EV) มี องคป์ระกอบหลกัในการขบัเคล่ือนเพียง 
3 ส่วนเท่านั้นดงัน้ี  

 1) แบตเตอร่ี พลงังานไฟฟ้าท่ีชาร์จเขา้มา จะถูกเก็บไวท่ี้แบตเตอร่ี ซ่ึงปัจจุบนัน้ี 
แบตเตอร่ีท่ีใชใ้นรถยนตไ์ฟฟ้าคือ แบตเตอร่ีลิเธียมไอออน ซ่ึงเก็บพลงังานไฟฟ้าไดม้ากและใชง้าน 
ไดท้นทานข้ึน 

 2) อุปกรณ์แปลงกระแสไฟฟ้า มีหน้าท่ีควบคุมและแปลงกระแสไฟจากพลงังาน
ไฟฟ้ากระแสตรงเป็นพลงังานไฟฟ้ากระแสสลบั เพื่อส่งพลงังานต่อไปยงัมอเตอร์ไฟฟ้า  

 3) มอเตอร์ไฟฟ้าใชใ้นการส่งพลงังานท่ีไดม้าจากตวัแปลงกระแสไฟฟ้าส่งต่อไป 
ยงัเพลาเพื่อใหเ้กิดพลงังานในการขบัเคล่ือน  

 
2.1.1 ยำนยนต์ไฟฟ้ำ 
 
ยานยนตไ์ฟฟ้าสามารถแบ่งไดเ้ป็น 4 ประเภท ดงัน้ี 
 1) ยานยนต์ไฟฟ้าพลงังานผสม หรือไฮบริด (Hybrid Electric Vehicle, HEV) ใช้

พลงังานผสมระหว่างน ้ ามนัเช้ือเพลิงและพลงังานไฟฟ้าจากแบตเตอร่ี โดยยงัคงใชเ้คร่ืองยนตห์ลกั
ในการขบัเคล่ือน แต่มีระบบมอเตอร์ไฟฟ้าช่วยในการออกตวัก่อนเคร่ืองยนต์ท างาน แบ่งได้ 3 
ประเภท ดงัน้ี Micro Hybrid (Start & Stop) Mild Hybrid (MHEV) และ Full Hybrid (FHEV) 

 2) ยานยนต์ไฟฟ้าพลังงานผสมแบบเสียบปลั๊ก หรือปลั๊กอินไฮบริด (Plug-in 
Hybrid Electric Vehicle, PHEV) ใช้พลงังานผสมระหว่างน ้ ามนัเช้ือเพลิงและพลงังานไฟฟ้าจาก
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แบตเตอร่ีเช่นเดียวกบัไฮบริดแต่มีสามารถรับไฟฟ้าจากภายนอกได ้ซ่ึง PHEV จะมีราคาสูง HEV 
กวา่เน่ืองจากใชแ้บตเตอร่ีท่ีมีขนาดใหญ่  

 3) ยานยนต์ไฟฟ้าพลงังานแบตเตอร่ี (Battery Electric Vehicle, BEV) ใช้มอเตอร์
ไฟฟ้าขบัเคล่ือนเพียงอย่างเดียวและรับพลงังานไฟฟ้าจากภายนอก ซ่ึงมีขอ้ดีตรงท่ีไม่มีเคร่ืองยนต์
สนัดาปภายในจึงไม่ก่อใหเ้กิดมลพิษทางอากาศ 

 4) ยานยนตไ์ฟฟ้าพลงังานเซลลเ์ช้ือเพลิง (Fuel Cell Electric Vehicle, FCEV) เป็น
รถยนตไ์ฟฟ้าท่ีใชพ้ลงังานไฟฟ้าท่ีผลิตจากเซลลเ์ช้ือเพลิง (Fuel Cell) แต่แหล่งท่ีมาของพลงังานเป็น
การผลิตในเชิงพาณิชย ์(บริษทั เซฟวิ่งส์เอเชีย (ประเทศไทย) จ ากดั, 2563) 

 
2.1.2 ข้อดีของรถยนต์ระบบไฟฟ้ำ (EV) 
 
นิสสัน มอเตอร์ ประเทศไทย (2562) กล่าวว่า รถยนต์ระบบไฟฟ้า (EV) มีขอ้ดี ทั้งหมด  

4 ขอ้ ดงัน้ี  
 1) อตัราเร่งท่ีไดด้งัใจของคนขบั และความเงียบของรถยนตร์ะบบไฟฟ้า  
 รถยนตร์ะบบไฟฟ้าจะน าไฟฟ้าจากแบตเตอร่ีสู่มอเตอร์ เพื่อท าการขบัเคล่ือนโดย

ไม่ตอ้งใชเ้คร่ืองยนต์สันดาปภายใน จึงท าให้ไม่เกิดการเผาไหม ้และเสียง การท างานของรถยนต์
ระบบไฟฟ้านั้น จะเงียบกว่ารถยนตท่ี์ใชน้ ้ ามนัเช้ือเพลิงมาก และรถยนตร์ะบบไฟฟ้าจะมีอตัราเร่งท่ี
เป็นไปได้อย่างใจต้องการ เน่ืองจากไม่มีขั้นตอนการทดเกียร์แล้วยงัท าให้รถยนต์ระบบไฟฟ้า
สามารถตอบสนอง ในการขบัข่ีไดต้ามความตอ้งการของผูข้บัข่ีไดด้ว้ย  

 2) ประหยดัค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุงรถยนต ์
 รถยนตร์ะบบไฟฟ้าจะท าใหคุ้ณสามารถประหยดัเงินค่าน ้ ามนั และค่าซ่อมบ ารุงได ้

ดว้ย เน่ืองจากรถยนตร์ะบบไฟฟ้าจะไม่มีเคร่ืองยนต ์จึงท าใหไ้ม่ตอ้งเปล่ียนถ่ายน ้ามนัเคร่ือง และการ 
เปล่ียนถ่ายของเหลวอ่ืน ๆ ดงันั้นการดูแลรักษารถยนตร์ะบบไฟฟ้าจึงเป็นเร่ืองท่ีง่าย ไม่ตอ้ง เสียเวลา 
และค่าใชจ่้ายในการน ารถยนตไ์ปเขา้รับการบ ารุงรักษาบ่อย ๆ เหมือนรถยนตท่ี์มีเคร่ืองยนตส์ันดาป
ภายใน  

 3) รถยนตร์ะบบไฟฟ้าสามารถช่วยลดมลภาวะได ้ 
 ส าหรับโลกของเราในตอนน้ีท่ีเกิดอยูใ่นสภาวะโลกร้อนรถยนตร์ะบบไฟฟ้าจึงเป็น

ค าตอบท่ีเหมาะสมอยา่งยิง่ ในการช่วยลดมลภาวะของโลก เน่ืองจากรถยนตร์ะบบไฟฟ้าจะไม่มีการ
เผาไหม ้ของเคร่ืองยนตท่ี์ก่อให้เกิดมลภาวะและไอเสียทางอากาศท่ีจะน าไปสู่ภาวะโลกร้อน ดงันั้น
ไอเสีย ของรถยนตจ์ะลดหายไป  
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 4) ไม่ตอ้งเสียเวลาอีกต่อไปเพราะสามารถชาร์จแบตเตอร่ีไดท่ี้บา้น  
 การต่อคิวเพื่อเติมน ้ามนัเช้ือเพลิงยงัคงเป็นปัญหาส าหรับใครหลายคน อีกทั้งยงัไม่มี

สถานีบริการน ้ ามนัท่ีอยู่ใกลบ้า้น ดงันั้นจึงท าให้ตอ้งเสียเวลาเดินทางไปยงัป๊ัมน ้ ามนั แต่รถยนต์
ระบบไฟฟ้านั้นสามารถชาร์จแบตเตอร่ีไดท่ี้บา้นของคุณเอง อาจจะไดช้าร์จไฟในระหว่างท่ีนอน
หลบั และเม่ือต่ืนเชา้มารถของคุณก็จะอยูใ่นสภาพพร้อมใชง้านทนัที ไม่ตอ้งกงัวลเร่ืองการ เสียเวลา
ท่ีสถานีบริการน ้ามนัอีกต่อไป 

 
2.1.3 ข้อเสียของรถยนต์ระบบไฟฟ้ำ (EV)  
 
บริษทั ไดเร็ค เอเชีย (ประเทศไทย) จ ากัด (2567) กล่าวว่า รถยนต์ระบบไฟฟ้า (EV) มี

ขอ้เสียทั้งหมด 4 ขอ้ ดงัน้ี  
 1) ตวัรถยนตร์ะบบไฟฟ้ามีราคาสูง  
 กระบวนการผลิตรถยนตร์ะบบไฟฟ้าจ าเป็นท่ีจะตอ้งใชเ้ทคโนโลยรีาคาสูงจึงท าให ้

รถยนตร์ะบบไฟฟ้านั้นมีราคาสูงดว้ย เม่ือรถยนตร์ะบบไฟฟ้านั้นมีราคาสูง  
 2) มีสถานีใหบ้ริการชาร์จไฟนอ้ย และระยะทางจ ากดั  
 ในเม่ือรถยนตร์ะบบไฟฟ้าจ าเป็นตอ้งพึ่งพาพลงังานจากแบตเตอร่ี และแบตเตอร่ีจะ

มีขอ้จ ากดัในการใชง้านในเร่ืองของประจุไฟฟ้า ท าให้เก่ียวเน่ืองกบัระยะทางในการขบัข่ีท่ีถูกจ ากดั 
ดว้ย และรถยนตร์ะบบไฟฟ้าเป็นนวตักรรมท่ีใหม่ ท าให้ยงัมีสถานีบริการชาร์จไฟนอ้ยตามไปดว้ย 
ทั้งในประเทศไทยและหลาย ๆ ประเทศ สถานีบริการชาร์จไฟท่ียงัไม่พียงพอต่อการใชง้าน  

 3) รถยนตร์ะบบไฟฟ้าใชร้ะยะเวลาในการชาร์จไฟท่ีนาน 
 ถึงแมว้่าจะมีการพฒันาการชาร์จประจุอยูต่ลอด และเร่ืองของแบตเตอร่ี แต่ปัญหา 

ของรถไฟฟ้ายงัคงเป็นในเร่ืองของระยะเวลาในการชาร์จ โดยตอ้งใชเ้วลาชาร์จนานกวา่ 30 นาที และ
ในขณะท่ีรถยนตร์ะบบไฟฟ้าในบางรุ่นอาจใชเ้วลานานถึง 4 ชัว่โมง และแบตเตอร่ีจะเตม็เร็วหรือชา้ 
ข้ึนอยูก่บัปริมาณกระแสท่ีอดัประจุ ขนาด และประเภทของแบตเตอร่ีดว้ย  

 4) ขยะจากแบตเตอร่ี 
 ท่ียงัเป็นขอ้ถกเถียงกนัอย่างพอสมควรว่าเม่ือแบตเตอร่ีท่ีอายุแลว้จะมีการจดัการ

อยา่งไร เพื่อไม่ใหก้ลายเป็นขยะท่ีมีจ านวนมหาศาลท่ีส่งผลต่อโลกมากกวา่รถยนตท่ี์ใชน้ ้ ามนั 
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2.1.4 นโยบำยสนับสนุน EV ในต่ำงประเทศ 
 
ยานยนตไ์ฟฟ้าไดรั้บการสนับสนุนให้ถูกน าเขา้มาใชท้ดแทนยานพาหนะสันดาปภายใน

จากทั้งภาครัฐและภาคเอกชนในหลายๆประเทศทัว่โลก ซ่ึงแนวทางเกิดข้ึนจากมาตรการลดปริมาณ
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ตามขอ้ตกลงปารีส (Paris Agreement) ซ่ึงมีประเทศสมาชิก 195 ประเทศ
ไดต้กลงร่วมกนัท่ีจะลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) เพื่อลดอุณหภูมิโลกลง 2 องศา
เซลเซียส ท าใหห้ลายประเทศเร่ิมประกาศแนวนโยบายการยกเลิกการใชย้านยนตเ์คร่ืองยนตส์ันดาป
ภายใน (Internal Combustion Engine: ICE) และมุ่งไปสู่เป้าหมายการใช้ยานยนต์ไร้มลพิษ (Zero 
Emission Vehicles: ZEV) แ ล ะ  ACES (Autonomous Connected Electric and Shared Vehicles) 
ตวัอยา่งเช่น  

 
นอร์เวยท่ี์ไดป้ระกาศหยดุจ าหน่ายรถใหม่ท่ีใชเ้คร่ืองยนต ์ICE ตั้งแต่ส้ินปี 2025 European 

Council and Parliament ได้ขอ้ตกลงสุดทา้ยออกมาแล้วว่า จะประกาศสั่งห้ามค่ายรถยนต์ทุกแห่ง 
ขายรถใหม่ท่ีเป็นเคร่ืองยนต์สันดาปภายใน ทั้งเคร่ืองยนต์เบนซินและ ดีเซล ในประเทศสมาชิก
สหภาพยโุรป ตั้งแต่ปี 2035 เป็นตน้ไป มีมาตรการส่งเสริมรถยนตร์ะบบไฟฟ้า โดยใหร้ถยนตร์ะบบ
ไฟฟ้าสามารถชาร์จไฟฟ้าท่ีจุดชาร์จรถไฟฟ้าสาธารณะไดโ้ดยไม่มีค่าใชจ่้าย ยกเวน้ค่าผ่านทางใน
เส้นทางท่ีมีการเก็บค่าผ่านทาง อนุญาตให้รถยนต์ระบบไฟฟ้าสามารถใชช่้องทางเดินรถโดยสาร
ประจ าทางได ้และยงัสามารถใชบ้ริการท่ีจอดรถในพื้นท่ีสาธารณะไดแ้บบฟรี ๆ ท าให้ปัจจุบนัมี
สถานีชาร์จสาธารณะกวา่ 3,000 สถานี และสถานีชาร์จแบบ Fast Chargers อีก 7,753 สถานี  

 
ประเทศเยอรมนี มีการทุ่มงบวิจยัจ านวนมหาศาล และทุกส่ิงท่ีเก่ียวขอ้งกบัรถยนตร์ะบบ

ไฟฟ้า เพื่อผลกัดนัให้ประชาชนหันมาใช้รถยนต์พลงังานทางเลือกมากข้ึน โดยมาตรการรถยนต์
ระบบไฟฟ้าท่ีน่าสนใจก็คือ การยกเวน้ภาษียานยนตเ์ป็นระยะเวลา 5 – 10 ปี  มีการให้เงินสนบัสนุน
แก่ผูท่ี้เลือกซ้ือรถยนตร์ะบบไฟฟ้า ตลอดจนใหเ้งินชดเชยส าหรับการซ้ือรถยนตร์ะบบไฟฟ้าส าหรับ
การใช้งานส่วนบุคคลสูงสุด 5,000 ยูโร และ การมอบสิทธิพิเศษส าหรับผูท่ี้ใช้รถยนต์ไฟฟ้า
แบตเตอร่ีสามารถใชบ้ริการท่ีจอดรถไดฟ้รี รวมถึงการจอดรถเฉพาะผูท่ี้ใชร้ถยนตร์ะบบไฟฟ้าดว้ย
เช่นกนั การใชช่้องทางเดินรถพิเศษ และสิทธิพิเศษส าหรับการเขา้พื้นท่ีจ ากดัท่ีเปิดให้เฉพาะผูใ้ช้
รถยนตไ์ฟฟ้า  
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ประเทศญ่ีปุ่นมีมาตรการสนับสนุนรถยนต์ไฟฟ้าท่ีเห็นได้ชัดท่ีสุดก็คือ การให้เงิน
สนับสนุนการวิจัยและพัฒนารถยนต์ไฟฟ้าภายในประเทศ เพื่อ มุ่งหาเทคโนโลยีใหม่ ๆ ใน
อุตสาหกรรมรถยนตร์ะบบไฟฟ้า (EV) ทั้งตวัโมเดลรถ รวมถึงการพฒันาแบตเตอร่ีท่ีมีประสิทธิภาพ
มากยิ่งข้ึน โดยมีการท าขอ้ตกลงร่วมกนัในการท า “แท่นชาร์จรถไฟฟ้า” ภายในประเทศ เพื่อให้รถ
ทุกคนัท่ีเป็นรถยนต์ระบบไฟฟ้าสามารถใช้หัวชาร์จแบบเดียวกนัได ้ท าให้ประชาชนไดรั้บความ
สะดวกสบายในการใชร้ถมากข้ึนเช่นกนั  

 
อีกทั้งยงัมีการให้เงินสนับสนุนการซ้ือรถยนต์ระบบไฟฟ้า ตลอดจนการลดหรือยกเวน้

ภาษีส าหรับผูใ้ชร้ถยนตร์ะบบไฟฟ้าโดยเฉพาะ การน ารถยนตค์นัเก่า (รถสันดาป) ไปแลกซ้ือรถยนต์
ระบบไฟฟ้า ท่ีสอดคลอ้งกบัมาตรการดา้นส่ิงแวดลอ้มภายในประเทศอีกดว้ย และการจดัตั้งเมืองยาน
ยนต์ไฟฟ้า EV / PHEV Town เพื่อเป็นตน้แบบส าหรับการใชร้ถยนตร์ะบบไฟฟ้านั่นเอง (อีโวลท์, 
2567) 

 
การส่งเสริมให้เกิดการใช้งานรถยนต์ระบบไฟฟ้า (EV) ในนานาประเทศ ไม่เพียงแต่

เกิดข้ึนจากแรงผลกัดนัของกระแส รักษส่ิ์งแวดลอ้มและประหยดัพลงังาน แนวโนม้ท่ีหลายประเทศ
ตั้งเป้าหมายว่าจะไม่มีรถท่ีใชเ้คร่ืองยนต ์ICE หรือยานยนตท่ี์ขบัเคล่ือนดว้ยน ้ ามนัในอีกไม่เกิน 25 ปี
ขา้งหน้า ยงัส่งผลกระทบอย่างรุนแรงต่อโครงสร้างการผลิตกบัห่วงโซ่อุปทานของอุตสาหกรรม
รถยนต ์

 1) เกิดการเปล่ียนขั้ วของประเทศผูน้ าด้านพลังงานจากกลุ่มโอเปก เป็นกลุ่ม
ประเทศท่ีมีแร่ลิเทียม และแร่โคบอลต ์ท่ีเป็นส่วนประกอบหลกัของการผลิตแบตเตอร่ี  

 2) เกิดเปล่ียนขั้วผูน้ าด้านการผลิตรถยนต์ โดยสาธารณรัฐประชาชนจีนได้เร่ง
พฒันาจนมีจ านวนรถยนตร์ะบบไฟฟ้า (EV) มากท่ีสุดหรือกวา่ 30% ของตลาดโลก  

 3) เกิดการผสมผสานของบริษทัซอฟท์แวร์ และอุปกรณ์ไอทีท่ีปรับตวัให้เขา้กบั
กระแสรถยนตร์ะบบไฟฟ้า (EV) อาทิ google, apple, Amazon, Microsoft, Facebook และจะเห็นการ
ร่วมทุนระหว่างบริษทัผูผ้ลิตรถยนต์กบับริษทัดา้นเทคโนโลยี เช่น Tesla กบั Panasonic เน่ืองจาก
รถยนต์ในอนาคตไม่เพียงแต่เป็นพาหนะเท่านั้นยงัตอ้งเป็นรถยนต์ท่ีเช่ือมต่อกบั IoT ผ่านระบบ 
Software ต่างๆ ให้สามารถวิเคราะห์และส่ือสาร เพื่อตอบสนองความตอ้งการของผูบ้ริโภคยุคใหม่
ไดใ้นหลายหลายมิติมากข้ึน (วนิตา บุญภิรักษ,์ 2564) 
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2.1.5 สถำนกำรณ์และนโยบำยสนับสนุนรถยนต์ระบบไฟฟ้ำ (EV) ในประเทศไทย  
 
ในฐานะท่ีประเทศไทยเป็นผูน้ าด้านการผลิตและการส่งออกอุตสาหกรรมยานยนต ์

ในภูมิภาค ซ่ึงแนวโนม้ในอนาคตเร่ิมมีความชดัเจนมากข้ึนว่าช้ินส่วนรถยนตแ์บบท่ีไทยผลิตอยูน่ั้น 
จะลดลงเร่ือย ๆ ในตลาดโลก อนัเน่ืองจากการเปล่ียนแปลงเทคโนโลยียานยนตเ์พื่อส่ิงแวดลอ้มจาก
เช้ือเพลิงสู่พลงังานไฟฟ้า ไม่ว่าจะเป็นรถยนต์ระบบไฟฟ้าจากแบตเตอร่ี (BEV) รถยนต์ประเภท
ไฮบริด (Hybrid) และรถยนตเ์ซลลเ์ช้ือเพลิง (FCV) รัฐบาลไทยจึงไดใ้ห้ความส าคญั และผลกัดนัให้
เป็นวาระแห่งชาติ โดยได้รับความร่วมมือจากทั้ งภาครัฐ รัฐวิสาหกิจ สมาคม และภาคเอกชนท่ี
เก่ียวขอ้ง เพื่อร่วมก าหนดนโยบาย ขบัเคล่ือน และส่งเสริมให้เกิด การพฒันา เตรียมความพร้อม 
รองรับการผลิตรถยนตพ์ลงังานไฟฟ้าในฐานะยานยนตย์ุคใหม่ (Next Generation Automotive) ให้
ทนัต่อความเปล่ียนแปลงท่ีเกิดข้ึน ซ่ึงท่ีผ่านมาประเทศไทยมีการใชง้านยานยนตไ์ฟฟ้า รวมถึงการ
วิจยั และพฒันาอย่างต่อเน่ือง อาทิ รถโดยสารไฟฟ้า/รถโดยสารประจ าทาง รถโดยสารขนาดเล็ก 
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้า เรือไฟฟ้า ชุดดดัแปลงยานยนตไ์ฟฟ้า แบตเตอร่ี วสัดุ/อุปกรณ์ท่ีเก่ียวขอ้ง รวม
ไปถึงดา้นมาตรฐานและการทดสอบยานยนตไ์ฟฟ้า และการพฒันาก าลงัคนอีกดว้ย ซ่ึงมีการก าหนด
เป็นเป้าหมายหลกัท่ีมีนโยบายท่ีชดัเจน ดงัน้ี 

 
 2.1.5.1 แผนพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ ฉบบัท่ี 13 (พ.ศ. 2566 – 2570) 
 ในแผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบบัท่ี 13 มีการตั้งเป้าหมายเพื่อให้

ประเทศไทยเป็นฐานการผลิตยานยนตไ์ฟฟ้าท่ีส าคญัของโลก โดยมุ่งเนน้ความส าคญักบัการผลกัดนั
อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าให้เป็นอุตสาหกรรมใหม่อย่างเต็มท่ีเพื่อให้ประเทศไทยเป็นฐานการ
ผลิตยานยนตไ์ฟฟ้าผ่านในระยะ 5 ปี จึงไดก้ าหนดเป้าหมายการขบัเคล่ือนการพฒันาอุตสาหกรรม
ยานยนตไ์ฟฟ้าของประเทศไทยในระยะต่อไป รวม 3 ประเด็นเพื่อให้สามารถบรรลุเป้าหมายการ
พฒันาตามท่ีคณะกรรมการนโยบายยานยนตไ์ฟฟ้าแห่งชาติก าหนด และสามารถบรรเทาผลกระทบ
ต่างๆ ในระยะเปล่ียนผา่นไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ ไดแ้ก่ 

 เป้าหมายท่ี 1 การสร้างอุปสงค์ของรถยนต์ไฟฟ้าประเภทต่างๆ เพื่อการใช้ใน
ประเทศและส่งออก  

  ตวัช้ีวดัท่ี 1.1 ปริมาณการใช้ยานยนต์ไฟฟ้า(ยานยนต์ท่ีปล่อยมลพิษเป็น
ศูนยซ่ึ์งหมายถึงจ านวนจดทะเบียนรถยนตใ์หม่ประกอบดว้ยรถยนตป์ระเภทยานยนตไ์ฟฟ้าพลงังาน
แบตเตอร่ีและยานยนต์ไฟฟ้าเซลล์เช้ือเพลิง) จ านวน 282,240 คนัคิดเป็นร้อยละ 26 ของยานยนต์
ทั้งหมด ภายในปี พ.ศ. 2570  
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  ตวัช้ีวดัท่ี 1.2 ปริมาณการผลิตยานยนตไ์ฟฟ้า (ยานยนตท่ี์ปล่อยมลพิษเป็น
ศูนย)์จ านวน 380,250 คนัคิดเป็นร้อยละ 17 ของยานยนตท์ั้งหมด ภายในปี พ.ศ. 2570  

  ตวัช้ีวดัท่ี 1.3 ปริมาณรถยนตท่ี์ไดป้รับเปล่ียนเป็นยานยนตไ์ฟฟ้าดดัแปลง
เพิ่มข้ึนไม่นอ้ยกวา่ 40,000 คนัภายในปี พ.ศ. 2570  

  ตัวช้ีวดัท่ี 1.4 อัตราการขยายตัวของมูลค่าการส่งออกยานยนต์ไฟฟ้า
เพิ่มข้ึนร้อยละ 5 ต่อปีหรืออตัรา การขยายตวัของมูลค่าส่งออกช้ินส่วนยานยนต์ไฟฟ้าของไทย
เพิ่มข้ึนร้อยละ 5 ต่อปี 

 เป้าหมายท่ี 2 ผูป้ระกอบการเดิมสามารถปรับตวัไปสู่การผลิตยานยนตไ์ฟฟ้าและมี
การลงทุนเทคโนโลยยีานยนตไ์ฟฟ้าท่ีส าคญัภายในประเทศ  

  ตัวช้ีวดัท่ี 2.1 อุตสาหกรรมยานยนต์ไทยเป็นฐานการผลิตอันดับ1 ใน
อาเซียนและอยูอ่นัดบั1 ใน 10 ของโลก  

  ตวัช้ีวดัท่ี 2.2 มูลค่าส่งเสริมการลงทุนในอุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าและ
ช้ินส่วนรวมไม่นอ้ยกวา่130,000 ลา้นบาท ภายในปี พ.ศ. 2570  

  ตวัช้ีวดัท่ี 2.3 จ านวนผูป้ระกอบการในห่วงโซ่อุปทานของยานยนตไ์ฟฟ้า
เพิ่มข้ึนไม่น้อยกว่า14 ราย และเกิดการลงทุนเทคโนโลยีส าคญัของยานยนตไ์ฟฟ้าในประเทศไทย
ภายในปี พ.ศ. 2570  

  ตวัช้ีวดัท่ี 2.4 สัดส่วนจ านวนผูป้ระกอบการเดิมท่ีสามารถปรับเปล่ียน
ธุรกิจไปสู่ธุรกิจใหม่เพิ่มข้ึนร้อยละ 10 ภายในปี พ.ศ. 2570  

  ตวัช้ีวดัท่ี 2.5 จ านวนแรงงานเดิมท่ีไดรั้บการพฒันาฝีมือแรงงานดา้นยาน
ยนตไ์ฟฟ้าและเขา้มาเป็นแรงงาน ในอุตสาหกรรมใหม่เพิ่มข้ึน 5,000 คน ภายในปี พ.ศ. 2570  

 เป้าหมายท่ี 3 การสร้างความพร้อมของปัจจยัสนบัสนุนอยา่งเป็นระบบ  
  ตัวช้ีว ัดท่ี  3.1 มูลค่าการลงทุนด้านวิทยาศาสตร์เทคโนโลยีวิจัยและ

นวตักรรมท่ีเก่ียวขอ้งกบัยานยนตเ์พิ่มข้ึนร้อยละ 20 ต่อปี 
  ตวัช้ีวดัท่ี 3.2 แรงงานท่ีไดรั้บการพฒันาฝีมือแรงงานดา้นยานยนตไ์ฟฟ้ามี

จ านวนไม่นอ้ยกวา่30,000 คน ภายในปี พ.ศ. 2570  
  ตัวช้ีวดัท่ี 3.3 จ านวนสถานีอัดประจุไฟฟ้าสาธารณะ/หัวจ่ายชาร์จเร็ว

เพิ่มข้ึน5,000 หวัจ่ายภายในปี พ.ศ. 2570  
  ตวัช้ีวดัท่ี 3.4 จ านวนมาตรฐานด้านคุณสมบัติและความปลอดภัยของ

ช้ินส่วนหลกัทั้งหมดของยานยนตไ์ฟฟ้าเพิ่มข้ึนไม่นอ้ยกวา่15 ฉบบัต่อปี 
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  ตวัช้ีวดัท่ี 3.5 มลพิษทางอากาศ (ฝุ่ นละอองท่ีมีขนาดเลก็กว่า2.5 ไมครอน) 
และปริมาณการปล่อย ก๊าซเรือนกระจกในภาคคมนาคมขนส่งลดลงร้อยละ 4 ต่อปี 

 
 โดยไดมี้การจดัท ากลยทุธ์การพฒันาเพื่อใหก้ารด าเนินการเป็นไปอยา่งราบร่ืนและ

เป็นแนวทางใหห้น่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งซ่ีงมีการแบ่งเป็น 11 กลยทุธ์หลกัดงัน้ี  
 กลยุทธ์ท่ี 1 การส่งเสริมให้ผูใ้ชย้านยนต์ในภาคส่วนต่างๆ ปรับเปล่ียนมาใชย้าน

ยนตไ์ฟฟ้าเพิ่มมากข้ึน 
  กลยทุธ์ยอ่ยท่ี 1.1 ส่งเสริมมาตรการจูงใจเพื่อส่งเสริมการใชย้านยนตไ์ฟฟ้า

ประกอบดว้ย  
  (1) มาตรการทางดา้นภาษีอาทิการใชภ้าษีสรรพสามิตการยกเวน้หรือลด

ภาษีป้ายทะเบียนประจ าปี  
  (2) มาตรการท่ีไม่ใช่ภาษีอาทิส่วนลดค่าไฟฟ้าในครัวเรือนและท่ีพกัอาศยั

ในคอนโดมิเนียมแก่ผูใ้ชย้านยนตไ์ฟฟ้าท่ีจอดฟรีส าหรับยานยนตไ์ฟฟ้าการสนบัสนุนสินเช่ือเช่าซ้ือ
ยานยนตไ์ฟฟ้า 

  (3) การให้เงินอุดหนุนส าหรับการซ้ือรถยนตไ์ฟฟ้าเพื่อให้รถยนตไ์ฟฟ้ามี
ตน้ทุนการใชง้านใกลเ้คียงกบัรถยนตแ์บบเคร่ืองยนตส์นัดาปภายใน  

  กลยทุธ์ยอ่ยท่ี 1.2 ส่งเสริมการใชย้านยนตไ์ฟฟ้าในระบบขนส่งสาธารณะ 
หน่วยงานราชการ รัฐวิสาหกิจองคก์ารมหาชน ในทุกประเภทของยานยนตไ์ฟฟ้าโดยอาศยักลไกการ
จดัซ้ือท่ีมีการก าหนดเง่ือนไข ท่ีส่งเสริมให้เกิดการผลิตในประเทศ หรือการพฒันาบุคลากรใน
อุตสาหกรรมยานยนต ์

  กลยทุธ์ยอ่ยท่ี 1.3 สนบัสนุนใหป้ระชาชนดดัแปลงรถยนตเ์ก่าเป็นยานยนต์
ไฟฟ้าดดัแปลง ท่ีไดรั้บการรับรองมาตรฐานดา้นความปลอดภยัและสามารถจดทะเบียนได ้

  กลยุทธ์ย่อยท่ี 1.4 จดัท าแผนประชาสัมพนัธ์ยานยนต์ท่ีปล่อยมลพิษเป็น
ศูนยร์วมถึงส่งเสริมการจดัท าโครงการน าร่องเพื่อสร้างความตระหนกัรู้และความเขา้ใจแก่ประชาชน  

 กลยทุธ์ท่ี 2 การสนบัสนุนใหเ้กิดการขยายตวัของตลาดส่งออกยานยนตไ์ฟฟ้า 
  กลยุทธ์ย่อยท่ี 2.1 สนับสนุนการขยายตลาดยานยนต์ไฟฟ้าควบคู่กบัการ

รักษาฐานการส่งออกผลิตภณัฑ์ท่ียงัมีความสามารถในการทาตลาดในประเทศคู่คา้หลกัของไทย 
โดยเฉพาะในกลุ่มรถปิกอพั 
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  กลยุทธ์ย่อยท่ี 2.2 ส่งเสริมการส่งออกยานยนต์ไฟฟ้าพลงังานแบตเตอร่ี
โดยเฉพาะการส่งออก ไปยงัประเทศท่ีมีการผลกัดนันโยบายความเป็นกลางทางคาร์บอนท่ีส่งเสริม
การใชย้านยนตป์ระเภทดงักล่าว 

 กลยทุธ์ท่ี 3 การก าหนดเป้าหมาย/แผน และด าเนินการเปล่ียนผา่นอุตสาหกรรมยาน
ยนตเ์ดิมไปสู่ยานยนตไ์ฟฟ้าอยา่งเป็นระบบชดัเจนตลอดทั้งห่วงโซ่อุปทาน ในระยะ 5 ปี 

  กลยุทธ์ย่อยท่ี 3.1 ส่งเสริมให้ไทยเป็นศูนยก์ลางฐานการผลิตยานยนต์
ไฟฟ้าเพื่ อ ดึงดูดนักลงทุนให้ เข้ามาผลิตยานยนต์ท่ีปล่อยมลพิษ เป็นศูนย์และส่งเสริมให้
ผูป้ระกอบการในห่วงโซ่อุปทานสามารถผลิตช้ินส่วน ท่ีเป็นเทคโนโลยีหลกัของยานยนต์ไฟฟ้า
รวมถึงช้ินส่วนยานยนตเ์ช่ือมต่อและขบัข่ีอตัโนมติั 

  กลยุทธ์ย่อยท่ี  3.2 ส่งเสริมการผลิตยานยนต์ท่ี มีคุณสมบัติ “สะอาด 
ประหยดัปลอดภยั” ตามมาตรฐานสากล (กฎระเบียบของสหประชาชาติ) เพื่อพฒันาคุณภาพของ
รถยนต์ท่ีใชภ้ายในประเทศ และ เพื่อตอบสนองความตอ้งการของตลาดส่งออกท่ีหลากหลาย ทั้ง
ตลาดส่งออกในปัจจุบนัและตลาดใหม่ 

  กลยุทธ์ย่อยท่ี 3.3 ส่งเสริมให้เกิดการสร้างฐานการผลิตแบตเตอร่ีรวมถึง
ช้ินส่วนส าคญัภายในประเทศ เช่นมอเตอร์ขบัเคล่ือน ระบบบริหารจดัการแบตเตอร่ีและระบบ
ควบคุมการขบัข่ีเป็นตน้ 

  กลยุทธ์ย่อยท่ี 3.4 ส่งเสริมการเช่ือมโยงห่วงโซ่อุปทาน กับประเทศท่ีมี
วตัถุดิบส าคญัต่อการผลิตยานยนตท่ี์ปล่อยมลพิษเป็นศูนยเ์ช่นแร่ธาตุหายาก และเซมิคอนดกัเตอร์
เป็นตน้ 

  กลยุท ธ์ย่อยท่ี  3.5 ส่งเสริมให้ สุดยอดผลิตภัณฑ์ของประเทศไทย
ปรับเปล่ียนไปสู่ยานยนตท่ี์ขบัเคล่ือนดว้ยมอเตอร์โดยเร็วไดแ้ก่รถปิกอพัอีโคคาร์และจกัรยานยนต ์

  กลยทุธ์ยอ่ยท่ี 3.6 รักษาความสามารถในการแข่งขนัของผลิตภณัฑก์ลุ่มท่ี
ยงัมีความสามารถ ในการท าตลาดและยงัไม่สามารถพฒันาไปสู่ยานยนตไ์ฟฟ้าในระยะเวลาอนัสั้น 
(5 ปี)อาทิรถปิกอพัโดยพิจารณาจากความพร้อมของผูบ้ริโภคและความพร้อมของผลิตภณัฑ์เป็น
หลกั 

  กลยุทธ์ย่อยท่ี 3.7 สนับสนุนให้ผูป้ระกอบการเดิมท่ีมีศกัยภาพสามารถ
ปรับเปล่ียนไปสู่สายการผลิตของยานยนตไ์ฟฟ้าไดเ้ช่นการผลิตตวัถงัและช่วงล่างดว้ยวสัดุใหม่และ
การผลิตระบบส่งก าลงัเป็นตน้ 
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  กลยทุธ์ยอ่ยท่ี 3.8 ศึกษาและก าหนดแนวทางการก าจดัซากรถยนตแ์ละซาก
ช้ินส่วนยานยนตท่ี์ใชแ้ลว้ในประเทศไทย เพื่อรองรับทิศทางตลาดยานยนตโ์ลก และส่งเสริมแนว
ทางการน าวสัดุอุปกรณ์ท่ีผา่นการใชง้านแลว้กลบัมาใชใ้หม่ตามหลกัการเศรษฐกิจหมุนเวียน  

 กลยทุธ์ท่ี 4 การยกระดบัขีดความสามารถของผูป้ระกอบการไทยในการลงทุนผลิต
ยานยนตไ์ฟฟ้าแบตเตอร่ีและช้ินส่วนส าคญั 

  กลยุท ธ์ย่อย ท่ี  4 .1  ส่ งเส ริมการพัฒนาอย่างเป็นล าดับขั้ น เพื่ อให้
ผูป้ระกอบการสามารถปรับตวั และไม่กระทบเศรษฐกิจในช่วงระยะเวลาเปล่ียนผา่นโดยการส่งเสริม
เทคโนโลยียานยนต์ท่ีมีศกัยภาพ เช่นไฮบริดปลัก๊อินไฮบริดเป็นตน้เพื่อเป็นแรงส่งไปสู่การเป็น
ผูผ้ลิตในห่วงโซ่อุปทานของยานยนตไ์ฟฟ้าพลงังานแบตเตอร่ีและสนบัสนุนใหผู้ผ้ลิตในประเทศนา
เทคโนโลยสีารสนเทศมาใชใ้นการบริหารจดัการการผลิตใหมี้ประสิทธิภาพ  

  กลยทุธ์ยอ่ยท่ี 4.2 ก าหนดสิทธิประโยชน์เพื่อส่งเสริมการลงทุนสนบัสนุน
ด้านการเงินด้านภาษีรวมถึงสร้างความร่วมมือกับกลุ่มประเทศผูน้ าด้านยานยนต์ไฟฟ้าเพื่อการ
ก าหนดมาตรการท่ีเหมาะสม ในการปรับเปล่ียนผูป้ระกอบการไทยและส่งเสริมสตาร์ทอพัของไทย
ใหส้ามารถแข่งขนัในตลาดได ้

  กลยุทธ์ย่อยท่ี  4.3 ส่งเส ริมการน าเทคโนโลยีอาทิระบบอัตโนมัติ
ปัญญาประดิษฐ์อุตสาหกรรม 4.0 อ่ืนๆ รวมถึงเทคโนโลยีส่ือสารไร้สาย ห้าจีมาใชใ้นการบริหาร
จดัการการผลิตเพื่อลดตน้ทุนและเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขนั 

  กลยทุธ์ยอ่ยท่ี 4.4 ส่งเสริมการดดัแปลงยานยนตไ์ฟฟ้าในรถเก่าเพื่อเร่งให้
เกิดการลงทุนในระบบนิเวศของอุตสาหกรรมยานยนตแ์ละการถ่ายทอดองคค์วามรู้ของเทคโนโลยี
ยานยนตไ์ฟฟ้า 

  กลยุทธ์ย่อยท่ี 4.5 ส่งเสริมการร่วมทุนหรือการเป็นหุ้นส่วนทางธุรกิจ
ระหว่างผูป้ระกอบการ ในห่วงโซ่อุปทานเดิมของไทยกบับริษทัผลิตยานยนต์ไฟฟ้า/ช้ินส่วนใน
ต่างประเทศ เพื่อให้เกิดการแลกเปล่ียนเทคโนโลยีและทรัพยากรระหว่างกันและสร้างโอกาส
ยกระดบัการพฒันาบริษทัไทยใหเ้ป็นเจา้ของผลิตภณัฑแ์ละเทคโนโลยไีด ้

 กลยทุธ์ท่ี 5 มาตรการส าหรับกลุ่มผูไ้ดรั้บผลกระทบ  
  กลยุทธ์ยอ่ยท่ี 5.1 ส่งเสริมผูป้ระกอบการในกลุ่มเคร่ืองยนตแ์ละระบบส่ง

ก าลงัของรถยนตส์ันดาปภายในท่ีตอ้งการเปล่ียนผา่นไปสู่อุตสาหกรรมอ่ืนเช่นอุตสาหกรรมหุ่นยนต์
เพื่ออุตสาหกรรม อุตสาหกรรมระบบราง  หรือธุรกิจใหม่อ่ืนๆ ท่ีมีศกัยภาพ เป็นตน้ 
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  กลยุทธ์ย่อยท่ี 5.2 ก าหนดมาตรการเยียวยาผูไ้ด้รับผลกระทบจากการ
เปล่ียนผา่นไปสู่อุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าเช่นผูป้ระกอบการและแรงงานในธุรกิจปิโตรเคมีและ
เกษตรกรผูป้ลูกพืชพลงังาน เป็นตน้ 

 กลยทุธ์ท่ี 6 การวิจยัพฒันาเทคโนโลยีและนวตักรรมท่ีเก่ียวขอ้งกบัยานยนตไ์ฟฟ้า
และยานยนตไ์ร้คนขบั 

  กลยุทธ์ย่อยท่ี 6.1 จดัตั้ งกิจการคา้ร่วมด้านการวิจยัและนวตักรรม โดย
ส่งเสริมการวิจยัและพฒันา การผลิตแบตเตอร่ีระบบเซนเซอร์ระบบอิเลก็ทรอนิกส์และระบบส่ือสาร
ในยานยนตไ์ฟฟ้าพฒันาเทคโนโลยีการดกัจบัคาร์บอนไดออกไซด์และค านึงถึงวงจรชีวิตทั้งหมด
ของผลิตภัณฑ์รวมทั้ งส่งเสริมเทคโนโลยีท่ีเก่ียวข้องกับการดัดแปลงยานยนต์ไฟฟ้าพร้อมทั้ ง
ถ่ายทอดองคค์วามรู้และเทคโนโลยใีหแ้ก่ผูป้ระกอบการยานยนตไ์ฟฟ้า 

  กลยุทธ์ย่อยท่ี 6.2 ส่งเสริมให้ผูผ้ลิตยานยนต์ผูผ้ลิตช้ินส่วนยานยนต์ใช้
โครงสร้างพื้นฐานทางปัญญาของภาครัฐท่ีสร้างข้ึนเพื่อส่งเสริมการวิจยัและพฒันา เช่นศูนยท์ดสอบ
ยานยนตแ์ละยางลอ้แห่งชาติและหอ้งปฏิบติัการทดสอบแบตเตอร่ีณ สนามชยัเขต จงัหวดัฉะเชิงเทรา 
เป็นตน้ 

  กลยุทธ์ย่อยท่ี 6.3 ส่งเสริมงานวิจยัและการจดัท าระเบียบรองรับการวิจยั
และพฒันายานยนตท่ี์ปล่อยมลพิษเป็นศูนยร์ะบบการขบัข่ีแบบอตัโนมติัการเช่ือมต่อการปรับใหเ้ป็น
ระบบไฟฟ้าและการแบ่งปันกันใช้งาน เพื่อขยายผลไปสู่การใช้ในภาคอุตสาหกรรมในประเทศ
ต่อไป  

 กลยุทธ์ท่ี 7 โครงสร้างพื้นฐานดา้นพลงังานท่ีมีความพร้อมรองรับปริมาณการใช้
งานยานยนตไ์ฟฟ้าในอนาคตไดอ้ยา่งเหมาะสมและเพียงพอ  

  กลยุทธ์ย่อยท่ี 7.1 ส่งเสริมการลงทุนและพฒันาจุดอดัประจุหรือเคร่ือง
ชาร์จยานยนต์ไฟฟ้าให้สอดคล้องกับพฤติกรรมและกิจกรรมประจ าวนัของผูใ้ช้รถได้แก่บ้าน
ส านกังาน ท่ีพกัอาศยัและท่ีสาธารณะ  

  กลยทุธ์ยอ่ยท่ี 7.2 ส่งเสริมใหมี้การพฒันาระบบไฟฟ้าให้มีประสิทธิภาพท่ี
จะรองรับปริมาณ ความตอ้งการการประจุไฟฟ้าไดเ้พียงพอตลอดเวลา และมีการค านวณค่าไฟฟ้าท่ี
แยกระหวา่งการใชไ้ฟฟ้าเพื่อประจุยานยนตไ์ฟฟ้ากบัการใชไ้ฟฟ้าในบา้น 

  กลยุทธ์ย่อยท่ี 7.3 ส่งเสริมเทคโนโลยีดา้นสมาร์ทกริดเพื่อเช่ือมโยงและ
บริหารจดัการการประจุไฟฟ้าแบบบูรณาการ อาทินโยบายโครงสร้างพื้นฐานมิเตอร์อจัฉริยะ การ
พฒันาแพลตฟอร์มบูรณาการและเช่ือมโยงขอ้มูลการเช่ือมโยงสถานีอดัประจุและยานยนตไ์ฟฟ้าเพื่อ
บริหารจดัการระบบไฟฟ้า 
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 กลยทุธ์ท่ี 8 การปรับปรุงและจดัท ากฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งให้เอ้ือกบัการเติบโตของ
อุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าและให้ความส าคญักบัการบูรณาการการท างานร่วมกนัระหว่างรัฐและ
เอกชน  

  กลยุทธ์ย่อยท่ี 8.1 จดัท าและปรับปรุงกฎหมายหรือกฎระเบียบให้เอ้ือต่อ
การพฒันาอุตสาหกรรม ยานยนต์ไฟฟ้าสถานีอดัประจุไฟฟ้าเช่นกฎระเบียบเพื่อการส่ือสารและ
ความปลอดภยักฎระเบียบการติดตั้งและการพฒันาพื้นท่ีและกฎระเบียบและมาตรฐานการใชง้าน
แบตเตอร่ีใชแ้ลว้เป็นตน้ 

  กลยทุธ์ยอ่ยท่ี 8.2 ผอ่นคลายกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งกบัการลงทุนในห่วงโซ่
อุปทานของช้ินส่วนท่ีเป็นเทคโนโลยสี าคญัของยานยนตไ์ฟฟ้าในระยะเร่ิมตน้เพื่อผลกัดนัใหเ้กิดการ
ลงทุนโดยตรงจากต่างประเทศ  

  กลยุทธ์ย่อยท่ี 8.3 ปรับปรุงกฎระเบียบท่ีเก่ียวข้อง (โดยเฉพาะการจด
ทะเบียน) เพื่อสนบัสนุนและช่วยอ านวยความสะดวกในการดดัแปลงเป็นยานยนตไ์ฟฟ้า 

 กลยุทธ์ท่ี 9 การผลิตและพฒันาทกัษะแรงงานให้สอดคลอ้งกบัความตอ้งการของ
อุตสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้า 

  กลยุทธ์ย่อยท่ี 9.1 พฒันาบุคลากรรองรับยานยนต์ไฟฟ้าเยียวยาก าลงัคน
รองรับการเปล่ียนผา่นไปสู่ยานยนตไ์ฟฟ้ารวมทั้งส่งเสริมการเรียนรู้ตลอดชีวิต 

  กลยุทธ์ย่อยท่ี 9.2 ส่งเสริมความร่วมมือระหว่างผู ้ประกอบการและ
สถานศึกษา เพื่อใหเ้กิดการถ่ายทอดองคค์วามรู้ของเทคโนโลยยีานยนตไ์ฟฟ้าระหวา่งผูป้ระกอบการ
และสถานศึกษา โดยเฉพาะอย่างยิ่งความรู้ด้านเทคโนโลยีแบตเตอร่ีระบบเซ็นเซอร์และระบบ
อิเลก็ทรอนิกส์ในยานยนตไ์ฟฟ้า 

  กลยุทธ์ย่อยท่ี 9.3 ก าหนดแนวทางดึงดูดผูเ้ช่ียวชาญท่ีมีทักษะสูงทั้ งใน
ประเทศและต่างประเทศ  โดยการให้สิทธิประโยชน์ในช่วงเร่ิมตน้เช่นสิทธิประโยชน์ด้านภาษี
ส าหรับการจา้งแรงงานทกัษะสูงในสาขา ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการผลิตการใหว้ีซ่าสิทธิการอยูภ่าษีและการ
ยา้ยถ่ินฐาน ส าหรับผูเ้ช่ียวชาญชาวต่างชาติเป็นตน้ 

 กลยทุธ์ท่ี 10 มาตรฐานดา้นคุณสมบติัและความปลอดภยั 
  กลยุทธ์ย่อยท่ี 10.1 ก าหนดและพฒันามาตรฐานให้ครอบคลุมยานยนต์

ช้ินส่วนและอุปกรณ์ส าหรับการใชง้านยานยนตไ์ฟฟ้าใหส้อดคลอ้งกบัมาตรฐานและขอ้ก าหนดของ
ประเทศปลายทางในการส่งออก รวมทั้งยกระดบัหอ้งปฏิบติัการเพื่อตรวจสอบและรับรองใหเ้ป็นไป
ตามมาตรฐานสากล  
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  กลยุทธ์ย่อยท่ี  10.2 ก าหนดมาตรฐานส าคัญเพื่อส่งเสริมให้ เกิดการ
ดดัแปลงยานยนตไ์ฟฟ้าการผลิตแบตเตอร่ีสถานีอดัประจุไฟฟ้าและอุปกรณ์ไฟฟ้าส าหรับยานยนต์
ไฟฟ้า 

  กลยุท ธ์ย่อย ท่ี  10.3 จัดท าแผนพัฒนาด้านมาตรฐานให้กับสถาน
ประกอบการยานยนตไ์ฟฟ้า 

  กลยุทธ์ย่อยท่ี 10.4 พฒันาและต่อยอดศูนยท์ดสอบยานยนต์และยางลอ้
แห่งชาติในการทดสอบ ยานยนตไ์ฟฟ้าและช้ินส่วนท่ีครอบคลุมขอ้ก าหนดตามมาตรฐานสากล  

  กลยุทธ์ย่อยท่ี 10.5 ก าหนดมาตรฐานและหน่วยงานให้การตรวจสอบ
รับรองส าหรับยานยนตท่ี์ดดัแปลงเป็นยานยนตไ์ฟฟ้า 

  กลยุทธ์ย่อยท่ี 10.6 ส่งเสริมให้เกิดการลงทุนศูนยท์ดสอบในประเทศ ใน
ระดบัมาตรฐานอุตสาหกรรม และระดบัมาตรฐานผูผ้ลิตยานยนตค์วามรับผิดต่อความเสียหายท่ีเกิด
จากสินคา้และการบริหารคุณภาพ  ผา่นความร่วมมือกบัหน่วยงานรับรองมาตรฐานระดบัโลก  

  กลยุทธ์ย่อยท่ี 10.7 จดัมาตรฐานท่ีส าคญัได้แก่มาตรฐานการติดตั้งและ
มาตรฐานแบตเตอร่ีส าหรับการดดัแปลงยานยนต์เก่าเป็นยานยนต์ไฟฟ้าเพื่อสร้างความเช่ือมัน่ใน
ระบบความปลอดภยัของยานยนตด์ดัแปลง และปรับปรุงกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งโดยเฉพาะการจด
ทะเบียนเพื่อสนบัสนุนและช่วยอ านวยความสะดวกในการดดัแปลงเป็นยานยนตไ์ฟฟ้า 

 กลยุทธ์ท่ี11 การสนับสนุนเงินทุนให้กบัผูป้ระกอบการท่ีลงทุนในอุตสาหกรรม
ยานยนตพ์ลงังานสะอาด  

  กลยุท ธ์ ย่อ ย ท่ี  11 .1  สนั บส นุน เงิน กู้ ด อก เบ้ี ยต ่ า เพื่ อสนับส นุ น
ผูป้ระกอบการดา้นยานยนตไ์ฟฟ้าและช้ินส่วน 

  กลยุทธ์ย่อยท่ี 11.2 สนับสนุนการจดัตั้งกองทุนเพื่อลงทุนในโครงสร้าง
พื้นฐานยานยนตไ์ฟฟ้าและการบริหารจดัการท่ีเก่ียวขอ้งกบัธุรกิจสีเขียวและธุรกิจหมุนเวียน (กอง
ยทุธศาสตร์และแผนงาน, 2564) 

 
 2.1.5.2 นโยบาย 30@30 
 นโยบาย 30@30 คือนโยบายท่ีมุ่งมัน่ให้ประเทศไทยในปี ค.ศ.2030 หรือปี พ.ศ.

2573 สามารถเปล่ียนผ่านอุตสาหกรรมให้สามารถผลิตรถรถยนต์ท่ีปล่อยมลพิษเป็นศูนย ์(Zero 
Emission Vehicle; ZEV) ให้ได้ร้อยละ 30 ของการผลิตรถยนต์ในประเทศ โดยจากการประชุม
คณะกรรมการนโยบายยานยนตไ์ฟฟ้าแห่งชาติ คร้ังท่ี 2/2564 ในวนัท่ี 12 พฤษภาคม 2564 ท่ีผา่นมา 
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ไดก้ าหนดเป้าหมายการผลิตและการใช ้ZEV ซ่ึงถือเป็นจุดเร่ิมตน้ของการร่วมมือกนัระหวา่งทุกภาค
ส่วนท่ีเก่ียวขอ้ง เพื่อใหบ้รรลุเป้าหมายในปี ค.ศ. 2030 หรือ พ.ศ. 2573 โดยมีรายละเอียดดงัน้ี 

  (1) มีการส่งเสริมให้ผูผ้ลิตรถยนตใ์นประเทศสามารถผลิตยานยนตไ์ฟฟ้า
ประเภทรถยนตน์ั่งและรถกระบะ 725,000 คนั รถจกัรยานยนต ์675,000 คนั รถบสัและรถบรรทุก 
34,000 คนั นอกจากนั้น ยงัมีการส่งเสริมการผลิตรถสามลอ้ เรือโดยสาร และรถไฟระบบรางอีกดว้ย 

  (2) ส่งเสริมให้มีการใชย้านยนตไ์ฟฟ้าภายในประเทศ ประเภทรถยนตน์ั่ง
และรถกระบะ 440,000 คนั รถจกัรยานยนต์ 650,000 คนั รถบสัและรถบรรทุก 33,000 คนั และ
ส่งเสริมให้มีการจดัตั้งสถานีอดัประจุยานยนตไ์ฟฟ้าสาธารณะแบบ Fast charge จ านวน 12,000 หัว
จ่าย และสถานีสับเปล่ียนแบตเตอร่ีส าหรับรถจักรยานยนต์ไฟฟ้าจ านวน 1,450 สถานี และมี
มาตรการส่งเสริม ZEV ในดา้นต่าง ๆ ไดแ้ก่ การส่งเสริมอุตสาหกรรมการผลิตยานยนตไ์ฟฟ้าและ
ช้ินส่วน แผนส่งเสริมผูป้ระกอบการรองรับการเปล่ียนผา่นสู่ยานยนตไ์ฟฟ้า และแผนการท่ีเก่ียวขอ้ง
กบัการพฒันาบุคลากรและก าลงัคน 

  (3) การส่งเสริมการใช้ยานยนต์ไฟฟ้านั้น มีทั้ งมาตรการทางภาษีและท่ี
ไม่ใช่ภาษี โดยมีมาตรการ Quick win เป็นการส่งเสริมการใชร้ถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าของธุรกิจขนส่ง
เชิงพาณิชยแ์ละหน่วยงานรัฐ 

 การพฒันาโครงสร้างพื้นฐานรองรับยานยนตไ์ฟฟ้า ทั้งการส่งเสริมสถานีอดัประจุ
ไฟฟ้า การพฒันากฎหมายและระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งกับการอดัประจุ และการส่งเสริมเทคโนโลยี
สมาร์ทกริด รวมถึงการส่งเสริมให้เกิดอุตสาหกรรมการผลิตแบตเตอร่ียานยนต์ไฟฟ้าและการใช้
แบตเตอร่ีท่ีผลิตในประเทศ การจดัการแบตเตอร่ีใชแ้ลว้และการพฒันาก าลงัคน (การไฟฟ้าฝ่ายผลิต
แห่งประเทศไทย,2565) 

 
 2.1.5.3 มาตรการ EV 3.0 และ 3.5 
 มาตรการ EV3.0 เป็นมาตรการท่ีสร้างข้ึนเพื่อผลกัดนัให้ไทยเป็นศูนยก์ลางยาน

ยนตไ์ฟฟ้าของภูมิภาคเพื่อผลกัดนัใหไ้ทยเป็นศูนยก์ลางยานยนตไ์ฟฟ้าของภูมิภาคและสนบัสนุนให้
เกิดการลงทุนในอุตสาหกรรมรถยนตร์ะบบไฟฟ้า (EV) ในประเทศไทย และการดึงบริษทัรถยนต์
รายใหม่ๆ ให้เขา้มาตั้งฐานผลิตในประเทศเพิ่มเติม โดยไดรั้บการสนับสนุนจากกรมสรรพสามิต 
ดงัน้ี 

  (1) รถยนตน์ัง่ (ราคาไม่เกิน 2 ลา้นบาท) จะไดรั้บสิทธิประโยชน์ดงัน้ี 
   (1.1) สิทธิเงินอุดหนุน  
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    (1.1.1) ขนาดแบตเตอร่ี น้อยกว่า 30 kWh จะได้รับเงิน
อุดหนุน 50,000 บาท/คนั 

  (2) ขนาดแบตเตอร่ี ตั้ งแต่30 kWh ข้ึนไปจะได้รับเงินอุดหนุน 150,000 
บาท/คนั  

   (2.1) สิทธิลดอตัราอากรขาเขา้ไม่เกินร้อยละ 40  
   (2.2) สิทธิลดภาษีสรรพสามิตจากร้อยละ 8 เหลือร้อยละ 2  
  (3) รถยนต์นั่ง (ราคาตั้งแต่ 2 ลา้นบาท แต่ไม่เกิน 7 ลา้นบาท) ท่ีมีขนาด

แบตเตอร่ีตั้งแต่ 30 kWh ข้ึนไปจะไดรั้บสิทธิลดภาษีสรรพสามิตจากร้อยละ 8 เหลือร้อยละ 2 
  (4) รถกระบะ (เฉพาะท่ีผลิตภายในประเทศและราคาไม่เกิน 2 ลา้นบาท) ท่ี

มีขนาดแบตเตอร่ีตั้งแต่ 50 kWh ข้ึนไป จะไดรั้บเงินอุดหนุน 150,000 บาท/คนั และไดรั้บสิทธิอตัรา
ภาษีสรรพสามิต ร้อยละ 0  

  (5) รถจกัรยานยนต ์(เฉพาะท่ีผลิตภายในประเทศและราคาไม่เกิน 150,000 
บาท) ท่ีมีขนาดแบตเตอร่ีตั้งแต่ 3 kWh ข้ึนไป จะไดรั้บเงินอุดหนุน 18,000 บาท/คนั และไดรั้บสิทธิ
อตัราภาษีสรรพสามิต ร้อยละ 1 ในปี  

 
 นอกจากน้ียงัมีการก าหนดเง่ือนไขใหผู้ไ้ดรั้บการสนบัสนุนจากโครงการน้ีตอ้งผลิต

รถยนตเ์พื่อชดเชยการน าเขา้ภายในปี พ.ศ. 2567 ในอตัราส่วน 1 : 1 ของจ านวนน าเขา้ในช่วงปี พ.ศ. 
2565 – 2566 (น าเขา้ 1 คนั ผลิตชดเชย 1 คนั ) หรือผลิตชดเชยการน าเขา้ภายในปี พ.ศ. 2568 ใน
อตัราส่วน 1 : 1.5 (น าเขา้ 1 คนั ผลิตชดเชย 1.5 คนั ) (Headlightmag.com, 2024) 

 ในส่วนของมาตรการ EV3.5 ท่ีมีการปรับปรุงจากมาตรการ EV3.0 เพื่อขยาย
มาตรการ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2567-2570 ดว้ยทั้งน้ีผูป้ระกอบการท่ีเขา้ร่วมมาตรการ EV3.0 สามารถยื่น
ขอรับสิทธิประโยชน์ตามมาตรการใหม่น้ีเพิ่มเติมไดแ้ละผูป้ระกอบการท่ียงัไม่เคยเขา้ร่วมโครงการ
สามารถเขา้ร่วมมาตรการ EV3.5 ได ้โดยมีรายละเอียดการสนบัสนุน ดงัน้ี 

  (1) รถยนตน์ัง่ (ราคาไม่เกิน 2 ลา้นบาท) จะไดรั้บสิทธิประโยชน์ดงัน้ี 
   (1.1) สิทธิเงินอุดหนุน  
    (1.1.1) ขนาดแบตเตอร่ี ตั้งแต่10 kWh แต่นอ้ยกวา่50 kWh  
     (1.1.2) ปี พ.ศ. 2567 จะไดรั้บเงินอุดหนุน 50,000 บาท/คนั 
    (1.1.3)  ปี พ.ศ. 2568 จะไดรั้บเงินอุดหนุน 35,000 บาท/คนั 
     (1.1.4) ปี พ.ศ. 2569 - 2570 จะไดรั้บเงินอุดหนุน 25,000 

บาท/คนั (เฉพาะท่ีผลิตในประเทศเท่านั้น) 
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    (1.2) ขนาดแบตเตอร่ี ตั้งแต่50 kWh ข้ึนไป 
     (1.2.1) ปี พ.ศ. 2567 จะไดรั้บเงินอุดหนุน 100,000 บาท/คนั 
     (1.2.2) ปี พ.ศ. 2568 จะไดรั้บเงินอุดหนุน 75,000 บาท/คนั 
    (1.2.3) ปี พ.ศ. 2569 - 2570 จะไดรั้บเงินอุดหนุน 50,000 

บาท/คนั (เฉพาะท่ีผลิตในประเทศเท่านั้น) 
   (1.3) สิทธิลดอตัราอากรขาเขา้ไม่เกินร้อยละ 40 (ส าหรับรถท่ีมี

การน าเขา้ในช่วงปี2567-2568) 
   (1.4) สิทธิลดภาษีสรรพสามิตจากร้อยละ 8 เหลือร้อยละ 2 ในปี 

พ.ศ. 2567 -2570 
  (2) รถยนต์นั่ง (ราคาตั้งแต่ 2 ลา้นบาท แต่ไม่เกิน 7 ลา้นบาท) ท่ีมีขนาด

แบตเตอร่ีตั้งแต่50 kWh ข้ึนไปจะไดรั้บสิทธิลดภาษีสรรพสามิตจากร้อยละ 8 เหลือร้อยละ 2 
  (3) รถกระบะ (เฉพาะท่ีผลิตภายในประเทศและราคาไม่เกิน 2 ลา้นบาท) ท่ี

มีขนาดแบตเตอร่ีตั้งแต่ 50 kWh ข้ึนไป จะไดรั้บเงินอุดหนุน 100,000 บาท/คนั และไดรั้บสิทธิอตัรา
ภาษีสรรพสามิต ร้อยละ 0 ในปี พ.ศ. 2567 - 2568 และอตัราภาษีร้อยละ 2 ในปี พ.ศ. 2569 -2570 

  (4) รถจกัรยานยนต ์(เฉพาะท่ีผลิตภายในประเทศและราคาไม่เกิน 150,000 
บาท) ท่ีมีขนาดแบตเตอร่ีตั้งแต่ 3 kWh ข้ึนไป จะไดรั้บเงินอุดหนุน 10,000 บาท/คนั และไดรั้บสิทธิ
อตัราภาษีสรรพสามิต ร้อยละ 1 ในปี พ.ศ. 2567 -2570 

 นอกจากน้ียงัมีการก าหนดเง่ือนไขใหผู้ไ้ดรั้บการสนบัสนุนจากโครงการน้ีตอ้งผลิต
รถยนตเ์พื่อชดเชยการน าเขา้ภายในปี พ.ศ. 2569 ในอตัราส่วน 1 : 2 ของจ านวนน าเขา้ในช่วงปี พ.ศ. 
2567 – 2568 (น าเขา้ 1 คนั ผลิตชดเชย 2 คนั ) หรือผลิตชดเชยการน าเขา้ภายในปี พ.ศ. 2570 ใน
อตัราส่วน 1 : 3 (น าเขา้ 1คนั ผลิตชดเชย 3 คนั ) เพื่อเป็นการกระตุน้ใหเ้กิดการลงทุนในประเทศและ
ผลักดันไทยให้เป็นฐานการผลิตยานยนต์ไฟฟ้าในภูมิภาค (กลุ่มสารนิเทศการคลังส านักปลัด
กระทรวงการคลงั, 2566) 

 

2.2 ก๊ำซเรือนกระจก 
 
ภาวะโลกร้อน (Global Warming) เป็นสภาวะท่ีเกิดเน่ืองจากอุณหภูมิเฉล่ียของอากาศบน

โลกสูงข้ึน ไม่ว่าจะเป็นอากาศใกลผ้วิโลก หรือน ้าในมหาสมุทร ส่งผลใหเ้กิดการเปล่ียนแปลงสภาพ
ภูมิอากาศ (Climate Change) สภาวะขาดแคลนอาหารและการเกิดภยัพิบติัเพิ่มข้ึน ซ่ึงเป็นผลมาจาก
การท่ีมนุษยท่ี์ท าใหป้ริมาณก๊าซเรือนกระจก (Greenhouse Gases) ในชั้นบรรยากาศเพิ่มสูงข้ึน จนก่อ
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เกิดเป็นภาวะเรือนกระจก (Greenhouse Effect) สาเหตุส าคญัของวิกฤติการณ์โลกร้อนท่ีเราก าลงั
เผชิญอยู่ในปัจจุบนัซ่ึงสาเหตุท่ีท าให้เกิดปรากฏการณ์น้ี ลว้นมาจากน ้ ามือมนุษย ์ไม่ว่าจะเป็น การ
เผาไหมเ้ช้ือเพลิง การเผาไมท้ าลายป่า เป็นตน้ (Doust & Otkur, 2023)  ซ่ึงสามารถแบ่งชนิดของ
ส่วนประกอบก๊าซเรือนกระจก ไดด้งัน้ี 

 1) คาร์บอนไดออกไซด ์(CO2) ก๊าซเรือนกระจกท่ีถูกปล่อยเขา้สู่ชั้นบรรยากาศโลก
มากท่ีสุด และเป็นตวัการท่ีท าใหเ้กิดการสะสมพลงังานความร้อนในชั้นบรรยากาศมากท่ีสุดเช่นกนั 
มีอายุในชั้นบรรยากาศได้นานถึง 200 ปี โดยเกิดจากการระเบิดของภูเขาไฟ การย่อยสลายของ
อินทรียวตัถุ การเผาไหมเ้ช้ือเพลิงฟอสซิลต่าง ๆ เช่น ถ่านหิน น ้ามนั ก๊าซธรรมชาติ รวมไปถึงการตดั
ไมท้ าลายป่า 

 2) ก๊าซมีเทน (CH4) ก๊าซเรือนกระจกท่ีถูกปล่อยเขา้สู่ชั้นบรรยากาศโลกมากเป็น
อนัดบั 2 ซ่ึงมีคุณสมบติัสะสมพลงังานความร้อนไดดี้กวา่คาร์บอนไดออกไซดถึ์ง 84 เท่า แต่มีอายใุน
ชั้นบรรยากาศไดร้าว ๆ 12 ปี เกิดจาก การย่อยสลายของซากส่ิงมีชีวิต และการย่อยสลายของเสีย 
ต่าง ๆ การจดัการขยะดว้ยวิธีฝังกลบ การเผาไหมเ้ช้ือเพลิงฟอสซิลต่าง ๆ การเพาะปลูกขา้ว และการ
ท าฟาร์มปศุสัตว ์

 3) ก๊าซไนตรัสออกไซด์ (N2O) ก๊าซธรรมชาติท่ีมีประสิทธิภาพในการสร้างภาวะ
เรือนกระจกไดดี้กว่าคาร์บอนไดออกไซดถึ์ง 260 เท่า มีอายใุนชั้นบรรยากาศไดน้านเกิน 1 ศตวรรษ 
โดยมีแหล่งก าเนิดจาก การยอ่ยสลายของซากส่ิงมีชีวิตโดยแบคทีเรียในดินและมหาสมุทร การยอ่ย
สลายของอินทรียวตัถุ การเผาไหมเ้ช้ือเพลิงฟอสซิลต่าง ๆ การเผาไหมเ้ศษวสัดุเหลือใชท้างเกษตร 
การใชก้รดไนตริกในกระบวนการผลิต และการใชปุ๋้ยท่ีมีองคป์ระกอบของไนโตรเจน 

 4) กลุ่มก๊าซฟลูออริเนต (Fluorinated Gases) มีคุณสมบติักกัเก็บความร้อนไดดี้กว่า
คาร์บอนไดออกไซด์หลายพนัเท่า มีอายุในชั้นบรรยากาศไดต้ั้งแต่ 100 - 50,000 ปี โดยมีแหล่งก าเนิด
จากการสังเคราะห์ของมนุษยท่ี์ใชใ้นภาคอุตสาหกรรมเป็นหลกั 

 5) ก๊าซไฮโดรฟลูออโรคาร์บอน (HFCs) ใชเ้ป็นสารท าความเยน็ในเคร่ืองปรับอากาศ 
ตูเ้ยน็ ตูแ้ช่เขง็ และใชใ้นการดบัเพลิง 

 6) ก๊าซเปอร์ฟลูออโรคาร์บอน (PFCs) ใชใ้นกระบวนการหลอมอะลูมิเนียมและผลิต
สารก่ึงตวัน าไฟฟ้า 

 7) ก๊าซไนโตรเจนไตรฟลูออไรด ์(NF3) ใชใ้นกระบวนการผลิตของภาคอุตสาหกรรม
อิเลก็ทรอนิกส์หรือวงจรขนาดเลก็ 
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 8)  ก๊าซซัลเฟอร์เฮกซะฟลูออไรด์  (SF6) ใช้ในภาคอุตสาหกรรมยางรถยนต ์
อุตสาหกรรมแมกนีเซียม (สถาบนัการพฒันาทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้มอยา่งย ัง่ยืน [สพท.], 
2566) 

 

2.3 สถำนกำรณ์กำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกของประเทศไทย 
 

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกในประเทศไทยมีการปรับตวัสูงข้ึน ซ่ึงพิจารณาจากการส ารวจ
การปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกระหว่างปี  พ.ศ. 2543-2562  (ส านักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม, 2567)  พบว่ามีการเพิ่มข้ึนของก๊าซเรือนกระจกสุทธิอย่าง
ต่อเน่ือง เป็นผลมาจากการเปล่ียนผ่านจากยุคเกษตรกรรมเขา้สู่ยุคอุตสาหกรรมหนัก จึงส่งผลให้มี
การใชท้รัพยากรและปลดปล่อยมลพิษจ านวนมาก อีกทั้งประเทศไทยยงัเป็นหน่ึงในประเทศท่ีมี
นกัท่องเท่ียวเดินทางเยือนมากท่ีสุดในโลก ซ่ึงเม่ือพิจารณาจากสัดส่วนการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
ระหว่างปี พ.ศ. 2543-2562 จะพบว่าภาคพลังงาน ภาคกระบวนการอุตสาหกรรมและการใช้
ผลิตภณัฑภ์าคเกษตร ภาคของเสีย มีสัดส่วนของการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกรวมเป็นร้อยละ 69, 
9, 1.7 และ 0.5 ตามล าดบั ซ่ึงจะเห็นไดว้่าพบว่าภาคพลงังานมีสัดส่วนการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสูง
ท่ีสุดและจากรายงานการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์(CO2) จากการใชพ้ลงังานปี 2565 ประเทศ
ไทยมีการปลดปล่อยมลพิษด้านการพลังงานในปี พ.ศ. 2565 อยู่ท่ี  247.7 MtCO2eq (ล้านตัน
คาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า) และยงัคงมีแนวโน้มท่ีจะสูงข้ึนไปอีกอย่างต่อเน่ือง เน่ืองจากมี
กระบวนการท่ีเก่ียวขอ้งตั้งแต่การผลิตเช้ือเพลิง การขนส่งทั้งภาคครัวเรือนและภาคธุรกิจ ไปจนถึง
การผลิตไฟฟ้าเขา้กระบวนการอุตสาหกรรม ท่ีเกิดการขยายตวัสูงข้ึนและการพฒันาของเทคโนโลย ี
ทั้งในชีวิตประจ าวนั ธุรกิจ และอุตสาหกรรม 

 
รูปท่ี 2.1 ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกของประเทศไทย ระหวา่งปี พ.ศ. 2543-2562 

ท่ีมา: ส านกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม, 2567 
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รูปท่ี 2.2 สดัส่วนของการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกในประเทศไทยระหวา่งปี พ.ศ. 2543-2562 

ท่ีมา: ส านกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม, 2567 
 

2.4 นโยบำยและมำตรกำรในกำรลดกำรปลดปล่อยก๊ำซเรือนกระจก 
 
 2.4.1 อนุสัญญำและควำมร่วมมือระหว่ำงประเทศ 
 
 อนุสัญญาสหประชาชาติว่าดว้ยการเปล่ียนแปลงสภาพอากาศ UNFCCC (United Nations 
Framework Convention on Climate Change) เกิดข้ึนในปี พ.ศ. 2535 และไดมี้การลงนามของเหล่า
ผูน้ าสหประชาชาติ ณ การประชุมสหประชาชาติว่าดว้ยส่ิงแวดลอ้มและการพฒันา ณ กรุงริโอ เดอ
จาเนโร ประเทศบราซิล โยมีวตัถุประสงคเ์พื่อ รักษาความเขม้ขน้ของปริมาณก๊าซเรือนกระจกในชั้น
บรรยากาศให้อยูใ่นระดบัท่ีปลอดภยั เพื่อให้ระบบนิเวศน์ธรรมชาติสามารถปรับตวัไดแ้ละเพื่อเป็น
การประกนัว่าจะไม่มีผลกระทบต่อความมัน่คงทางอาหารและการพฒันาเศรษฐกิจท่ีย ัง่ยืน โดยมี
หลกักการคือ “ป้องกันไวก่้อน” “รับผิดขอบร่วมกันในระดับท่ีแตกต่างกัน” “การส่ือสารขอ้มูล
ข่าวสาร” และ “ให้ความช่วยเหลือกลุ่มผูด้อ้ยกว่า” โดยประเทศภาคีสมาชิกทุกประเทศตอ้งจดัท า
รายงานแห่งชาติ (National Communication แผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 13 
(พ.ศ. 2566 – 2570) (เยาวนารถ พลายมาต ,2567) 
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 พิธีสารเกียวโต (Kyoto Protocol) เป็นสนธิสัญญาท่ีถูกสร้างข้ึนเพื่อเพิ่มความเขม้ขน้ของ
อนุสัญญาสหประชาชาติว่าดว้ยการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ (UNFCCC) และมีผลผูกพนัตาม
กฎหมายต่อประเทศท่ีใหส้ัตยาบนั ไดรั้บรองพิธีสารเกียวโต ในปี ค.ศ. 1997 (UNFCCC COP3) โดย
ประเทศภาคีในกลุ่มภาคผนวกท่ี I ต้องร่วมมือกันในการลดปริมาณการปล่อยก๊าซท่ีท าลายชั้น
บรรยากาศลงในปริมาณอยา่งนอ้ยร้อยละ 5 ของปริมาณปี ค.ศ. 1990 ในระหว่างปี ค.ศ. 2008-2012  
แต่อยา่งไรก็ตามเน่ืองจากขอ้ก าหนดท่ีมีการมุ่งเนน้ไปยงัการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกลุ่ม
ประเทศมีเป็นผูป้ล่อยมลพิษจ านวนมากและลดปริมาณมลพิษจากการขนส่ง จึงมีกลุ่มประเทศ
อุตสาหกรรมขนาดใหญ่ไดท้ าการถอนการสนับสนุนจากพิธีสารเกียวโตและปฏิเสธท่ีจะเสนอให้
สตัยาบนั (ส านกังานปลดักระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม กองการต่างประเทศ, 2567) 
 
 ความตกลงปารีส (Paris Agreement) เป็นความตกลงท่ีส าคญัในกรอบอนุสัญญาสหประชาชาติ
ว่าดว้ยการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ (UNFCCC) ท่ีมีเป้าหมายในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
ความตกลงน้ีไดรั้บการเจรจาและรับรองในการประชุมภาคีสมาชิก UNFCCC คร้ังท่ี 21 ณ กรุงปารีส 
ประเทศฝร่ังเศส ในวนัท่ี 12 ธนัวาคม พ.ศ. 2558 
 ความตกลงปารีสมีเป้าหมายหลกัดงัน้ี 
  1) ควบคุมอุณหภูมิเฉล่ียของโลกไม่ให้เพิ่มข้ึนเกิน 2 องศาเซลเซียส จากระดับ
อุณหภูมิช่วงก่อนยคุอุตสาหกรรม และพยายามจ ากดัการเพิ่มข้ึนของอุณหภูมิ 1.5 องศาเซลเซียสจาก
ระดบัอุณหภูมิช่วงก่อนยคุอุตสาหกรรม 
  2) เพิ่มพูนความสามารถในการปรับตวัให้เขา้กบัผลกระทบท่ีไม่พึงประสงคจ์าก
การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ 
  3) ก่อให้เกิดการไหลเวียนของกระแสเงินทุนซ่ึงสอดคลอ้งกับแนวทางไปสู่การ
พฒันาท่ีก่อแก๊สเรือนกระจกในระดบัต ่าและคงทนต่อสภาพอากาศ 
  4) ประเทศต่าง ๆ ตอ้งมีขอ้เสนอการด าเนินการท่ีเรียกว่า Nationally Determined 
Contribution (NDC) ของประเทศทุก ๆ 5 ปี 
  5) จ ากัดปริมาณก๊าซเรือนกระจกท่ีเกิดจากกิจกรรมของมนุษย ์ให้อยู่ในระดับ
เดียวกบัท่ีตน้ไม ้ดิน และมหาสมุทรสามารถดูดซับได ้โดยจะเร่ิมในช่วงเวลาระหว่างปี 2050 และ 
2100 (กระทรวงการต่างประเทศ กรมองคก์ารระหวา่งประเทศ, 2567) 
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 2.4.2 นโยบำยแผนกำรลดกำรเกดิก๊ำซเรือนกระจกในประเทศไทย 
 
  2.4.2.1 แผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบบัท่ี 13 (พ.ศ. 2566 – 2570)
  แผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบบัท่ี 13 (พ.ศ. 2566 – 2570) มุ่งเนน้ไป
ท่ีการขบัเคล่ือนประเทศไทยสู่ "การพฒันาท่ีย ัง่ยนืและสมดุล" ท่ามกลางความทา้ทายทั้งภายในและ
ภายนอกประเทศ ซ่ึงมีเป้าหมายดา้นในการส่งเสริมให้การผลิตและบริโภคไปสู่ความยัง่ยนือีกทั้งยงั
ผลกัดนัให้เกิดการใชท้รัพยากรธรรมชาติอย่างมีประสิทธิภาพและลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือน
กระจกเพื่อให้ประเทศไทยบรรลุเป้าหมายความเป็นกลางทางคาร์บอนภายในปี 2593 และบรรลุ
เป้าหมายการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิเป็นศูนยภ์ายในปี 2608 และไดก้ าหนดใหก๊้าซเรือนกระจก
เป็นเป้าหมายหลกัในดา้นการเปล่ียนผา่นการผลิตและบริโภคไปสู่ความยัง่ยืน ซ่ึงมีค่าเป้าหมายในปี 
พ.ศ. 2570 ท่ีจะท าให้การปล่อยก๊าซเรือนกระจกโดยรวม (ครอบคลุมภาคพลงังาน/คมนาคมและ
ขนส่ง/กระบวนการทางอุสาหกรรม/ การจดัการของเสีย) ลดลงไม่น้อยกว่าร้อยละ 20 เม่ือเทียบกบั
ปริมาณ การปล่อยก๊าซเรือนกระจกในกรณีปกติ 
  
  2.4.2.2 แผนปฏิบติัการลดก๊าซเรือนกระจกของประเทศ ปี พ.ศ. 2564 – 2573 
  แผนปฏิบัติการลดก๊าซเรือนกระจกของประเทศ ปี พ.ศ. 2564 – 2573 สาขา
กระบวนการอุตสาหกรรมและการใชผ้ลิตภณัฑ ์รวมถึงน ้ าเสียอุตสาหกรรม แผนปฏิบติัการฉบบัน้ี
จดัท าข้ึนโดยกรมโรงงานอุตสาหกรรม ร่วมกบัหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง มุ่งเป้าไปท่ีการลดก๊าซเรือน
กระจก (GHG) จากภาคอุตสาหกรรม การใช้ผลิตภัณฑ์ และน ้ าเสียอุตสาหกรรม สอดคลอ้งกับ
เป้าหมายการลด GHG ของประเทศไทย 20% ภายในปี พ.ศ. 2573 แผนปฏิบติัการฉบบัน้ีจดัท าข้ึน
เพื่อบรรลุเป้าหมายการลดก๊าซเรือนกระจก (GHG) ของประเทศไทย 20% ภายในปี พ.ศ. 2573 เทียบ
กบัปี พ.ศ. 2560 โดยมุ่งเนน้ไปท่ี 3 กลยทุธ์หลกัคือ 
   (1) การปรับเปล่ียนกระบวนการผลิต: ส่งเสริมการใช้เทคโนโลยีท่ีมี
ประสิทธิภาพสูง การใชว้ตัถุดิบอยา่งย ัง่ยนื และการลดการสูญเสียพลงังาน 
   (2) การส่งเสริมการใช้ผลิตภัณฑ์ท่ีมีประสิทธิภาพ: สนับสนุนการใช้
ผลิตภณัฑท่ี์ประหยดัพลงังาน การใชฉ้ลากประหยดัไฟเบอร์ 5 และการใชว้สัดุรีไซเคิล 
   (3) การจดัการน ้ าเสีย: ส่งเสริมระบบบ าบดัน ้ าเสียท่ีมีประสิทธิภาพ การ
ผลิตก๊าซชีวภาพจากน ้าเสีย และการน าน ้ ากลบัมาใชใ้หม่ 
  แผนปฏิบติัการลดก๊าซเรือนกระจกของประเทศ ปี พ.ศ. 2564 – 2573 สาขาการ
จดัการของเสียชุมชน 
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แผนปฏิบติัการลดก๊าซเรือนกระจกของประเทศ ปี พ.ศ. 2564 – 2573 สาขาการจดัการของเสียชุมชน 
จดัท าโดยกรมควบคุมมลพิษ ร่วมกบัหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง มีเป้าหมายเพื่อลดการปล่อยก๊าซเรือน
กระจกจากภาคการจดัการของเสียชุมชน สอดคลอ้งกบัแผนแม่บทหลกัของหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง
และเป้าหมายการมีส่วนร่วมของประเทศไทย (NDC) ภายใตก้รอบอนุสัญญาสหประชาชาติว่าดว้ย
การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ (UNFCCC) โดยมีเป้าหมายลดก๊าซเรือนกระจกจากสาขาการ
จดัการขยะมูลฝอยชุมชน 1.48 ลา้นตนัคาร์บอนไดออกไซดเ์ทียบเท่า (MtCO2eq) และจากสาขาการ
จดัการน ้ าเสียชุมชน 0.05 MtCO2eq รวมทั้งส้ิน 1.53 MtCO2eq ภายในปี พ.ศ. 2573 โดยประกอบไป
ดว้ยกลยทุธ์หลกั 5 ประการ ดงัน้ี 
   (1) การส่งเสริมค่านิยมและพฤติกรรม: มุ่งเน้นการสร้างจิตส านึก ความรู้ 
ความเขา้ใจ และการมีส่วนร่วมของประชาชน องคก์รภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาสังคม ใน
การจดัการของเสียชุมชนอยา่งมีประสิทธิภาพ 
   (2) การลดปริมาณขยะมูลฝอย: มุ่งเนน้การลดปริมาณขยะมูลฝอยตั้งแต่ตน้
ทาง ส่งเสริมการคดัแยกขยะ รีไซเคิล และลดการใชพ้ลาสติก 
   (3) การส่งเสริมระบบจดัการขยะ: มุ่งเน้นการพฒันาระบบจดัการขยะท่ีมี
ประสิทธิภาพ ครอบคลุมทั้งระบบ และเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้ม 
   (4) การส่งเสริมระบบบ าบดัน ้ าเสีย: มุ่งเนน้การพฒันาระบบบ าบดัน ้ าเสียท่ี
มีประสิทธิภาพ ครอบคลุมทั้งระบบ และส่งเสริมการใชน้ ้ าเสียกลบัมาใชป้ระโยชน์ 
   (5) การพฒันาระบบติดตาม ตรวจสอบ และรายงาน: มุ่งเน้นการพฒันา
ระบบติดตาม ตรวจสอบ และรายงานขอ้มูลการจดัการของเสียชุมชนอยา่งมีประสิทธิภาพ 
   
  2.4.2.3 แผนปฏิบติัการลดก๊าซเรือนกระจกของประเทศ ปี พ.ศ. 2564 – 2573 สาขา
พลงังาน 
  แผนปฏิบติัการลดก๊าซเรือนกระจกของประเทศ ปี พ.ศ. 2564 – 2573 สาขาพลงังาน 
(NDCP-Energy) มุ่งเป้าลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในภาคพลงังาน 82 ลา้นตนัคาร์บอนไดออกไซด์
เทียบเท่า (MtCO2eq) ภายในปี พ.ศ. 2573 โดยมียทุธศาสตร์หลกัดงัน้ี 
   (1) การขบัเคล่ือนการลดก๊าซเรือนกระจก โดย การเพิ่มสัดส่วนพลงังาน
หมุนเวียนส่งเสริมการใชพ้ลงังานอย่างมีประสิทธิภาพ การเปล่ียนผ่านไปใชย้านยนต์ไฟฟ้า และ
พฒันาเทคโนโลยกีารดกัจบั เกบ็กกั และใชป้ระโยชน์จากคาร์บอน (CCUS)  
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   (2) การเตรียมความพร้อมส าหรับการลดก๊าซเรือนกระจกในระยะยาว 
มุ่งเน้นไปท่ี การพฒันาเทคโนโลยีพลงังานสะอาด การส่งเสริมการวิจยัและพฒันา และการสร้าง
ความรู้ความเขา้ใจ 
   (3) สร้างเครือข่ายความร่วมมือ มุ่งเน้นไปท่ี การมีส่วนร่วมของภาค
ประชาชน ความร่วมมือระหวา่งภาครัฐและภาคเอกชน และความร่วมมือระหวา่งประเทศ 
   
  2.4.2.4 แผนปฏิบัติการลดก๊าซเรือนกระจกของประเทศ ปี พ.ศ. 2564 – 2573 สาขา
คมนาคมขนส่ง 
  แผนปฏิบติัการลดก๊าซเรือนกระจกของประเทศ ปี พ.ศ. 2564 – 2573 สาขาคมนาคม
ขนส่ง จดัท าโดยส านกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) มุ่งเน้นการลดการปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกจากภาคขนส่ง สนับสนุนแผนแม่บทการลดก๊าซเรือนกระจกของประเทศ สอดคลอ้งกบั
พนัธกรณีของไทยภายใตข้อ้ตกลงปารีส แผนน้ีประกอบดว้ย 4 กลยทุธ์หลกั ดงัน้ี 
   (1) สนับสนุนและส่งเสริมการด าเนินงานตามแผนงานของหน่วยงานท่ี
เก่ียวขอ้งในภาคคมนาคม 
   (2) พฒันาและปรับปรุงกฎหมายท่ีสนบัสนุนการลดก๊าซเรือนกระจก 
   (3) พฒันาระบบการตรวจวดั รายงาน และทวนสอบ (MRV) 
   (4) สร้างการมีส่วนร่วมและเสริมสร้างศกัยภาพของทุกหน่วยงานในการ
ลดก๊าซเรือนกระจก 
   
  2.4.2.5 โครงการลดก๊าซเรือนกระจกภาคสมคัรใจ 
  โดยแบ่งมาตรการหลกัๆในแผนน้ีได ้3 แนวทาง คือ "ลด-เปล่ียน-พฒันา" ดงัน้ี 
   (1) มาตรการลด นโยบายท่ีส่งเสริมให้ประชาชนหลีกเล่ียงการเดินทาง 
หรือลดระยะทางการเดินทางท่ีไม่จ าเป็น เช่นการพฒันาพื้นท่ีใชส้อยในลกัษณะของ Compact Area 
การส่งเสริมมาตรการการท างานอยูก่บับา้น การสร้างศูนยร์าชการหรือศูนยก์ารคา้ในพื้นท่ี เป็นตน้ 
   (2) มาตรการเปล่ียน นโยบายท่ีส่งเสริมให้ประชาชนเปล่ียนจากการใช้
ยานพาหนะส่วนตวัหนัไปใชรู้ปแบบการเดินทางท่ีมีประสิทธิภาพสูงข้ึนและเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้ม 
ไดแ้ก่ระบบขนส่งสาธารณะ และการเดินทางแบบไร้เคร่ืองยนต(์การข่ีจกัรยาน และการเดินเทา้)  
   (3) มาตรการพัฒนา มาตรการท่ีมุ่งเน้นการพฒันายานยนต์และการใช้
โครงสร้างพื้นฐานเดิมให้มีประสิทธิภาพดียิง่ข้ึนเช่น เทคโนโลยกีารประหยดัพลงังานของยานยนต ์
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การใชพ้ลงังานทางเลือก การส่งเสริมการใชน้ ้ ามนั Gasohol และการส่งเสริมการใชร้ถยนต์ระบบ
ไฟฟ้า (EV)และจกัรยานไฟฟ้า เป็นตน้ 
 

2.5 กำรปล่อยก๊ำซเรือนกระจกขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
 
 องค์กรปกครองส่ วนท้องถ่ิน  ห รือ อปท. มีบทบาทส าคัญ ในการบริหารจัดการ
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้มและยงัมีอ านาจหนา้ท่ีท่ีท าให้สามารถด าเนินการป้องกนัและแกไ้ข
มลพิษในเขตพื้นท่ีทอ้งถ่ินของตนเองได ้เพื่อให้ อปท. ต่างๆมีความเขา้ใจและตระหนักรู้ถึงการปล่อย
ก๊าซเรือนกระจกในพื้นท่ีของตนเอง ในปีงบประมาณ 2559 องคก์ารบริหารจดัการก๊าซเรือนกระจกจึงได้
เขา้มามีบทบาทในการเป็นพี่เล้ียงโดยจดัโครงการส่งเสริมการจดัท าคาร์บอนฟุตพร้ินท์ขององค์กร
ปกครองส่วนทอ้งถ่ิน โดยท าการประชาสัมพนัธ์และฝึกอบรมให้ อปท. ท่ีสนใจเขา้ร่วม และจากผล
การศึกษาของโครงการระหวา่งปีงบประมาณ 2561 - 2563 พบวา่ กิจกรรมท่ีก่อใหเ้กิดการปล่อยก๊าซเรือน
กระจกท่ี มีนัยส าคญัมากท่ี สุดคือ การก าจดัขยะโดยมีปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกอยู่ในช่วง 
157,750 – 702,874 tCO2eq รองลงมาคือ การใชไ้ฟฟ้าและการใชเ้ช้ือเพลิง มีปริมาณการปล่อยก๊าซเรือน
กระจกอยู่ในช่วง 20,491 – 41,902 และ 8,215 –14,957 tCO2eq ตามล าดบั กระทรวงมหาดไทยโดยกรม
ส่งเสริมการปกครองทอ้งถ่ิน ไดจ้ดัท าโครงการถงัขยะเปียกลดโลกร้อนขององคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน 
ซ่ึงเป็นโครงการลดก๊าซเรือนกระจกภาคสมคัรใจในประเทศไทย หรือ Thailand Voluntary Emission 
Reduction Program: T-VER โดยคณะอนุกรรมการพิจารณาโครงการและกิจกรรมลดก๊าซเรือนกระจก
ขององคก์ารบริหารจดัการก๊าซเรือนกระจก โดยมีปลดักระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้มเป็น
ประธาน ไดพ้ิจารณาเห็นชอบการข้ึนทะเบียนโครงการฯ โดยมีกรมส่งเสริมการปกครองทอ้งถ่ิน เป็น
ผูพ้ฒันาหรือเจา้ของโครงการ โดยมีกลุ่มเป้าหมายประกอบดว้ยครัวเรือนทั้งหมดในประเทศจ านวน 
36,644,309 ครัวเรือน โรงเรียน 1,701 แห่ง และศูนยพ์ฒันาเดก็เลก็ 18,935 แห่ง โดยมีระยะเวลาคิดเครดิต
ของโครงการตั้งแต่ปี พ.ศ  2562-2569 เป็นระยะเวลา 7 ปี และคาดวา่จะสามารถลดปริมาณการปลดปล่อย
ก๊าซเรือนกระจกจากการก าจดัขยะท่ีไม่ถูกตอ้งได ้492,212 tCO2eq /ปี (กรมส่งเสริมการปกครองทอ้งถ่ิน, 
2565)  
 
 ในส่วนของการใชย้านพาหนะและการใชเ้ช้ือเพลิงของ อปท. ซ่ึงมีการปลดปล่อยก๊าซเรือน
กระจกเป็นล าดบั 2 นั้น ไดมี้ระเบียบกระทรวงมหาดไทยว่าดว้ยการใชแ้ละรักษารถยนตข์ององคก์ร
ปกครองส่วนทอ้งถ่ิน พ.ศ. 2548 ขอ้ 7 ก าหนดใหใ้นแต่ละปีงบประมาณองคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน
ตอ้งส ารวจและก าหนดเกณฑก์ารใชส้ิ้นเปลืองน ้ามนัเช้ือเพลิงของรถทุกคนั เพื่อเป็นหลกัฐานในการ
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เบิกจ่ายน ้ ามนัเช้ือเพลิงและตรวจสอบ พบว่าค่าความส้ินเปลืองน ้ ามนัเช้ือเพลิงของรถยนตมี์ค่าอยู่
ในช่วง 2-15 กิโลเมตรต่อลิตรตามขนาดของเคร่ืองยนต์ (องค์การบริหารส่วนต าบลงิม, 2566) 
(องคก์ารบริหารส่วนต าบลบา้นปง, 2566) โดยใชเ้ป็นน ้ามนัดีเซลและเบนซินเป็นเช้ือเพลิงขบัเคล่ือน 
ซ่ึงเม่ือพิจารณาแลว้จะเห็นไดว้่ายานพาหนะราชการมีประสิทธิภาพในการใชเ้ช้ือเพลิงมีช่วงกวา้งซ่ึง
อาจเกิดจะมีอายุการใช้งานนานหรือขาดการบ ารุงรักษา ส่งผลให้มีการใช้เช้ือเพลิงได้อย่างไม่มี
ประสิทธิภาพและอาจก่อให้เกิดมลพิษจากการสันดาปไม่สมบูรณ์ แต่อย่างไรก็ตามเน่ืองจาก
ยานพาหนะราชการจ าเป็นอีกทั้งยงัตอ้งใชง้านอย่างต่อเน่ืองเพื่อใชบ้ริการประชาชนในดา้นต่างๆ 
ท่ีเป็นภาระหน้าท่ีในท้องท่ีท่ีรับผิดชอบ เช่น รถขนส่ง รถพยาบาล รถบรรทุกขยะมูลฝอย และ 
รถลาดตระเวน เป็นตน้ ซ่ึงการใช้รถยนต์ รถจกัรยานยนต์ ตลอดจนยานพาหนะขนาดใหญ่ การ
เปล่ียนยานพาหนะสันดาปภายในท่ีอยู่ในการดูแลของ อปท. เป็นยานยนต์ไฟฟ้าจะช่วยลดการ
ส้ินเปลืองเช้ือเพลิงและลดการปลอดปล่อยมลพิษ เพื่อมุ่งสู่ความเป็นกลางทางคาร์บอน (Carbon 
Neutrality )ในปี 2593 และ การปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิเป็นศูนย ์(Net zero) ในปีพ.ศ. 2608 (The 
Bangkok Insight, 2022) 



 
 

 

บทที ่3  
 

ระเบียบวธีิกำรวจิยั 

 
 การด าเนินการวิจยัท าโดยการรวบรวมขอ้มูลจากการเผยแพร่ขอ้มูลการส้ินเปลืองน ้ ามนั
เช้ือเพลิงขององคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินทางออนไลน์ โดยมีขั้นตอนการด าเนินงานวิจยัดงัรูปท่ี 3.1 
 
 
 
3.1 วธีิกำรศึกษำ 

3.1.1 การเกบ็รวบรวมขอ้มูล 
3.1.1.1 ขอ้มูลรถยนตไ์ฟฟ้า ไฮบริดและรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้า 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

คน้ควา้และรวบรวมขอ้มูลการส้ินเปลืองน ้ามนั
เช้ือเพลิงขององคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน 

ค านวนก๊าซเรือนกระจกของการเปล่ียน
จากการใชย้านพาหนะสนัดาปภายใน
เป็นยานพาหนะไฟฟ้า (EV) ขององคก์ร

ปกครองส่วนทอ้งถ่ิน 

ค านวนตน้ทุนและผลประโยชน์ของการ
เปล่ียนจากการใชย้านพาหนะสนัดาป
ภายในเป็นยานพาหนะไฟฟ้า (EV) ของ

องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน 

วิเคราะห์ความคุม้ค่าและประสิทธิภาพ
ในการลดก๊าซเรือนกระจก 

รายงานผลวิเคราะห์ความคุม้ค่าความคุม้ค่าและ
ประสิทธิภาพในการลดก๊าซเรือนกระจก 

รูปท่ี 3.1 ขั้นตอนการด าเนินงานวิจยั 
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3.1 วธีิกำรศึกษำ 
 
 3.1.1 ท าการรวบรวมขอ้มูลรถยนต์ไฟฟ้าและไฮบริดในตลาดตามบัญชีราคามาตรฐาน
ครุภณัฑ ์ส านกังบประมาณ ธนัวาคม 2566 
 
ตารางท่ี 3.1 ขอ้มูลอตัราการส้ินเปลืองพลงังานไฟฟ้าของรถยนตไ์ฟฟ้า 

ยีห่อ้และรุ่นของรถยนตไ์ฟฟ้า อตัราการส้ินเปลืองพลงังานไฟฟ้า 
(km/kWh) (บาท/กิโลเมตร) 

BYD Dolphin Extended Range 6.75 0.58 
BYD Dolphin Standard Range 7.16 0.54 

ORA Good Cat 400 TECH 8.14 0.48 
MG EP 7.55 0.52 

NETA V 8.32 0.47 
ค่าเฉล่ียท่ีน ามาใช ้ 7.58 0.51 

 
ตารางท่ี 3.2 ขอ้มูลอตัราการอตัราการส้ินเปลืองน ้ามนัของรถยนตไ์ฮบริด 

ยีห่อ้และรุ่นของรถยนตไ์ฮบริด อตัราการส้ินเปลืองน ้ามนั 
(km/L) (บาท/กิโลเมตร) 

Suzuki Ertiga Smart Hybrid GX 4AT 17.55 2.09 
Mitsubishi Xpander CROSS HEV 17.13 2.14 

Honda City Hatchback e: HEV 24.50 1.49 
Nissan Kicks 23.79 1.54 

TOYOTA YARIS CROSS HEV 20.35 1.80 
MG VS HEV 21.10 1.73 

ค่าเฉล่ียท่ีน ามาใช ้ 20.74 1.76 
 
 รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้า 
 เน่ืองจากไม่มีการวัดประสิทธิภาพในท้องตลาดอย่างจ าเพาะเจาะจงจึงใช้ค่าอ้างอิงตาม
ผลงานวิจยั Draft of the MEPS and HEPS for two-wheel electric motorcycles in Thailand - ScienceDirect 
ส าหรับรถจกัรยานยนต์ไฟฟ้า โดยใช้การใช้พลงังานไฟฟ้าเฉล่ียของรถจกัรยานยนต์ไฟฟ้าประเภท  

https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S235248472031547X
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L3e-A1 เน่ืองจากสามารถจดทะเบียนกับกรมขนส่งทางบกได้ โดยจากการศึกษางานวิจัยพบว่า 
รถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้าประเภท L3e-A1 มีการใชพ้ลงังานไฟฟ้าเฉล่ียอยูท่ี่ 42.89 Wh/km โดยมีค่าเบ่ียงเบน
มาตรฐานอยูท่ี่ 9.10 Wh/km  (Kammuang-lue et al., 2020) 
 
 ขอ้มูลความส้ินเปลืองน ้ามนั 
 ใชข้อ้มูลทุติยภูมิจากการรายงานและเผยแพร่ขอ้มูลการส้ินเปลืองน ้ ามนัจากหน่วยงานองคก์ร
ปกครองส่วนทอ้งถ่ินดงัน้ี 
  1) องคก์ารบริหารส่วนต าบลงิม จงัหวดัพะเยา (องคก์ารบริหารส่วนต าบลงิม, 2566) 
  2) เทศบาลเมืองป่าตอง จงัหวดัภูเกต็ (ส านกังานเทศบาลเมืองป่าตอง, 2566) 
  3) เทศบาลนครปากเกร็ด จงัหวดันนทบุรี (ส านกังานเทศบาลนครปากเกร็ด, 2564)  
 โดยมีรายละเอียดขอ้มูลพื้นฐานตามตารางท่ี 3.3 
 
ตารางท่ี 3.3 ขอ้มูลประชากร พื้นท่ีใหบ้ริการและรายไดป้ระจ าปี พ.ศ 2566 ขององคก์รปกครองส่วน 
                   ทอ้งถ่ินท่ีน ามาใช ้

 องคก์ารบริหาร 
ส่วนต าบลงิม 

เทศบาลเมืองป่าตอง เทศบาลนคร 
ปากเกร็ด 

 ประชากร (คน) 4,570 19,477 53,024 
 พื้นท่ี (ตร.ม)  19.00 16.40 36.04 
 รายไดสุ้ทธิ (บาท) 40,487,519.97 559,705,021.71 1,707,966,500.00 

  

 3.1.2 การค านวนก๊าซเรือนกระจกของการเปล่ียนจากการใชย้านพาหนะสันดาปภายในเป็น
ยานพาหนะไฟฟ้า (EV) การค านวณก๊าซเรือนกระจกของการใช้ยานพาหนะนั้ น  จะใช้วิธีการ
ค านวณจากระเบียบวิธีการลดก๊าซเรือนกระจกภาคสมคัรใจ ประเภทโครงการ (Project Type) การใช้
ยานพาหนะไฟฟ้าสาขาและขอบข่าย (Scope) 07 – Transportation (การขนส่ง) (องค์การบริหาร
จดัการก๊าซเรือนกระจก, 2566) 

  3.1.2.1 การค านวณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกรณีฐาน (Baseline Emission)  
มีสูตรดงัน้ี 
  กรณีท่ีค่าเฉล่ียน ้ าหนักบรรทุกหรือจ านวนผูโ้ดยสารทั้งหมดระหว่างยานพาหนะ
ไฮบริด/ยานพาหนะไฟฟ้ากบัยานพาหนะเคร่ืองยนตส์นัดาปภายในมีความแตกต่างไม่เกิน 5% 
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ค านวณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกกรณีฐานจากระยะทางของยานพาหนะไฮบริด/ยานพาหนะไฟฟ้า
จากการด าเนินโครงการ 

                                
 
โดยท่ี 
BEy = ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกรณีฐาน ในปี y (tCO2/year) 
SFCi,x = ค่าความส้ินเปลืองพลงังานจ าเพาะต่อระยะทางจากยานพาหนะคนัท่ี i ท่ีใช้เช้ือเพลิง
ฟอสซิลประเภท x ในกรณีฐาน (unit/km) 
NCVx = ค่าความร้อนสุทธิของเช้ือเพลิงฟอสซิลประเภท x (MJ/unit) 
EFCO2,x = ค่าการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการเผาไหมเ้ช้ือเพลิงฟอสซิลประเภท x (kgCO2/TJ) 
Lkm,i,y = ระยะทางของยานพาหนะไฮบริด/ยานพาหนะไฟฟ้าท่ีใชแ้ทนท่ีพาหนะคนัท่ี i จากการ
ด าเนินโครงการ ในปี y (km/year) 
 
  3.1.2.2 การค านวณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการด าเนินโครงการ (Project Emission) 
   (1) การปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการด าเนินโครงการพิจารณาเฉพาะการ
ปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) จากการใช้ไฟฟ้าส าหรับการชาร์จยานพาหนะและการใช้
เช้ือเพลิงฟอสซิล (เฉพาะยานพาหนะไฮบริด) ซ่ึงค านวณจากปริมาณการใชไ้ฟฟ้าและปริมาณการใช้
เช้ือเพลิงฟอสซิสจากการด าเนินโครงการ 

 
 
โดยท่ี 
PEy = ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกรวมจากการด าเนินโครงการ ในปี y (tCO2/year) 
PEEC,y = ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการใชไ้ฟฟ้าในการด าเนินโครงการ ในปี y (tCO2/year) 
PEFC,y = ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการใชเ้ช้ือเพลิงฟอสซิลในการด าเนินโครงการ ในปี y 
(tCO2/year) 
 
ซ่ึงสามารถหาค่าการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการใชไ้ฟฟ้าในการด าเนินโครงการไดด้งัน้ี 

 
 
โดยท่ี 

(3-1) 

(3-2) 

(3-3) 
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ECPJ,i,y = ปริมาณการใชไ้ฟฟ้าทั้งหมดส าหรับการชาร์จยานพาหนะไฟฟ้าปลัก๊อินไฮบริด/ยานพาหนะ
ไฟฟ้าคนัท่ี i จากการด าเนินโครงการ ในปี y (kWh/year) 
ECRE,PJ,i,y = ปริมาณการใชไ้ฟฟ้าท่ีผลิตจากพลงังานหมุนเวียนส าหรับการชาร์จยานพาหนะไฟฟ้าปลัก๊อิน
ไฮบริด/ยานพาหนะไฟฟ้าคนัท่ี i จากการด าเนินโครงการ ในปี y (kWh/year) 
EFEC,PJ,y = ค่าการปล่อยก๊าซเรือนกระจกส าหรับการใชไ้ฟฟ้าในปี y (tCO2/MWh) 
 
ในส่วนของการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการใชเ้ช้ือเพลิงฟอสซิลในการด าเนินโครงการ 

 
โดยท่ี 
FCPJ,i,x,y = ปริมาณการใชเ้ช้ือเพลิงฟอสซิสประเภท x ส าหรับยานพาหนะไฮบริดคนัท่ี i จากการด าเนิน
โครงการ ในปี y (unit/year) 
 
  3.1.2.3 การค านวณการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก (Emission Reduction) 
  การลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากโครงการ สามารถค านวณได ้ดงัน้ี 

 
 
โดยท่ี 
ERy = การลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในปี y (tCO2eq/year) 
BEy = การปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากกรณีฐานในปี y (tCO2eq/year) 
PEy = การปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการด าเนินโครงการ ในปี y (tCO2eq/year)  
 
  3.1.2.4 การค านวณทางเศรษฐศาสตร์ในการใชเ้ช้ือเพลิง 
   (1) การค านวณค่าใชจ่้ายในการใชน้ ้ ามนัเช้ือเพลิงในรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนต ์

 
ตน้ทุนเช้ือเพลิง = ปริมาณเช้ือเพลิง(ลิตร)xราคาเช้ือเพลิงเฉล่ีย (พ.ศ.2566) (บาท/ลิตร) 

 
   (2) การค านวณค่าใชจ่้ายในการไฟฟ้าในรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้า 
   

ตน้ทุนค่าไฟฟ้า = ปริมาณไฟฟ้า(kWh)xค่าไฟฟ้าเฉล่ีย (พ.ศ.2566)  (บาท/ kWh) 
 

(3-4) 

(3-5) 

(3-6) 

(3-7) 



 
 

 

บทที ่4  
 

ผลกำรวจิยั 
 

4.1 กำรส้ินเปลอืงน ำ้มันเช้ือเพลงิของรถยนต์และรถจกัรยำนยนต์เฉลีย่ 
 
 จากขอ้มูลยานพาหนะขององคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน จ านวน 10 แห่ง พบวา่มีรถยนตแ์ละ
รถจกัรยานยนต ์จ านวน 77 และ 54 คนัตามล าดบั ซ่ึงเม่ือท าการค านวณอตัราการส้ินเปลืองเช้ือเพลิง
เฉล่ียของรถยนต์และรถจกัรยานยนต์มีค่าเท่ากับ 9.65 + 1.94  และ 27.47 + 14.68 กิโลเมตร/ลิตร 
ตามล าดบั ซ่ึงพบว่ามีค่าความเบ่ียงเบนมาตรฐานมีช่วงกวา้งซ่ึงเกิดจากอายุการใชง้านของรถยนต์
และรถจกัรยานยนตท่ี์มีช่วงกวา้งซ่ึงมีผลต่อประสิทธิภาพของเคร่ืองยนตซ่ึ์งเม่ือน ามาใชแ้ทนอตัรา
การส้ินเปลืองเช้ือเพลิงเฉล่ียจะท าให้มีค่าความคลาดเคล่ือนของปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
ฐาน (tCO2eq/year) ซ่ึงอาจท าใหก้ารประเมินความคุม้ค่าคลาดเคล่ือน 
 
ตารางท่ี 4.1 อตัราการส้ินเปลืองเช้ือเพลิงของรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนตข์ององคก์รปกครองส่วน 
                    ทอ้งถ่ิน 

 รถยนต ์ รถจกัรยานยนต ์
หน่วยงาน จ านวน อตัราการส้ินเปลือง

เช้ือเพลิงเฉล่ีย 
จ านวน อตัราการส้ินเปลือง

เช้ือเพลิงเฉล่ีย 
 คนั (กิโลเมตร/ลิตร) คนั (กิโลเมตร/ลิตร) 
อบต.บา้นผือ 2 13.00 3 16.50 
อบต.บา้นปง 3 9.33 4 38.75 
อบต.นิคม 1 10.00 3 30.00 
อบต.งิม 3 12.44 1 65.20 
อบต.ศรีชมภู 2 9.25 - - 
อบต.นิคม 4 10.38 3 30.00 
เทศบาลนครตรัง 31 9.52 4 33.33 
เทศบาลเมืองบา้นบึง 13 9.19 12 17.55 
เทศบาลเมืองชุมพร 9 8.85 13 14.62 
เทศบาลต าบลศรีส าโรง 9 9.84 11 42.38 
รวม 77 9.65 + 1.94  54 27.47 + 14.68 
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4.2 ผลกำรปลดปล่อยก๊ำซเรือนกระจกจำกรถยนต์และจกัรยำนยนต์จำกองค์กรปกครอง
ส่วนท้องถิ่น 

 
 4.2.1 องค์กำรบริหำรส่วนต ำบลงิม 
  
 จากการค านวณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจ านวนรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนตจ์ านวณ 
 3 และ 1 คนั ตามล าดบัพบว่า ปัจจุบนัมีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนต ์
ปีละ 9.53 tCO2eq ซ่ึงเม่ือท าการเปล่ียนรถยนต์และจกัรยานยนต์สันดาปเป็นรถไฟฟ้าจะสามารถ 
ลดปริมาณเหลือ 3.31 tCO2eq หรือซ่ึงสามารถลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกไดร้้อยละ 65.31  
 
 ในส่วนของกรณีเม่ือเปล่ียนรถยนต์สันดาปเป็นรถยนต์ไฮบริดและจกัรยานยนต์สันดาป 
เป็นรถไฟฟ้าจะสามารถลดปริมาณเหลือ 5.26 ซ่ึงสามารถลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
ไดร้้อยละ 44.81   
 
ตารางท่ี 4.2 ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในปัจจุบัน กรณีเปล่ียนเป็นรถไฟฟ้า และกรณี 
                     เปล่ียนเป็นรถไฮบริด ของ องคก์ารบริหารส่วนต าบลงิม 

ปริมาณการปล่อยก๊าซ 
เรือนกระจกในปัจจุบนั 

(tCO2eq/year) 

ปริมาณการปล่อยก๊าซ 
เรือนกระจกกรณีเปล่ียนเป็น
รถไฟฟ้า(tCO2eq/year) 

ปริมาณการปล่อยก๊าซ 
เรือนกระจกกรณีเปล่ียนเป็น
รถไฮบริด(tCO2eq/year) 

9.53 3.31 5.26 
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 4.2.2 เทศบำลเมืองป่ำตอง 
 
 จากการค านวณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจ านวนรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนตจ์ านวณ 
22 และ 21 คนั ตามล าดบัพบวา่ ปัจจุบนัมีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนต์
ปีละ 59.04 tCO2eq ซ่ึงเม่ือท าการเปล่ียนรถยนตแ์ละจกัรยานยนตส์ันดาปเป็นรถไฟฟ้าจะสามารถลด
ปริมาณเหลือ 11.99 tCO2eq หรือซ่ึงสามารถลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกไดร้้อยละ 79.69 
 
 ในส่วนของกรณีเม่ือเปล่ียนรถยนตส์นัดาปเป็นรถยนตไ์ฮบริดและจกัรยานยนตส์นัดาป 
เป็นรถไฟฟ้าจะสามารถลดปริมาณเหลือ 19.15 tCO2eq ซ่ึงสามารถลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือน
กระจกไดร้้อยละ 67.56 
 
ตารางท่ี 4.3 ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในปัจจุบนั กรณีเปล่ียนเป็นรถไฟฟ้า และกรณี 
                    เปล่ียนเป็นรถไฮบริด ของ เทศบาลเมืองป่าตอง 

ปริมาณการปล่อยก๊าซ 
เรือนกระจกในปัจจุบนั 

(tCO2eq/year) 

ปริมาณการปล่อยก๊าซ 
เรือนกระจกกรณีเปล่ียนเป็น
รถไฟฟ้า(tCO2eq/year) 

ปริมาณการปล่อยก๊าซ 
เรือนกระจกกรณี

เปล่ียนเป็นรถไฮบริด
(tCO2eq/year) 

59.04 11.99 19.15 
 
 4.2.3 เทศบำลนครปำกเกร็ด 
  
 จากการค านวณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจ านวนรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนตจ์ านวณ 
69 และ 36 คนั ตามล าดบัพบวา่ ปัจจุบนัมีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนต์
ปีละ 417.49 tCO2eq ซ่ึงเม่ือท าการเปล่ียนรถยนตแ์ละจกัรยานยนตส์ันดาปเป็นรถไฟฟ้าจะสามารถ
ลดปริมาณเหลือ 87.94 tCO2eq หรือซ่ึงสามารถลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกได้ร้อยละ 
78.94 
 
 ในส่วนของกรณีเม่ือเปล่ียนรถยนต์สันดาปเป็นรถยนต์ไฮบริดและจกัรยานยนต์สันดาป 
เป็นรถไฟฟ้าจะสามารถลดปริมาณเหลือ 142.08 tCO2eq ซ่ึงสามารถลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือน
กระจกไดร้้อยละ 65.97 



 39 

ตารางท่ี 4.4 ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในปัจจุบัน กรณีเปล่ียนเป็นรถไฟฟ้า และกรณี 
                     เปล่ียนเป็นรถไฮบริด ของ  เทศบาลนครปากเกร็ด 

ปริมาณการปล่อยก๊าซ 
เรือนกระจกในปัจจุบนั 

(tCO2eq/year) 

ปริมาณการปล่อยก๊าซ 
เรือนกระจกกรณีเปล่ียนเป็น
รถไฟฟ้า(tCO2eq/year) 

ปริมาณการปล่อยก๊าซ 
เรือนกระจกกรณี

เปล่ียนเป็นรถไฮบริด
(tCO2eq/year) 

417.49 87.94 142.08 
 

4.3 เปรียบเทยีบควำมคุ้มค่ำของกำรเปลีย่นแปลงเช้ือเพลงิ 
  
 4.3.1 องค์กำรบริหำรส่วนต ำบลงิม 
  
 จากการวิเคราะห์ขอ้มูลจ านวนรถยนต์ท่ีสามารถปรับเปล่ียนเป็นรถไฟฟ้า / ไฮบริด ของ
องคก์ารบริหารส่วนต าบลงิมมีรถยนต ์(รถกระบะ 3 คนั และรถเก๋ง 1 คนั) 4 คนั และรถจกัรยานยนต ์
1 คนั มีการใชน้ ้ ามนัจ านวน 3,743.59 ลิตร  
  
 กรณีเปล่ียนรถยนต์และจกัรยานยนต์สันดาปเป็นรถไฟฟ้าจะสามารถลดปริมาณการใช้
น ้ ามนัได ้3,743.59 ลิตร คิดเป็นมูลค่า  124,219.61  บาท/ ปี ซ่ึงจะเปล่ียนเป็นการใชไ้ฟฟ้า จ านวน 
6808.12 kWh  คิดเป็นมูลค่า  26,544.86 บาท/ ปี ซ่ึงจะลดค่าใชจ่้ายได ้97,674.75 บาท/ ปี  
  
 กรณีเปล่ียนรถยนตส์ันดาปเป็นรถยนตไ์ฮบริดและจกัรยานยนตส์ันดาปเป็นรถไฟฟ้าซ่ึงมี
การใชน้ ้ ามนัเช้ือเพลิงจ านวน 2,409.46  ลิตร คิดเป็นมูลค่า 89,056.84 บาท/ ปี และมีการใช้ไฟฟ้า 
จ านวน 220.12 kWh  คิดเป็นมูลค่า  858.26 บาท/ ปี ซ่ึงจะลดค่าใชจ่้ายได ้35,162.77 บาท/ ปี  
 
 4.3.2 เทศบำลเมืองป่ำตอง 
  
 จากการวิเคราะห์ขอ้มูลจ านวนรถยนต์ท่ีสามารถปรับเปล่ียนเป็นรถไฟฟ้า / ไฮบริด ของ 
เทศบาลเมืองป่าตองมีรถยนต ์(รถกระบะ 22 คนั) 22 คนั และรถจกัรยานยนต ์21 คนั มีการใชน้ ้ ามนั
จ านวน 22,317.32  ลิตร   
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 กรณีเปล่ียนรถยนต์และจกัรยานยนต์สันดาปเป็นรถไฟฟ้าจะสามารถลดปริมาณการใช้
น ้ ามนัได ้22,317.32  ลิตร คิดเป็นมูลค่า  728,552.01 บาท/ ปี ซ่ึงจะเปล่ียนเป็นการใชไ้ฟฟ้า จ านวน 
24688.35 kWh  คิดเป็นมูลค่า   96,259.86 บาท/ ปี ซ่ึงจะลดค่าใชจ่้ายได ้632,292.15 บาท/ ปี คิดเป็น
ร้อยละ 86.79 
  
 กรณีเปล่ียนรถยนตส์ันดาปเป็นรถยนตไ์ฮบริดและจกัรยานยนตส์ันดาปเป็นรถไฟฟ้าซ่ึงมี
การใชน้ ้ ามนัเช้ือเพลิงจ านวน 8382.18  ลิตร คิดเป็นมูลค่า  271,212.88  บาท/ ปี และมีการใชไ้ฟฟ้า 
จ านวน 1769.59 kWh  คิดเป็นมูลค่า  6,899.65 บาท/ ปี ซ่ึงจะลดค่าใชจ่้ายได ้450,439.48 บาท/ ปี คิด
เป็นร้อยละ 61.83  
 
 4.3.3 เทศบำลนครปำกเกร็ด 
  
 จากการวิเคราะห์ขอ้มูลจ านวนรถยนตท่ี์สามารถปรับเปล่ียนเป็นรถไฟฟ้า/ ไฮบริด ของเทศบาล
นครปากเกร็ดมีรถยนต ์(รถกระบะ 61 คนั และรถเก๋ง 8 คนั) 69 คนั และรถจกัรยานยนต ์36 คนั มีการใช้
น ้ ามนัจ านวน 160,500.00 ลิตร  
  
 กรณีเปล่ียนรถยนตแ์ละจกัรยานยนตส์นัดาปเป็นรถไฟฟ้าจะสามารถลดปริมาณการใชน้ ้ ามนัได ้
160,500.00 ลิตร คิดเป็นมูลค่า  5,277,816.10 บาท/ ปี ซ่ึงจะเปล่ียนเป็นการใชไ้ฟฟ้า จ านวน 181,063.18 
kWh  คิดเป็นมูลค่า  705,965.32 บาท/ ปี ซ่ึงจะลดค่าใชจ่้ายได ้4,571,850.77  บาท/ ปี คิดเป็นร้อยละ 86.62 
  
 กรณีเปล่ียนรถยนตส์ันดาปเป็นรถยนตไ์ฮบริดและจกัรยานยนตส์ันดาปเป็นรถไฟฟ้าซ่ึงมีการ
ใชน้ ้ ามนัเช้ือเพลิงจ านวน 63,429.25  ลิตร คิดเป็นมูลค่า 2,321,836.57 บาท/ ปี และมีการใชไ้ฟฟ้า จ านวน 
7,633.44 kWh  คิดเป็นมูลค่า  29,762.80 บาท/ ปี ซ่ึงจะลดค่าใช้จ่ายได้ 2,926,216.72 บาท/ ปี คิดเป็น 
ร้อยละ 55.44 
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ตารางท่ี 4.5 ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกและค่าใชจ่้ายเช้ือเพลิงของรถยนตแ์ละ 
                    รถจกัรยานยนตข์ององคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน 

 

 ปัจจุบนั(Baseline 
Emission) 

กรณีท่ี 1 เปล่ียนรถยนต์
สันดาปเป็นรถยนตไ์ฮบริด
และจกัรยานยนตส์ันดาป

เป็นรถไฟฟ้า 

กรณีท่ี 2 เปล่ียนรถยนตแ์ละ
จกัรยานยนตส์ันดาป 

เป็นรถไฟฟ้า 

ปริมาณการ
ปลดปล่อย
ก๊าซเรือน
กระจก 
(tCO2/ปี) 

ค่าใชจ่้าย
เช้ือเพลิง 
(บาท/ปี) 

ปริมาณการ
ปลดปล่อย
ก๊าซเรือน
กระจก 
(tCO2/ปี) 

ค่าใชจ่้าย
เช้ือเพลิง 
(บาท/ปี) 

ปริมาณการ
ปลดปล่อย
ก๊าซเรือน
กระจก 
(tCO2/ปี) 

ค่าใชจ่้าย
เช้ือเพลิง 
(บาท/ปี) 

องคก์ารบริหาร
ส่วนต าบลงิม 

9.53 124,220 5.26 89,915 3.31 26,545 

เทศบาล 
เมืองป่าตอง 

59.04 728,552 19.15 278,113 11.99 96,260 

เทศบาล 
นครปากเกร็ด 

417.49 5,277,816 142.08 2,351,600 87.94 705,965 



 
 

 

บทที ่5 
 

สรุปผลและข้อเสนอแนะ 
 

5.1 สรุปผลกำรวจิยั 
 
 การศึกษาประสิทธิภาพในการลดก๊าซเรือนกระจกจากการเปล่ียนยานพาหนะสนัดาปภายใน
เป็นยานยนตไ์ฟฟ้าในองคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน โดยการค านวณดว้ยวิธีการค านวณจากระเบียบ
วิธีการลดก๊าซเรือนกระจกภาคสมคัรใจ มีขอ้สรุป ดงัน้ี 
 
 5.1.1 อตัราการส้ินเปลืองเช้ือเพลิงเฉล่ียของรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนตข์ององคก์รปกครอง
ส่วนทอ้งถ่ิน มีค่าเท่ากบั 9.65 + 1.94  และ 27.47 + 14.68 กิโลเมตร/ลิตร 
 
 5.1.2 ผลการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากรถยนตแ์ละจกัรยานยนตจ์ากองคก์รปกครอง 
 
 องค์การบริหารส่วนต าบลงิม  ปัจจุบันมีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากรถยนต์และ
รถจกัรยานยนตปี์ละ 9.53 tCO2eq ซ่ึงเม่ือท าการเปล่ียนรถยนตแ์ละจกัรยานยนตส์ันดาปเป็นรถไฟฟ้า
จะสามารถลดปริมาณเหลือ 3.31 tCO2eq สามารถลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกไดร้้อยละ 
65.31 และลดค่าใชจ่้ายได ้97,674.75 บาท/ ปีและกรณีเม่ือเปล่ียนรถยนตส์ันดาปเป็นรถยนตไ์ฮบริด
และจักรยานยนต์สันดาปเป็นรถไฟฟ้าจะสามารถลดปริมาณเหลือ 5.26 tCO2eq ซ่ึงสามารถลด
ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกไดร้้อยละ 44.81 จะลดค่าใชจ่้ายได ้35,162.77 บาท/ ปี 
 
 เทศบาลเมืองป่าตองปัจจุบนัมีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนตปี์
ละ 59.04 tCO2eq ซ่ึงเม่ือท าการเปล่ียนรถยนตแ์ละจกัรยานยนตส์ันดาปเป็นรถไฟฟ้าจะสามารถลด
ปริมาณเหลือ 11.99 tCO2eq สามารถลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกไดร้้อยละ 79.69 และลด
ค่าใชจ่้ายได ้632,292.15 บาท/ ปี 
 ในส่วนของกรณีเม่ือเปล่ียนรถยนตส์นัดาปเป็นรถยนตไ์ฮบริดและจกัรยานยนตส์ันดาปเป็น
รถไฟฟ้าจะสามารถลดปริมาณเหลือ 19.15 tCO2eq ซ่ึงสามารถลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
ไดร้้อยละ 67.56 จะลดค่าใชจ่้ายได ้450,439.48 บาท/ ปี 
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 เทศบาลนครปากเกร็ด ปัจจุบนัมีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนต์
ปีละ 417.49 tCO2eq ซ่ึงเม่ือท าการเปล่ียนรถยนตแ์ละจกัรยานยนตส์ันดาปเป็นรถไฟฟ้าจะสามารถ
ลดปริมาณเหลือ 87.94 tCO2eq สามารถลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกไดร้้อยละ 86.62 และ
ลดค่าใชจ่้ายได ้4,571,850.77 บาท/ ปี 
 ในส่วนของกรณีเม่ือเปล่ียนรถยนตส์นัดาปเป็นรถยนตไ์ฮบริดและจกัรยานยนตส์ันดาปเป็น
รถไฟฟ้าจะสามารถลดปริมาณเหลือ 142.08  tCO2eq ซ่ึงสามารถลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือน
กระจกไดร้้อยละ 55.44 จะลดค่าใชจ่้ายได ้2,926,216.72 บาท/ ปี 
 

5.2 อภปิรำยผล 
 
 จากการศึกษาพบว่า การจ าลองกรณี เปล่ียนรถยนตแ์ละจกัรยานยนตส์ันดาปเป็นรถไฟฟ้า
เป็นรูปแบบท่ีเหมาะสมและสามารถลดการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกและค่าใช้จ่ายส าหรับ
เช้ือเพลิงได้มากท่ีสุด (Stierlin, Risch, & Risch, 2024) โดยตัวแปรท่ีท าให้สามารถลดค่าใช้จ่าย
ส าหรับเช้ือเพลิงได้ คือ ราคาค่าไฟฟ้า จะเห็นได้ว่า ถา้หากมีการศึกษาแนวทางการปรับลดการ
ปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกก่อนจัดหารถยนต์หรือรถจักรยานยนต์เข้ามาทดแทนพาหนะท่ี
เส่ือมสภาพและความคุม้ค่าของการเปล่ียนผ่านเทคโนโลยีของยานพาหนะสันดาปสู่ยานพาหนะ
ไฟฟ้าหรือไฮบริด จะช่วยเพิ่มแรงจูงใจในการพิจารณาเลือกใชร้ถยนตห์รือรถจกัรยานยนตไ์ฟฟ้า ซ่ึง
มีความคุม้ค่าดา้นการลดค่าใชจ่้ายเช้ือเพลิง สร้างภาพลกัษณ์ท่ีดีให้หน่วยงานและช่วยให้ด าเนินการ
เป็นไปตามนโยบายของประเทศซ่ึงมุ่งเนน้ไปท่ีการลดการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก  
 

5.3 ข้อเสนอแนะ 
 
 5.3.1 ข้อเสนอแนะส ำหรับงำนวจิัยคร้ังนี ้
 
  1) เน่ืองจากรถยนต์และรถจกัรยานยนต์สันดาปมีรายละเอียดท่ีแตกต่างกนัไดแ้ก่
จ านวนอายกุารใชง้าน ความเร็วและค่าความส้ินเปลือง ดงันั้นหากตอ้งการประหยดังบประมาณและ
ลดการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก หน่วยงานท่ีตอ้งการเดินทางและหน่วยงานท่ีมีหน้าท่ีในการ
จดัการและบ ารุงรักษาจะตอ้งค านึงถึงการใชท่ี้มีค่าความส้ินเปลืองและก่อให้เกิดประโยชน์สูงสุด 
เช่น กรณีซ้ือรถยนตท์ดแทนให้มองหารถยนตไ์ฟฟ้าก่อนและดูความเหมาะสมของการน าไปใชใ้น
หน่วยงานนั้นๆ  
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  2) กรณีซ้ือรถยนต์ทดแทนให้ท าการจดและจดัเก็บสถิติขอ้มูลรวมถึงค่าใช้จ่ายท่ี
เกิดข้ึนแต่ระแบบเพื่อประกอบการพิจารณา 
 
 5.3.2 ข้อเสนอแนะส ำหรับงำนวจิัยคร้ังต่อไป 
 
  1) ในส่วนของการลดการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก พบวา่ นอกจากประสิทธิภาพ
ของเคร่ืองยนตแ์ลว้นั้นเป็นประเด็นหลกัท่ีมีความส าคญัต่อค่าการปล่อยก๊าซเรือนกระจก แต่ยงัคงมี
อีกปัจจยัท่ีมีความส าคญัต่อผลการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก คือเช้ือเพลิงท่ีใชผ้ลิตก๊าซเรือนกระจก 
(Holmberg & Erdemir, 2019) ซ่ึงจากการค านวนในงานวิจยัน้ีใชค่้าคงท่ีการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
จากการผลิต/การใชไ้ฟฟ้า (Emission Factor) ส าหรับโครงการและกิจกรรมลดก๊าซเรือนกระจกท่ี
ประกาศโดย อบก. ซ่ึงเป็นกรณีทัว่ไปท่ีไม่มีการใชพ้ลงังานจากแหล่งอ่ืน เช่น พลงังานทดแทน หรือ
พลงังานหมุนเวียนมาเก่ียวขอ้ง 
  2) ควรใช้ตัวแปรคร้ังน้ีผสานร่วมกับปัจจัยอ่ืน เช่น ผลกระทบต่อสังคมและ
เศรษฐกิจ และส่ิงแวดลอ้มดา้นต่างๆ เพื่อน าขอ้มูลมาวิเคราะห์เพิ่มแรงจูงใจในการใหไ้ดป้ระสิทธิผล
ยิง่ข้ึนต่อไป 
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ภาคผนวก   



 

ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในปัจจุบนั กรณีเปล่ียนเป็นรถไฟฟ้า และกรณีเปล่ียนเป็นรถไฮบริด ของ องคก์ารบริหารส่วนต าบลงิม 

ล าดบั ชนิดรถ เช้ือเพลิงท่ีใชปั้จจุบนั ระยะทาง
ท่ีวิง่ 

พลงังาน
ไฟฟ้าท่ีใช ้
(kWh) 

เช้ือเพลิงท่ีใชใ้นรถไฮบริด ปริมาณการปล่อยก๊าซ 
เรือนกระจกกรณีฐาน

(tCO2eq) 

ปริมาณปล่อยก๊าซเรือนกระจก
(tCO2eq) ชนิดเช้ือเพลิงท่ี

ใช ้
ปริมาณ 
(ลิตร) 

ชนิดเช้ือเพลิงท่ี
ใช ้

ปริมาณ 
(ลิตร) รถไฟฟ้า รถไฮบริด 

1 รถยนต ์(รถเก๋ง) แก๊สโซฮอล ์95  649 7,010 924 แก๊สโซฮอล ์95  338 1.24 0.45 0.74 
2 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล  7,890 9,887 1,304 แก๊สโซฮอล ์95  477 2.13 0.63 1.04 
3 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล  1,130 15,929 2,100 แก๊สโซฮอล ์95  769 3.05 1.02 1.68 
4 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล  1,096 17,136 2,260 แก๊สโซฮอล ์95  826 2.96 1.10 1.80 
5 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95  79 5,132 220 แก๊สโซฮอล ์95  0.15 0.11 - 
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ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในปัจจุบัน กรณเีปลีย่นเป็นรถไฟฟ้า และกรณเีปลีย่นเป็นรถไฮบริด ของ เทศบาลเมืองป่าตอง 

ล าดบั ชนิดรถ เช้ือเพลิงท่ีใชปั้จจุบนั ระยะทาง
ท่ีวิง่ 

พลงังาน
ไฟฟ้าท่ีใช ้
(kWh) 

เช้ือเพลิงท่ีใชใ้นรถไฮบริด ปริมาณการปล่อยก๊าซ 
เรือนกระจกกรณีฐาน

(tCO2eq) 

ปริมาณปล่อยก๊าซเรือนกระจก
(tCO2eq) ชนิดเช้ือเพลิงท่ี

ใช ้
ปริมาณ 
(ลิตร) 

ชนิดเช้ือเพลิงท่ี
ใช ้

ปริมาณ 
(ลิตร) ไฟฟ้า ไฮบริด 

1 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 1040  7,644  1007.96 แก๊สโซฮอล ์95  369 2.81 0.49 0.80 
2 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 521  3,972  523.76 แก๊สโซฮอล ์95  192 1.40 0.25 0.42 
3 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 310  2,664  351.28 แก๊สโซฮอล ์95  128 0.84 0.17 0.28 
4 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 440  3,396  447.80 แก๊สโซฮอล ์95  164 1.19 0.22 0.36 
5 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 389  3,108  409.83 แก๊สโซฮอล ์95 150 1.05 0.20 0.33 
6 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 368  1,104  145.58 แก๊สโซฮอล ์95  53 0.99 0.07 0.12 
7 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 1425  12,828  1691.53 แก๊สโซฮอล ์95  619 3.85 0.82 1.35 
8 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 648  9,720  1281.70 แก๊สโซฮอล ์95  469 1.75 0.62 1.02 
9 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 3689  26,748  3527.06 แก๊สโซฮอล ์95  1290 9.96 1.71 2.81 

10 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 1135  7,944  1047.52 แก๊สโซฮอล ์95 383 3.06 0.51 0.84 
11 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 463  4,536  598.13 แก๊สโซฮอล ์95  219 1.25 0.29 0.48 
12 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 541  4,536  598.13 แก๊สโซฮอล ์95  219 1.46 0.29 0.48 
13 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 1164  12,804  1688.37 แก๊สโซฮอล ์95  617 3.14 0.82 1.35 
14 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 1840  20,244  2669.42 แก๊สโซฮอล ์95  976 4.97 1.30 2.13 
15 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 1010  10,104  1332.34 แก๊สโซฮอล ์95 487 2.73 0.65 1.06 
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ล าดบั ชนิดรถ เช้ือเพลิงท่ีใชปั้จจุบนั ระยะทาง
ท่ีวิง่ 

พลงังาน
ไฟฟ้าท่ีใช ้
(kWh) 

เช้ือเพลิงท่ีใชใ้นรถไฮบริด ปริมาณการปล่อยก๊าซ 
เรือนกระจกกรณีฐาน

(tCO2eq) 

ปริมาณปล่อยก๊าซเรือนกระจก
(tCO2eq) ชนิดเช้ือเพลิงท่ี

ใช ้
ปริมาณ 
(ลิตร) 

ชนิดเช้ือเพลิงท่ี
ใช ้

ปริมาณ 
(ลิตร) ไฟฟ้า ไฮบริด 

16 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 425  2,976  392.42 แก๊สโซฮอล ์95  144 1.15 0.19 0.31 
17 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 1122  10,320  1360.82 แก๊สโซฮอล ์95  498 3.03 0.66 1.09 
18 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 1451  9,564  1261.13 แก๊สโซฮอล ์95  461 3.92 0.61 1.01 
19 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 1068  6,324  833.90 แก๊สโซฮอล ์95  305 2.88 0.41 0.67 
20 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 236  1,284  169.31 แก๊สโซฮอล ์95 62 0.64 0.08 0.14 
21 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 729  5,100  672.50 แก๊สโซฮอล ์95  246 1.97 0.33 0.54 
22 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 783  6,888  908.27 แก๊สโซฮอล ์95  332 2.11 0.44 0.72 
23 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 12  444  19.04 แก๊สโซฮอล ์95  - 0.02 0.01 0.01 
24 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 21  1,620  69.49 แก๊สโซฮอล ์95  - 0.04 0.03 0.03 
25 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 12  516  22.13 แก๊สโซฮอล ์95 - 0.02 0.01 0.01 
26 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 77  2,316  99.34 แก๊สโซฮอล ์95  - 0.15 0.05 0.05 
27 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 42  1,260  54.05 แก๊สโซฮอล ์95  - 0.08 0.03 0.03 
28 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 59  2,052  88.02 แก๊สโซฮอล ์95  - 0.11 0.04 0.04 
29 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 53  2,112  90.59 แก๊สโซฮอล ์95  - 0.10 0.04 0.04 
30 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 215  8,604  369.05 แก๊สโซฮอล ์95 - 0.41 0.18 0.18 
31 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 43  2,532  108.61 แก๊สโซฮอล ์95  - 0.08 0.05 0.05 
32 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 24  1,404  60.22 แก๊สโซฮอล ์95  - 0.05 0.03 0.03 
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ล าดบั ชนิดรถ เช้ือเพลิงท่ีใชปั้จจุบนั ระยะทาง
ท่ีวิง่ 

พลงังาน
ไฟฟ้าท่ีใช ้
(kWh) 

เช้ือเพลิงท่ีใชใ้นรถไฮบริด ปริมาณการปล่อยก๊าซ 
เรือนกระจกกรณีฐาน

(tCO2eq) 

ปริมาณปล่อยก๊าซเรือนกระจก
(tCO2eq) ชนิดเช้ือเพลิงท่ี

ใช ้
ปริมาณ 
(ลิตร) 

ชนิดเช้ือเพลิงท่ี
ใช ้

ปริมาณ 
(ลิตร) ไฟฟ้า ไฮบริด 

33 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 39  1,620  69.49 แก๊สโซฮอล ์95  - 0.07 0.03 0.03 
34 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 45  1,572  67.43 แก๊สโซฮอล ์95  - 0.09 0.03 0.03 
35 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 36  1,080  46.32 แก๊สโซฮอล ์95 - 0.07 0.02 0.02 
36 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 27  1,368  58.68 แก๊สโซฮอล ์95  - 0.05 0.03 0.03 
37 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 22  1,092  46.84 แก๊สโซฮอล ์95  - 0.04 0.02 0.02 
38 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 45  1,920  82.35 แก๊สโซฮอล ์95  - 0.09 0.04 0.04 
39 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 52  2,064  88.53 แก๊สโซฮอล ์95  - 0.10 0.04 0.04 
40 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 118  1,872  80.30 แก๊สโซฮอล ์95  - 0.23 0.04 0.04 
41 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 120  1,068  45.81 แก๊สโซฮอล ์95  - 0.23 0.02 0.02 
42 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 426  3,240  138.97 แก๊สโซฮอล ์95  - 0.82 0.07 0.07 
43 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 33  1,500  64.34 แก๊สโซฮอล ์95  - 0.06 0.03 0.03 
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ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในปัจจุบัน กรณีเปลีย่นเป็นรถไฟฟ้า และกรณีเปลีย่นเป็นรถไฮบริด ของ เทศบาลนครปากเกร็ด 

ล าดบั ชนิดรถ เช้ือเพลิงท่ีใชปั้จจุบนั ระยะทาง
ท่ีวิง่ 

พลงังาน
ไฟฟ้าท่ีใช ้
(kWh) 

เช้ือเพลิงท่ีใชใ้นรถไฮบริด ปริมาณการปล่อยก๊าซ 
เรือนกระจกกรณีฐาน

(tCO2eq) 

ปริมาณปล่อยก๊าซเรือนกระจก
(tCO2eq) ชนิดเช้ือเพลิงท่ี

ใช ้
ปริมาณ 
(ลิตร) 

ชนิดเช้ือเพลิงท่ี
ใช ้

ปริมาณ 
(ลิตร) ไฟฟ้า ไฮบริด 

1 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 1,200 11,352 1007.96 แก๊สโซฮอล ์95 547 2.81 0.73 1.19 
2 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 1,200 12,588 523.76 แก๊สโซฮอล ์95 607 1.40 0.81 1.32 
3 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 1,200 10,296 351.28 แก๊สโซฮอล ์95 497 0.84 0.66 1.08 
4 รถยนต ์(รถเก๋ง) แก๊สโซฮอล ์95 2,400 20,592 447.80 แก๊สโซฮอล ์95 993 1.19 1.32 2.17 
5 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 20,592 409.83 แก๊สโซฮอล ์95 993 1.05 1.32 2.17 
6 รถยนต ์(รถเก๋ง) แก๊สโซฮอล ์95 2,400 20,592 145.58 แก๊สโซฮอล ์95 993 0.99 1.32 2.17 
7 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 600 5,148 1691.53 แก๊สโซฮอล ์95 248 3.85 0.33 0.54 
8 รถกระบะ แก๊สโซฮอล ์95 2,400 18,192 1281.70 แก๊สโซฮอล ์95 877 1.75 1.17 1.91 
9 รถยนต ์(รถเก๋ง) แก๊สโซฮอล ์95 600 4,548 3527.06 แก๊สโซฮอล ์95 219 9.96 0.29 0.48 
10 รถยนต ์(รถเก๋ง) แก๊สโซฮอล ์95 1,200 10,296 1047.52 แก๊สโซฮอล ์95 497 3.06 0.66 1.08 
11 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,880 28,800 598.13 แก๊สโซฮอล ์95 1,389 1.25 1.84 3.03 
12 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,880 17,280 598.13 แก๊สโซฮอล ์95 833 1.46 1.11 1.82 
13 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,880 17,280 1688.37 แก๊สโซฮอล ์95 833 3.14 1.11 1.82 
14 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,880 20,160 2669.42 แก๊สโซฮอล ์95 972 4.97 1.29 2.12 
15 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,880 30,528 1332.34 แก๊สโซฮอล ์95 1,472 2.73 1.96 3.21 
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ล าดบั ชนิดรถ เช้ือเพลิงท่ีใชปั้จจุบนั ระยะทาง

ท่ีวิง่ 
พลงังาน
ไฟฟ้าท่ีใช ้
(kWh) 

เช้ือเพลิงท่ีใชใ้นรถไฮบริด ปริมาณการปล่อยก๊าซ 
เรือนกระจกกรณีฐาน

(tCO2eq) 

ปริมาณปล่อยก๊าซเรือนกระจก
(tCO2eq) ชนิดเช้ือเพลิงท่ี

ใช ้
ปริมาณ 
(ลิตร) 

ชนิดเช้ือเพลิงท่ี
ใช ้

ปริมาณ 
(ลิตร) ไฟฟ้า ไฮบริด 

16 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,880 29,952 392.42 แก๊สโซฮอล ์95 1,444 1.15 1.92 3.15 
17 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,880 39,168 1360.82 แก๊สโซฮอล ์95 1,889 3.03 2.51 4.12 
18 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,880 24,768 1261.13 แก๊สโซฮอล ์95 1,194 3.92 1.59 2.61 
19 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,880 40,608 833.90 แก๊สโซฮอล ์95 1,958 2.88 2.60 4.27 
20 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,880 35,712 169.31 แก๊สโซฮอล ์95 1,722 0.64 2.29 3.76 
21 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,880 18,144 672.50 แก๊สโซฮอล ์95 875 1.97 1.16 1.91 
22 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 14,400 908.27 แก๊สโซฮอล ์95 694 2.11 0.92 1.52 
23 รถยนต ์(รถเก๋ง) น ้ามนัดีเซล 2,400 16,800 19.04 แก๊สโซฮอล ์95 810 0.02 1.08 1.77 
24 รถยนต ์(รถเก๋ง) น ้ามนัดีเซล 2,400 16,800 69.49 แก๊สโซฮอล ์95 810 0.04 1.08 1.77 
25 รถยนต ์(รถเก๋ง) น ้ามนัดีเซล 2,400 16,800 22.13 แก๊สโซฮอล ์95 810 0.02 1.08 1.77 
26 รถยนต ์(รถเก๋ง) น ้ามนัดีเซล 2,400 16,800 99.34 แก๊สโซฮอล ์95 810 0.15 1.08 1.77 
27 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 19,872 54.05 แก๊สโซฮอล ์95 958 0.08 1.27 2.09 
28 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 19,104 88.02 แก๊สโซฮอล ์95 921 0.11 1.22 2.01 
29 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 17,520 90.59 แก๊สโซฮอล ์95 845 0.10 1.12 1.84 
30 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 13,272 369.05 แก๊สโซฮอล ์95 640 0.41 0.85 1.40 
31 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 15,624 108.61 แก๊สโซฮอล ์95 753 0.08 1.00 1.64 
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ล าดบั ชนิดรถ เช้ือเพลิงท่ีใชปั้จจุบนั ระยะทาง

ท่ีวิง่ 
พลงังาน
ไฟฟ้าท่ีใช ้
(kWh) 

เช้ือเพลิงท่ีใชใ้นรถไฮบริด ปริมาณการปล่อยก๊าซ 
เรือนกระจกกรณีฐาน

(tCO2eq) 

ปริมาณปล่อยก๊าซเรือนกระจก
(tCO2eq) ชนิดเช้ือเพลิงท่ี

ใช ้
ปริมาณ 
(ลิตร) 

ชนิดเช้ือเพลิงท่ี
ใช ้

ปริมาณ 
(ลิตร) ไฟฟ้า ไฮบริด 

32 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 22,128 60.22 แก๊สโซฮอล ์95 1,067 0.05 1.42 2.33 
33 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 24,384 1,497 แก๊สโซฮอล ์95 1,176 0.07 1.56 2.57 
34 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 19,344 1,660 แก๊สโซฮอล ์95 933 0.09 1.24 2.04 
35 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 21,432 1,358 แก๊สโซฮอล ์95 1,034 0.07 1.37 2.25 
36 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 19,200 2,715 แก๊สโซฮอล ์95 926 0.05 1.23 2.02 
37 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 15,528 2,715 แก๊สโซฮอล ์95 749 0.04 0.99 1.63 
38 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 18,240 2,715 แก๊สโซฮอล ์95 880 0.09 1.17 1.92 
39 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 19,344 679 แก๊สโซฮอล ์95 933 0.10 1.24 2.04 
40 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 10,296 2,399 แก๊สโซฮอล ์95 497 0.23 0.66 1.08 
41 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 21,816 600 แก๊สโซฮอล ์95 1,052 0.23 1.40 2.30 
42 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 22,800 1,358 แก๊สโซฮอล ์95 1,100 0.82 1.46 2.40 
43 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 26,112 3,798 แก๊สโซฮอล ์95 1,259 0.06 1.67 2.75 
44 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 1,920 19,488 2,279 แก๊สโซฮอล ์95 940 3.24 1.25 2.05 
45 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 17,928 2,279 แก๊สโซฮอล ์95 865 3.24 1.15 1.89 
46 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 3,120 35,131 2,658 แก๊สโซฮอล ์95 1,694 3.24 2.25 3.70 
47 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 1,320 12,368 4,025 แก๊สโซฮอล ์95 596 4.59 0.79 1.30 
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48 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 1,368 12,312 3,950 แก๊สโซฮอล ์95 594 6.48 0.79 1.30 
49 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 924 7,919 5,165 แก๊สโซฮอล ์95 382 4.59 0.51 0.83 
50 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 1,500 7,545 3,266 แก๊สโซฮอล ์95 364 1.62 0.48 0.79 
51 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 1,416 12,022 5,355 แก๊สโซฮอล ์95 580 4.59 0.77 1.26 
52 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 1,764 10,072 4,709 แก๊สโซฮอล ์95 486 1.15 0.65 1.06 
53 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,736 30,807 2,393 แก๊สโซฮอล ์95 1,486 2.30 1.97 3.24 
54 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,040 19,339 1,899 แก๊สโซฮอล ์95 933 7.77 1.24 2.03 
55 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 1,980 30,829 2,215 แก๊สโซฮอล ์95 1,487 7.77 1.97 3.24 
56 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 1,560 9,937 2,215 แก๊สโซฮอล ์95 479 7.77 0.64 1.05 
57 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 720 6,718 2,215 แก๊สโซฮอล ์95 324 7.77 0.43 0.71 
58 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 600 6,936 2,215 แก๊สโซฮอล ์95 335 7.77 0.44 0.73 
59 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 1,080 7,970 2,620 แก๊สโซฮอล ์95 384 7.77 0.51 0.84 
60 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,160 9,547 2,519 แก๊สโซฮอล ์95 460 7.77 0.61 1.00 
61 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 1,800 19,638 2,310 แก๊สโซฮอล ์95 947 7.77 1.26 2.07 
62 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 1,800 20,484 1,750 แก๊สโซฮอล ์95 988 7.77 1.31 2.16 
63 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 21,600 2,060 แก๊สโซฮอล ์95 1,042 7.77 1.38 2.27 
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64 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 16,800 2,918 แก๊สโซฮอล ์95 810 7.77 1.08 1.77 
65 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 26,400 3,215 แก๊สโซฮอล ์95 1,273 6.48 1.69 2.78 
66 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 26,400 2,551 แก๊สโซฮอล ์95 1,273 6.48 1.69 2.78 
67 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 26,400 2,826 แก๊สโซฮอล ์95 1,273 6.48 1.69 2.78 
68 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,400 31,200 2,532 แก๊สโซฮอล ์95 1,505 6.48 2.00 3.28 
69 รถกระบะ น ้ามนัดีเซล 2,880 25,229 2,048 แก๊สโซฮอล ์95 1,217 6.48 1.62 2.65 
70 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 48 720 2,405 - - 6.48 0.01 0.01 
71 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 48 672 2,551 - - 6.48 0.01 0.01 
72 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 3,960 1,358 - - 6.48 0.08 0.08 
73 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 3,960 2,877 - - 6.48 0.08 0.08 
74 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 3,960 3,006 - - 6.48 0.08 0.08 
75 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 4,320 3,443 - - 6.48 0.09 0.09 
76 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 6,120 2,570 - - 6.48 0.13 0.13 
77 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 6,120 2,364 - - 6.48 0.13 0.13 
78 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 6,120 4,632 - - 6.48 0.13 0.13 
79 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 6,120 1,631 - - 6.48 0.13 0.13 
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80 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 6,120 1,623 - - 6.48 0.13 0.13 
81 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 6,120 1,044 - - 6.48 0.13 0.13 
82 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 6,120 995 - - 6.48 0.13 0.13 
83 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 6,120 1,585 - - 6.48 0.13 0.13 
84 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 6,120 1,328 - - 6.48 0.13 0.13 
85 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 6,120 4,062 - - 6.48 0.13 0.13 
86 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 6,120 2,550 - - 6.48 0.13 0.13 
87 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 6,120 4,065 - - 5.18 0.13 0.13 
88 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 6,120 1,310 - - 6.48 0.13 0.13 
89 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 6,120 886 - - 8.42 0.13 0.13 
90 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 6,120 915 - - 3.56 0.13 0.13 
91 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 6,120 1,051 - - 3.69 0.13 0.13 
92 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 6,120 1,259 - - 2.49 0.13 0.13 
93 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 6,120 2,590 - - 4.05 0.13 0.13 
94 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 6,469 2,701 - - 3.82 0.13 0.13 
95 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 240 1,985 2,848 - - 4.76 0.04 0.04 
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v96 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 216 3,586 2,215 - - 7.38 0.07 0.07 
97 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 60 2,094 3,481 - - 5.51 0.04 0.04 
98 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 120 3,216 3,481 - - 5.34 0.07 0.07 
99 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 240 3,823 3,481 - - 4.21 0.08 0.08 

100 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 240 5,280 4,114 - - 1.94 0.11 0.11 
101 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 240 5,280 3,327 - - 1.62 0.11 0.11 
102 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 240 5,280 31 - - 2.91 0.11 0.11 
103 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 5,400 29 - - 5.83 0.11 0.11 
104 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 360 4,680 170 - - 4.86 0.10 0.10 
105 รถจกัรยานยนต ์ แก๊สโซฮอล ์95 240 3,120 170 - - 4.86 0.06 0.06 
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