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Abstract 

 This study investigated the use of tracking system under the e-lock technology in the 

customs clearance in the free zone in order to evaluate the possibility for the investment in the 

construction of such system. The project worthiness assessment and sensitivity analysis were 

employed in the evaluation, and the criteria included discounted payback period, net present value, 

and internal rate of return. The data were collected from a private company which piloted the 

tracking system along with the Thai Customs Department during January – December 2019. 

 It was found that the tracking system under the e-lock technology was worth investing 

when two criteria, i.e. the decision-making standard and the expected decision making, were 

considered. Furthermore, through the automation system, the system could reduce the operation 

time, increase the reliability, and enhance the continuity of the transfer of goods and products. Thus, 

this system could be employed as a tool to increase the competitive ability. It could serve customers’ 

needs as well as decrease the operator’s cost effectively. 
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บททีĻ Ł 

 

บทนํา 

 

Ł.Ł ความเป็นมาและความสําคัญของปัญหา 

 

ในปัจจุบันการคา้ระหว่างประเทศมีการแข่งขันกันอย่างมาก เพืĻอเป็นการส่งเสริมและ

สนบัสนุนผูป้ระกอบการไทยให้มีขีดความสามารถในการแข่งขนัในตลาดโลก ภาครัฐจึงมีมาตรการ

สนับสนุนดูแลผูป้ระกอบการไทยดว้ยการจดัตัļงเขตปลอดอากรขึļน ภายใตก้ารกาํกบัดูแลของกรม

ศุลกากร โดยผูป้ระกอบการจะไดรั้บสิทธิประโยชน์ทางภาษีอากรตามทีĻกฎหมายบญัญติั สามารถ

ช่วยลดตน้ทุนและอาํนวยความสะดวกทัļงทางตรงและทางออ้ม แต่สินคา้ทีĻไดรั้บการยกเวน้ภาษีเพืĻอ

การส่งออกจากกรมศุลกากรก็จะตอ้งมีการควบคุมการขนส่งอย่างเขม้งวด โดยผูป้ระกอบการตอ้ง

จดัทาํรายงานการนาํของเขา้ การส่งของออก การรับโอนของ การโอนของออก การชาํระภาษีอากร 

การขอทาํลายหรือบริจาค และรายละเอียดของของคงเหลือ รวมทัļงการดาํเนินการอืĻนใดทีĻมีผลต่อ

ปริมาณของทีĻนาํเขา้ไปในเขตปลอดอากร รายงานต่อสํานกังานศุลกากรประจาํเขตปลอดอากร 

 

ในอดีตการควบคุมการขนยา้ยสินคา้ในเขตปลอดอากรเป็นการควบคุมโดยการตรวจสอบ

เอกสารหลกัฐานทีĻเกีĻยวขอ้งร่วมกบัสินคา้ทีĻทาํการนําเขา้ส่งออก ซึĻ งมีความยุ่งยาก ซับซ้อน ทาํให้

เกิดความล่าชา้ ดว้ยวิสัยทศัน์ของกรมศุลกากรในการเพิĻมประสิทธิภาพการอาํนวยความสะดวกทาง

การคา้และการควบคุมทางศุลกากร กรมศุลกากรไดมี้การจดัหาเครืĻองมือและเทคโนโลยีทีĻทนัสมยั

เขา้มาใชใ้นการควบคุมทางศุลกากรอยา่งต่อเนืĻอง 

 

ในยุคแรก ไดมี้นโยบายร่วมมือกนัระหว่างกองเขตปลอดอากร (Free Zone Division) และ

ภาคเอกชน ทาํโครงการนําร่องใช้ผนึกอิเล็กทรอนิกส์ (e-seal) ตามทีĻพรรณี พนิตประชา, ปรินันท ์

วรรณ สว่าง, อภิญญ า กมลสุข, และกัลยา อุดมวิทิต (2551, น. 45) ได้กล่าวเอาไว้ ซึĻ งผนึก

อิเล็กทรอนิกส์ (e-seal) เป็นป้ายแบบอาร์เอฟไอดี แอ็กทีฟ ในการปิดล็อกตูสิ้นคา้ เก็บขอ้มูลและ

บนัทึกความเปลีĻยนแปลงทีĻเกิดขึļนตลอดเส้นทางการขนส่ง โดยทาํการทดสอบตัļงแต่ปี 2550 ถึง 

2554 ซึĻ งผลการทดสอบเป็นไปได้ด้วยดี แต่มีข้อจาํกัดบางประการ เนืĻองจากการสืĻอสารระหว่าง

เครืĻองอ่านและป้าย จะเกิดขึļนเมืĻอวตัถุทีĻติดป้ายอาร์เอฟไอดี เขา้ไปในบริเวณทีĻมีสัญญาณจากเครืĻอง
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อ่าน ทาํให้การส่งผ่านข้อมูลและการตรวจสอบกระทาํได้เมืĻอสินค้าอยู่ทีĻตน้ทางและเดินทางถึง

ปลายทางเท่านัļน จึงมีการจดัหาเทคโนโลยใีหม่เพืĻอให้สามารถตรวจสอบสินคา้ไดต้ลอดทัļงเส้นทาง

โดยไม่ขาดช่วง 

 

ต่อมาเมืĻอประเทศไทยเข้าสู่เศรษฐกิจดิจิทัล รัฐบาลมียุทธศาสตร์ในการขับเคลืĻอน

เศรษฐกิจของประเทศโดยการนาํเอาเทคโนโลยดิีจิทลัเขา้มาใช ้กรมศุลกากรเป็นหนึĻงในหน่วยงานทีĻ

ขานรับนโยบายนีļ  โดยสนับสนุนให้ผูป้ระกอบการพัฒนาและจัดหาระบบติดตามทางศุลกากร 

(Tracking System) ภายใต้เทคโนโลยีใหม่ทีĻมีความก้าวหน้ามากยิĻงขึļ น  นัĻนก็คือ ระบบล็อก

อิเล็กทรอนิกส์ หรือเรียกย่อๆ ว่าอีล็อก (e-Lock) ซึĻ งนาํเอาระบบตรวจสอบรหัสโดยใชค้วามถีĻวิทย ุ

(Radio Frequency Identification) หรือเรียกย่อๆ ว่าอาร์เอฟไอดี (RFID), ระบบกาํหนดตาํแหน่งบน

พืļนโลก (Global Positioning System) หรือเรียกย่อๆ ว่าจีพีเอส (GPS) และระบบรับส่งขอ้มูลผ่าน

เครือข่ายโทรศัพท์เคลืĻอนทีĻ (General Packet Radio Service) หรือเรียกย่อๆ ว่าจีพีอาร์เอส (GPRS) 

มาติดตัļงอยู่รวมกนัในอุปกรณชิ์ļนเดียว อีกทัļงระบบยงัมีการเชืĻอมโยงขอ้มูลกบัระบบพิธีการศุลกากร

อิเล็กทรอนิกส์ ในส่วนของพิธีการนาํเขา้และส่งออกผ่านทางโปรแกรมประยุกต์ เพืĻอใช้ตรวจสอบ

การเคลืĻอนทีĻของสินคา้ไดต้ลอดเส้นทางการขนส่งโดยไม่ขาดช่วงการติดตาม 

 

ดงันัļนในการศึกษาครัļ งนีļ  ผูศึ้กษาจึงมีความสนใจทีĻจะศึกษาถึงความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ

ของระบบติดตามทางศุลกากร ภายใต้เทคโนโลยีอีล็อก เพืĻอเป็นประโยชน์ต่อผูที้Ļสนใจและการ

พฒันาเศรษฐกิจของประเทศไทยต่อไปในอนาคต 

 

Ł.ł วตัถุประสงค์การวิจัย 

 

1.2.1 เพืĻอประเมินความคุ้มค่าของการลงทุนในระบบติดตามทางศุลกากร ภายใต้

เทคโนโลยอีีลอ็ก ในเขตปลอดอากร 

1.2.2 เพืĻอวิเคราะห์ความอ่อนไหวของการลงทุนในระบบติดตามทางศุลกากร ภายใต้

เทคโนโลยอีีลอ็ก ในเขตปลอดอากร 
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Ł.Ń ขอบเขตในการศึกษา 

 

การศึกษาวิจยันีļ ได้กาํหนดขอบเขตทางด้านเวลา ไวใ้นช่วงเดือนมกราคม ธันวาคม ปี 

łŅņŁ และกาํหนดขอบเขตทางดา้นภูมิศาตร์ของการศึกษาอยู่ในระหว่างพืļนทีĻเขตประกอบการเสรี

นิคมอุตสาหกรรมบางปะอิน และเขตปลอดอากรบริษทั อจิลิตีļ  ประเทศไทย 

 

1.4 ประโยชน์ทีĻคาดว่าจะได้รับ 

 

1.4.1 สามารถลดระยะเวลาการทํางาน ความผิดพลาด และความขัดแย้งระหว่าง

หน่วยงาน เนืĻองจากนําระบบมาใช้ในการถ่ายโอนขอ้มูล ทาํให้ทุกฝ่ายเห็นข้อมูลไปในลกัษณะ

เดียวกนัทัļงตน้ทางและปลายทาง 

1.4.2 สามารถติดตามสถานะการขนส่งสินคา้ตลอดเส้นทางการเดินรถ ทัļงดา้นความเร็วทีĻ

ใช ้พฤติกรรมของพนกังานขบัรถ เพืĻอนาํไปวางแผนการขนส่งใหม้ีประสิทธิภาพยิĻงขึļน 

1.4.3 เพิĻมประสิทธิภาพการบริหารจดัการขอ้มูลสารสนเทศอย่างเป็นระบบ ง่ายต่อการ

ตรวจสอบ และนาํขอ้มูลไปประยุกตใ์ช้ 

1.4.4 สามารถนาํเป็นความรู้ให้แก่ผูท้ีĻสนใจระบบติดตามทางศุลกากร ภายใตเ้ทคโนโลยี

อีลอ็ก และเป็นแนวทางประกอบการตดัสินใจในการลงทุนนาํระบบไปใชง้าน 

 

1.5 นยิามศัพท์ 

 

เขตปลอดอากร (Customs Free Zone หรือ Tariff Free Zone) หมายถึง เขตพืļนทีĻ ทีĻ

กาํหนดไวเ้พืĻอประโยชน์ทางอากรศุลกากรในการประกอบอุตสาหกรรม พาณิชยกรรม หรือกิจการ

อืĻนทีĻเป็นประโยชน์ต่อเศรษฐกิจของประเทศ 

 

ระบบตรวจสอบรหัสโดยใช้ความถีĻวิทยุ (Radio Frequency Identification) ซึĻ งนิยมเรียก

สัļนๆ ว่าอาร์เอฟไอดี (RFID) หมายถึง ระบบเก็บขอ้มูลทางอิเล็กทรอนิกส์ทีĻเพิĻมความสามารถใน

การคาํนวณและการรักษาความปลอดภัยของข้อมูล และส่งกําลังโดยคลืĻนแม่เหล็ก หรือคลืĻน

แม่เหล็ก ไฟฟ้าแทนการสัมผสัทางกายภาพ เป็นการเอาคลืĻนวิทยุมาเป็นคลืĻนพาหะ เพืĻอใช้ในการ

สืĻอสารขอ้มูล 
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ระบบกําหนดตําแหน่งบนพืļนโลก (Global Positioning System) ซึĻ งนิยมเรียกสัļนๆ ว่าจีพี

เอส (GPS) หมายถึง ระบบกาํหนดตาํแหน่งบนพืļนโลก เป็นเทคโนโลยทีีĻใชก้าํหนดตาํแหน่งบนพืļน

โลกโดยอาศยัดาวเทียม สถานีภาคพืļนดิน และเครืĻองรับจีพีเอส โดยเครืĻองรับจีพีเอสจะรับสัญญาณ

จากดาวเทียมทีĻระบุเวลาและระยะเสมือนจริงแต่ละระยะ และจะใชข้อ้มูลดงักล่าวจากดาวเทียมอยา่ง

น้อย 4 ดวง มาคาํนวณหาตาํแหน่งทีĻของเครืĻองรับ พร้อมทัļงแสดงให้ผูใ้ช้ทราบบนจอแอลซีดีของ

เครืĻอง เป็นค่าละติจูด ลองจิจูด และค่าพิกดัยทีูเอม็ รวมทัļงระดบัความสูงดว้ย 

 

บริการรับส่งข้อมูลผ่านเครือข่ายโทรศัพท์เคลืĻอนทีĻ (General Packet Radio Service) ซึĻ ง

นิยมเรียกสัļ นๆ ว่าจีพีอาร์เอส (GPRS) หมายถึง เทคโนโลยีการสืĻ อสารข้อมูลแบบไร้สายแบบ

แพก็เกตสวิตชิง (Packet Switching) มีหลกัการทาํงานคือแบ่งขอ้มูลทีĻตอ้งการส่งออกเป็นส่วนเล็ก ๆ 

เพืĻอให้การรับส่งข้อมูลทําได้เร็วขึļน สามารถตรวจสอบข้อผิดพลาดได้ง่ายขึļน จีพีอาร์เอสเป็น

เทคโนโลยีทีĻพฒันาเพืĻอรองรับกบัการใช้งานอินเทอร์เน็ตผ่านโทรศพัท์มือถือ โดยมีจุดเด่นทีĻมีการ

เชืĻอมต่ออินเทอร์เน็ตตลอดเวลา 

 

ระบบล็อกอิเล็กทรอนิกส์ ซึĻงนิยมเรียกสัļนๆ ว่า อีล็อก (e-Lock) หมายถึง ระบบติดตาม

อิเล็กทรอนิกส์ สําหรับตรวจสอบการเคลืĻอนทีĻของตู ้สินค้าตลอดเส้นทางการขนส่ง ภายใตก้าร

ทาํงานร่วมกนั 3 ระบบ ไดแ้ก่ ระบบตรวจสอบรหัสโดยใชค้วามถีĻวิทย,ุ ระบบกาํหนดตาํแหน่งบน 

พืļนโลก และบริการรับส่งขอ้มูลผา่นเครือข่ายโทรศพัทเ์คลืĻอนทีĻ



 

 

บททีĻ ł 

 

ทบทวนวรรณกรรม และแนวคิดทฤษฏีทีĻใช้ในการศึกษา 

 

ในการศึกษาเรืĻอง “ความเป็นไปได้ของการลงทุนในระบบติดตามทางศุลกากร ภายใต้

เทคโนโลยีอีล็อก ในเขตปลอดอากร” ผูว้ิจยัไดศึ้กษาแนวคิด ทฤษฎี ตลอดจนงานวิจยัต่างๆ ทีĻมีความ

เกีĻยวขอ้ง เพืĻอนาํมาใชเ้ป็นกรอบในการกาํหนดแนวทางการวิจยั โดยสรุปเป็นประเด็นสําคญั ดงันีļ  

ł.Ł ขอ้มูลทีĻเกีĻยวขอ้ง 

ł.ł แนวคิดทฤษฏีทีĻใชใ้นการศึกษา 

ł.Ń งานวิจยัทีĻเกีĻยวขอ้ง 

 

ł.Ł ข้อมูลทีĻเกีĻยวข้อง 

 

ł.Ł.Ł ข้อมูลเกีĻยวกบัเขตปลอดอากร (Customs Free Zone) 

 

กองสิทธิประโยชน์ทางภาษีอากร (2561) ไดใ้ห้ความหมายของเขตปลอดอากร ว่าเป็นเขต

พืļนทีĻทีĻกาํหนดไว ้เพืĻอประโยชน์ทางอากรศุลกากรในการประกอบอุตสาหกรรม พาณิชยกรรม หรือ

กิจการอืĻนทีĻเป็นประโยชน์แก่การเศรษฐกิจของประเทศ โดยผูที้Ļประสงคจ์ะจดัตัļงเขตปลอดอากรตอ้ง

ไดรั้บใบอนุญาตจากอธิบดี  

 

2.1.1.1  ประโยชน์ทางอากรตามทีĻกฎหมายบญัญติั 

 

  (Ł) การยกเวน้อากรขาเขา้สําหรับของทีĻไดน้าํเขา้มาในราชอาณาจกัร

และเขา้ไปในเขตปลอดอากรสําหรับใชใ้นการประกอบอุตสาหกรรม และพาณิชยกรรม หรือกิจการ

อืĻนใดทีĻเป็นประโยชน์แก่การเศรษฐกิจของประเทศ 

  (2) การยกเวน้อากรขาออก สาํหรับของทีĻปล่อยไปจากเขตปลอดอากร 

เพืĻอส่งออกนอกราชอาณาจกัร 

  (3) การยกเวน้ภาษีมูลค่าเพิĻม สําหรับการนาํสินคา้จากต่างประเทศเขา้

ไปในเขตปลอดอากร 
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  (4) การใช้อตัราภาษีร้อยละ 0 ในการคาํนวณภาษีมูลค่าเพิĻมสําหรับ

การนาํเขา้สินคา้ในราชอาณาจกัรเขา้ไปในเขตปลอดอากร (โดยเฉพาะสินคา้ทีĻตอ้งเสียอากรขาออก 

หรือทีĻไดรั้บยกเวน้อากรขาออกตามกฎหมายวา่ดว้ยศุลกากร) 

  (5) การยกเวน้ภาษีสรรพสามิต สําหรับการนาํเขา้ และการผลิตของทีĻ

กระทาํในเขตปลอดอากร 

  (6) ของใดทีĻกฎหมายบญัญติัให้ยกเวน้ หรือคืนเงินอากรเมืĻอส่งออก

ไปนอกราชอาณาจกัร หากนาํของนัļนเขา้ไปในเขตปลอดอากร ให้ไดรั้บยกเวน้หรือคืนเงินอากร โดย

ใหถ้ือวา่ของนัļนไดส่้งออกไปนอกราชอาณาจกัรในเวลาทีĻนาํของนัļนเขา้ไปในเขตปลอดอากร 

  (7) ของทีĻปล่อยจากเขตปลอดอากรเพืĻอนาํเขา้มาในราชอาณาจกัร ให้

คาํนวณค่าภาษีตามสภาพของราคาของ และพกิดัอตัราศุลกากร 

 

2.1.1.2  พิธีการศุลกากรของเขตปลอดอากร   

 

  (Ł) การนาํของเขา้เก็บในเขตปลอดอากร 

  (1.1) การนําของเข้าจากต่างประเทศ ต้องจัดทําใบขน

สินคา้ประเภท ŀ และระบุการใชสิ้ทธิประโยชน์ของเขตปลอดอากรในใบขนสินคา้ 

  (1.2) การรับโอนของจากสิทธิประโยชน์ทางภาษีอากร

อืĻน เช่น รับโอนของตามมาตรา 29, คลงัสินคา้ทณัฑ์บน, เขตปลอดอากรอืĻน, เขตประกอบการเสรี 

และของทีĻได้รับการส่งเสริมบีโอไอ ต้องจัดทําใบขนสินค้าประเภท D และระบุการใช้สิทธิ

ประโยชน์ของเขตปลอดอากรในใบขนสินคา้ดว้ย 

  (1.3) การนาํของจากภายในประเทศ ตอ้งจดัทาํคาํร้องแบ

บกศก.122 หรือใบขนสินคา้ประเภท D โดยไม่ตอ้งระบุการใชสิ้ทธิประโยชน์ของเขตปลอดอากรใน

ใบขนสินคา้ 

  (2) การนาํของออกจากเขตปลอดอากร 

    (2.1) การนําของออกไปต่างประเทศ ต้องจัดทําใบขน

สินคา้ประเภท 1 

    (2.2) การโอนของไปยงัสิทธิประโยชน์ทางภาษีอากรอืĻน 

    โอนไปเขตปลอดอากรอืĻนหรือเขตประกอบการ

เสรี ตอ้งจดัทาํใบขนสินคา้ประเภท D 
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    โอนไปคลังสินค้าทัณฑ์บน ของทีĻได้รับการ

ส่งเสริมบีโอไอ และของตามมาตรา 29 ตอ้งจดัทาํใบขนสินคา้ประเภท C 

  (3) การนาํของเขา้ภายในประเทศ ตอ้งจดัทาํใบขนสินคา้ประเภท 

P เพืĻอชาํระค่าภาษีอากร ตามสภาพแห่งของ ราคาศุลกากร และพิกดัอตัราศุลกากรทีĻเป็นอยูใ่นเวลาทีĻ

ปล่อยของนัļนออกไปจากเขตปลอดอากร 

  (4) การขออนุมัติทําลายของ ต้องจัดทําคําร้องเพืĻอขออนุมัติ

ทาํลายของและนาํไปตดับญัชีของคงคลงัต่อไป 

  (5) ระยะเวลาการเก็บของในเขตปลอดอากร โดยของทีĻนาํเขา้มา

ในราชอาณาจกัรและเก็บในเขตปลอดอากร ไดรั้บสิทธิยกเวน้อากรตามกฎหมายว่าดว้ยศุลกากรให้

เก็บของในเขตปลอดอากรไดไ้ม่เกิน 2 ปี นบัแต่วนัทีĻนาํเขา้เก็บครัļ งแรกและสามารถขยายระยะเวลา

การเก็บของไดต้ามหลกัเกณฑ์และเงืĻอนไขทีĻกรมศุลกากรกาํหนดไว ้ทัļงนีļ ไม่นับระยะเวลาการเก็บ

ของทีĻเป็นเครืĻ องจกัร อุปกรณ์ เครืĻ องมือ และเครืĻ องใช้ รวมทัļ งส่วนประกอบของของดังกล่าวทีĻ

จาํเป็นตอ้งใชใ้นการประกอบอุตสาหกรรมและ/หรือพาณิชยกรรม 

 

2.1.1.3  เขตปลอดอากรในประเทศไทย 

 

ในปัจจุบันประเทศไทยมีเขตปลอดอากรทัļงหมด ŁłŁ แห่ง แบ่งเป็นภาคกลาง 

ŁŀŅ แห่ง, ภาคเหลือ Ň แห่ง, ภาคใต ้Ň แห่ง และภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ł แห่ง 
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รูปทีĻ ł.Ł จาํนวนเขตปลอดอากรในประเทศไทย 

ทีĻมา: กองสิทธิประโยชน์ทางภาษีอากร, 2563 
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2.1.2 การผ่านพธิกีารศุลกากรด้วยกระบวนการแบบอลีอ็ก 

 

 

รูปทีĻ 2.2 เปรียบเทียบขอ้ดีและขอ้เสียของกระบวนการทาํงานแต่ละแบบ 

ทีĻมา: ผูว้ิจยั 

 

การผ่านพิธีการศุลกากรด้วยกระบวนการแบบอีล็อก เป็นการปฏิบติัพิธีการตรวจปล่อย

สินคา้ในลกัษณะบางส่วน (Partly) ควบคู่กับการใช้งานระบบอีล็อก ซึĻ งเป็นไปตามประกาศกรม

ศุลกากรทีĻ  ŁŁŅ-łŅņŁ ข้อ ń ข้อย่อยทีĻ  ń.ņ เรืĻ อง การนําของเข้าไปในเขตปลอดอากรในลักษณะ

บางส่วน (Partly) โดยผูที้Ļประสงคจ์ะทาํการ ตอ้งไดรั้บอนุมติัหลกัการเป็นรายกรณีไป 

 

กระบวนการทาํงานแบบอีล็อก จะจดัทาํใบขนสินคา้ขสออกโอนยา้ยเขา้เขตปลอดอากร 

และเขตปลอดอากรเสรี (ประเภท D) Ł ฉบบั ต่อการขนยา้ยสินคา้หลายเทีĻยวใน Ł วนั โดยทาํการ

ตรวจปล่อยในลกัษณะบางส่วน ควบคู่กบัการใชง้านระบบอีลอ็กในการควบคุมการขนยา้ยสินคา้ 

 



 10

 

รูปทีĻ 2.3 เปรียบเทียบขอ้ดีและขอ้เสียของกระบวนการทาํงานแต่ละแบบ 

ทีĻมา: ผูว้ิจยั 

 

2.1.3 ข้อมูลเกีĻยวกบัระบบลอ็กอเิลก็ทรอนิกส์ (e-Lock) 

 

การจดัการการขนส่งสินคา้ด้วยระบบติดตามทางศุลกากร ภายใต้เทคโนโลยีอีล็อก เป็น

การทํางานร่วมกันระหว่างส่วนของอุปกรณ์ล็อคตู ้สินค้า และส่วนการควบคุมผ่านทางหน้า

จอคอมพิวเตอร์เพืĻอตรวจสอบรายละเอียดของสินคา้ ใบอนุญาต และสถานะปัจจุบนัของรถขนส่ง

สินคา้ผา่นทางโปรแกรมประยุกต ์

 

2.1.3.1  อุปกรณ์ลอ็คตูสิ้นคา้ 

 

อุปกรณ์ล็อกอิเล็กทรอนิกส์ เป็นการนําเทคโนโลยีอาร์เอฟไอดีมาพฒันา  โดย

ผนวกเขา้กบัระบบจีพีเอส และจีพีอาร์เอส โดยอุปกรณ์ชนิดนีļจะมีการติดตัļงเครืĻองอ่านบนัทึกขอ้มูล

ในตวั จึงไม่จาํเป็นตอ้งใช้เครืĻองอ่านขอ้มูลในการติดตัļงแยกส่วน มีระบบจีพีเอส ทาํหน้าทีĻรายงาน

สถานทีĻทีĻมีการใช้งาน โดยใชก้ารกาํหนดพืļนทีĻเสมือนจริง ระบุพิกดัในแผนทีĻ และทาํการส่งขอ้มูล

รายงานสถานะของตัวอุปก รณ์ทางระบบจีพีอาร์เอส  ซึĻ งจะทําให้ผู ้ใช้งานจะได้รับทราบ

สถานะปัจจุบนัของสินคา้ตลอดเวลา 
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รูปทีĻ 2.4 ตวัอยา่งอุปกรณ์ล็อกอิเล็กทรอนิกส์ iScout 

ทีĻมา: บริษทั ทิฟฟ่า อีดีไอ เซอร์วิสเซส จาํกดั, การสืĻอสารส่วนบุคคล, 6 ธนัวาคม 2561 

 

2.1.3.2  โปรแกรมประยกุต ์แบ่งการทาํงานออกเป็น ł ส่วนหลกั ดงันีļ  

 

 

รูปทีĻ 2.5 ภาพรวมการเชืĻอมโยงของระบบเวบ็แอพ็พลิเคชัĻนเซิร์ฟเวอร์ และจีพีเอสเซิร์ฟเวอร์ 

ทีĻมา: บริษทั ทิฟฟ่า อีดีไอ เซอร์วิสเซส จาํกดั, การสืĻอสารส่วนบุคคล, 6 ธนัวาคม 2561 
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  (Ł) เวบ็แอพ็พลิเคชัĻนเซิร์ฟเวอร์  

  สํ าห รับก ารรองรับก ารทํางาน ผ่าน เครือข่ ายอิน เตอร์เน็ต  เพืĻ อ

ผูป้ฏิบติังานสามารถเขา้ถึงการใชง้านตวัระบบไดไ้ม่วา่จะอยูท่ีĻใด โดยตวัระบบจะมีการแบ่งส่วนของ

การทาํงานออกเป็น การกาํหนดขอ้มูลพืļนฐานทีĻจาํเป็น การกาํหนดขอ้มูลอุปกรณ์ เพืĻอให้ระบบรับรู้

ถึงรหัสอุปกรณ์ทีĻต้องมีการดาํเนินการรับข้อมูล และการกาํหนดข้อมูลสถานทีĻเกีĻยวข้อง เพืĻอให้

ระบบรับรู้ถึงพืļนทีĻ ทีĻต้องทาํการตรวจสอบ ซึĻ งจะเป็นการกาํหนดในลกัษณะละติจูด และลองติจูด 

เพืĻอนาํมาใชใ้นการคาํนวณ 

 

 

  

รูปทีĻ 2.6 ตวัอยา่งการคาํนวณละติจูด และลองจิจูด เพืĻอกาํหนดเขตพืļนทีĻ 

ทีĻมา: บริษทั ทิฟฟ่า อีดีไอ เซอร์วิสเซส จาํกดั, การสืĻอสารส่วนบุคคล, 6 ธนัวาคม 2561 

 

  (2) จีพีเอสเซิร์ฟเวอร์ 

  สําหรับการรองรับขอ้มูลทีĻไดรั้บจากตวัอุปกรณ์จีพีเอสและจีพีอาร์เอ

สทีĻมีการติดตัļงและใชง้าน โดยตวัเซิร์ฟเวอร์นีļจะมีบทบาทในการรับขอ้มูล วิเคราะห์ขอ้มูล นาํขอ้มูล

ไปใชง้าน บริหารจดัการ และจดัเก็บขอ้มูล  
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  โดยการดําเนินการจะเริĻ มต้นขึļ นเมืĻอมีการรายงานข้อมูลจากตัว

อุปกรณ์จีพีเอสและจีพีอาร์เอส ผ่านเครือข่ายอินเตอร์เน็ต มาทีĻอินเทอร์เน็ตโพรโทคอล (IP) ทีĻมีการ

กาํหนดให้แก่จีพีเอสเซิร์ฟเวอร์ จากนัļนตวัระบบจะทาํการวเิคราะหขอ้มูลทีĻไดรั้บจากตวัอุปกรณ์ เพืĻอ

ตรวจสอบว่าเป็นขอ้มูลทีĻมีความสมบูรณ์ถูกต้อง หรือไม่โดยมีเงืĻอนไขต่างๆ ทีĻเป็นขอ้กาํหนดไว ้

ดงันีļ  

  การตรวจสอบค่าความเทีĻยงตรงในองค์ประกอบด้านตําแหน่งใน

แนวราบ (HDOP : Horizontal Dilution of Precision) ใหมี้ค่าทีĻเหมาะสม 

  การตรวจสอบจาํนวนดาวเทียมทีĻตวัอุปกรณ์สามารถติดต่อได ้

  การตรวจสอบจาํนวนดาวเทียมทีĻตวัอุปกรณ์นาํมาใชใ้นการคาํนวณ 

  ซึĻ งในทุกๆ การรายงานผลจากตัวอุปกรณ์มาทีĻตัวระบบจะมีการ

รายงานขอ้มูลต่างๆ ทีĻกล่าวมาขา้งตน้มาทีĻตวัระบบดว้ย 

 

 

รูปทีĻ 2.7 ตวัอยา่งรายงานขอ้มูลจากตวัอปุกรณ์มายงัจีพีเอสเซิร์ฟเวอร์ 

ทีĻมา: บริษทั ทิฟฟ่า อีดีไอ เซอร์วิสเซส จาํกดั, การสืĻอสารส่วนบุคคล, 6 ธนัวาคม 2561 

  

  จากกรณีตัวอย่าง มีการรายงานจากอุปกรณ์ว่าค่าความเทีĻยงตรงใน

องคป์ระกอบดา้นตาํแหน่งในแนวราบ (HDOP) อยู่ทีĻ 25 และอุปกรณ์ติดต่อดาวเทียมได ้6 ตวั และมี

การนาํมาคาํนวณ 4 ตวั โดยเมืĻอไดข้อ้มูลดงักล่าวมาแลว้นัļนระบบจะทาํการประเมินความน่าเชืĻอถือ

ของขอ้มูลโดยเปรียบเทียบจากค่าคงทีĻ หรือเกณฑท์ีĻมีการกาํหนดในจีพีเอสเซิร์ฟเวอร์ 

 

 

รูปทีĻ 2.8 ตวัอยา่งการวิเคราะห์ขอ้มูลทีĻไดรั้บจากตวัอุปกรณ์ 

ทีĻมา: บริษทั ทิฟฟ่า อีดีไอ เซอร์วิสเซส จาํกดั, การสืĻอสารส่วนบุคคล, 6 ธนัวาคม 2561 
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  ซึĻ งจะเห็นไดว้่าขอ้มูลตามตวัอย่างทีĻส่งเขา้มานัļนผ่านเงืĻอนไขการ

ตรวจสอบ จากนัļนระบบจะทาํการประเมินขอ้มลูต่อเพืĻอการนําไปใชง้าน โดยแบ่งกรณีการนาํขอ้มูล

ไปใช ้ดงันีļ  

  กรณีทีĻมีการรายงานสถานะปรกติ กล่าวคือการรายงานทีĻเกิดขึļน

ทุกระยะเวลาทีĻกาํหนด เช่น กาํหนดให้อุปกรณ์รายงานทุกๆ 5 นาที 

   กรณีทีĻมีการรายงานสถานะพิเศษ กล่าวคือการรายงานสถานะ

พิเศษ เช่น การล็อคอปุกรณ์ หรือการปลดลอ็คอุปกรณ์ 

   กรณีทีĻมีการรายงานการเปลีĻยนแปลงของสถานทีĻ กล่าวคือการ

รายงานทีĻระบบทาํการตรวจสอบแลว้พบวา่มีการเปลีĻยนแปลงของสถานะทีĻมีการกาํหนดไว ้เช่น การ

รับรู้ถึงการออกจากสถานทีĻตน้ทาง หรือการรับรู้ถึงการเขา้ถึงสถานทีĻปลายทาง โดยการคาํนวณตาม

การกาํหนดพืļนทีĻตามทีĻกล่าวมาในส่วนของหัวขอ้เวบ็แอ็พพลิเคชัĻนเซิร์ฟเวอร์ 

 

 

รูปทีĻ 2.9 รายงานสถานะระหว่างเส้นทางการเดินทางในระบบ 

ทีĻมา: บริษทั ทิฟฟ่า อีดีไอ เซอร์วิสเซส จาํกดั, การสืĻอสารส่วนบุคคล, 6 ธนัวาคม 2561 

 

   เมืĻอระบบจีพีเอสเซิร์ฟเวอร์ ทาํการประเมินขอ้มูลแลว้จะทาํการ

อพัเดทสถานะต่างๆ ไปยงั เว็บแอ็พพลิเคชนัเพืĻออพัเดทขอ้มูล และแสดงสถานะการดาํเนินการผ่าน

หนา้จอการใชง้าน อีกดา้นนึงระบบจีพีเอสเซิร์ฟเวอร์ ยงัทาํหนา้ทีĻส่งขอ้มูลบนัทึกเก็บไว ้เพืĻอรองรับ

การเรียกขอ้มูลในกรณีทีĻตอ้งมีการแสดงขอ้มูล 
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2.2 แนวคดิทฤษฏีทีĻใช้ในการศึกษา 

 

2.2.1 ทฤษฎเีกีĻยวกบัต้นทุน 

 

อุกฤษฎ์ พงษ์วานิชอนันต ์(łŅŅł, น. ŃŅ-Ńň) ไดอ้ธิบายทฤษฎีเกีĻยวกบัตน้ทุนว่าการศึกษา

ต้นทุนในทางเศรษฐศาสตร์มีความแตกต่างจากต้นทุนในทางบัญชี กล่าวคือ ต้นทุนทางบัญชี 

(Accounting Cost) นัļนจะหมายถึงค่าใช้จ่ายทีĻเสียไปเป็นตัวเงินจริงๆ สามารถคาํนวณมูลค่า และ

สามารถแสดงหลกัฐานเพืĻอบนัทึกลงบญัชีได ้เรียกวา่ตน้ทุนทีĻเห็นชดัแจง้ (Explicit Cost) แต่สําหรับ

ต้นทุนทางเศรษฐศาสตร์ (Economic Cost) นัļนจะนับรวมตน้ทุนทีĻไม่ได้จ่ายเป็นตัวเงินเขา้ไปด้วย 

เรียกว่าต้นทุนไม่ชัดแจ้ง (Implicit Cost) โดยจะคํานวณออกมาในรูปของต้นทุนค่าเสียโอกาส 

(Opportunity Cost) ซึĻ งทาํให้ตน้ทุนทางบญัชีจะมีค่าน้อยกว่าตน้ทุนทางเศรษฐศาสตร์ และมีผลให้

กาํไรทางบญัชีมีค่าสูงกวา่กาํไรทางเศรษฐศาสตร์  

 

การจาํแนกตน้ทุนตามพฤติกรรมของตน้ทุน (Cost Behavior)  เป็นการจาํแนกตน้ทุนตาม

ความสัมพนัธ์ทีĻมีต่อกิจกรรมหรือการวิเคราะห์พฤติกรรมต้นทุนและค่าใช้จ่ายทีĻเกิดขึļนตามการ

เปลีĻยนแปลงของกิจกรรมประกอบดว้ยตน้ทุน 

ต้น ทุนคงทีĻ รวม (Total Fixed Cost: TFC) ห มายถึ ง ต้น ทุ นทีĻ มี จ ําน วน รวมค งทีĻ ไม่

เปลีĻยนแปลงไปตามสัดส่วนระดบัของกิจกรรม หรือปริมาณการผลิต ไม่ว่าจะมีการผลิตมา กหรือ

นอ้ยหรือหยดุผลิตชัĻวคราวก็ตาม ผูผ้ลิตจะไม่สามารถลดหรือเพิĻมตน้ทุนนีļในระยะสัļน 

ตน้ทุนผนัแปรรวม (Total Variable Cost: TVC) หมายถึง ตน้ทุนทีĻมีตน้ทุนรวมผนัแปรไป

ตามสัดส่วนระดับของกิจกรรม หรือการผลิต ตน้ทุนผนัแปรจึงเป็นค่าใช้จ่ายทีĻเกิดขึļนจากการใช้

ปัจจยัผนัแปรในการผลิต ถา้ผลิตมากก็เสียตน้ทุนมาก ผลิตน้อยก็เสียตน้ทุนน้อย หากไม่มีการผลิต

เลยตน้ทุนชนิดนีļจะมีค่าเป็นศูนย ์

ต้นทุนรวม (Total Cost: TC) หมายถึง ต้นทุนต่างๆ ทีĻ เกิดขึļ นทัļ งหมดสําหรับปริมาณ

ผลผลิตหรือบริการใด เท่ากบัผลรวมของตน้ทุนคงทีĻทัļงหมด (Total Fixed Cost: TFC) และตน้ทุนผนั

แปรทัļงหมด (Total Variable Cost: TVC) ณ ปริมาณการผลิตจาํนวนนัļน 

                     

หรือ     
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2.2.2 ทฤษฎีเกีĻยวกบัผลตอบแทน 

 

อุกฤษฎ์ พงษ์วานิชอนันต์ (2552, น. 35-38) ได้อธิบายทฤษฎีเกีĻยวกับผลตอบแทน

ผลประโยชน์ หรือผลตอบแทน (Benefits) ของการลงทุน ประกอบด้วย ผลตอบแทนทางตรง 

(Direct Benefits) ผลตอบแทนทางออ้ม (Indirect Benefits) 

ผลตอบแทนทางตรง คือ ผลตอบแทนสุทธิของการลงทุน ซึĻ งหมายถึง มูลค่าของสินคา้ 

และบริการทีĻไดรั้บจากการลงทุน นอกจากนีļ ยงัหมายถึงการประหยดัและการลดค่าใช้จ่าย จากทีĻเคยมี

อยูเ่ดิม 

ผลตอบแทนทางออ้ม คือ ผลประโยชน์ตอบแทนอืĻน ๆ ทีĻนอกเหนือจากผลประโยชน์ตอบ

แทนทางตรง โดยอาจเป็นผลประโยชน์ตอบแทนดา้น สังคม และสิĻงแวดลอ้มต่างๆ 

 

2.2.3 แนวคิดเกีĻยวกบัการประเมินความคุ้มค่า และความเป็นไปได้ของโครงการ 

 

วุฒิกรณ์ จนัทะพนัธ์ (2557, น. 13-27) และ สุพร ติľวงาม (łŅŅň, น. łł-łŅ) ไดอ้ธิบายถึง

การประเมินความคุม้ค่าของโครงการ คือ ผลทีĻไดรั้บจากการดาํเนินโครงการมีมูลค่าสูงกว่าตน้ทุน

ของทรัพยากรทีĻตอ้งใชเ้พืĻอการลงทุนในโครงการ และรวมกบัผลกระทบดา้นลบทีĻเกิดขึļน  

 

การศึกษาเปรียบเทียบตน้ทุนกบัผลประโยชนทีĻเกิดจากการลงทุน (Cost-benefit analysis: 

CBA) มีวตัถุประสงค์เพืĻอทีĻจะประเมินดูว่าโครงการนัļนๆ ก่อให้เกิดผลไดห้รือผลประโยชน์เท่าใด 

และเสียต้นทุนไปจาํนวนเท่าใด ผลจากการศึกษาเปรียบเทียบต้นทุน-ผลประโยชน์นีļ  สามารถ

นํามาใช้ประโยชน์ในการประกอบการตัดสินใจว่าควรจะลงทุนในโครงการนัļนหรือไม่ โดยมี

เครืĻองมือในการตดัสินใจเลือกโครงการลงทุน ดงันีļ  

 

2.2.3.1  ระยะเวลาคืนทุนคิดลด (Discounted Payback Period: DPB) 

  

 ระยะเวลาคืนทุนคิดลด (Discounted Payback Period: DPB) หมายถึงจาํนวนปี

ในการดาํเนินการทีĻทาํให้มูลค่ารวมของผลตอบแทนสุทธิแบบคิดลดในแต่ละปีมีค่าเท่ากบัเงินลงทุน

เริĻมแรกพอดี โดยทีĻ m คือ วนัทีĻคืนทนุ ซึĻงสามารถคาํนวณไดต้ามสูตรสมการคาํนวณดงันีļ  
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โดยทีĻ  TBt = ผลตอบแทนในปีทีĻ t 

TCt  = ตน้ทุนหรือค่าใชจ่้ายในปีทีĻ t 

t  = ปีทีĻคาํนวณ คือ ตัļงแต่ปี 0,1,2,3,…,n 

n  = อายโุครงการ 

r  = อตัราส่วนลดหรือค่าเสียโอกาสของเงินทุน 

 

2.2.3.2  มูลค่าปัจจุบนัสุทธิ (Net Present Value: NPV) 

 

มูลค่าปัจจุบนัสุทธิ (Net Present Value) เป็นการวดัผลต่างระหวา่งมูลค่าปัจจุบนั

สุทธิตลอดอายุของโครงการกับเงินลงทุนเริĻมแรก ณ อตัราผลตอบแทนทีĻต้องการหรือเงินทุนของ

โครงการ ซึĻงสามารถคาํนวณไดต้ามสูตรสมการคาํนวณดงันีļ  
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โดยทีĻ  NPV  = มูลค่าปัจจุบนัสุทธิ 

TBt = ผลตอบแทนในปีทีĻ t 

TCt  = ตน้ทุนหรือค่าใชจ่้ายในปีทีĻ t 

t  = ปีทีĻคาํนวณ คือ ตัļงแต่ปี 0,1,2,3,…,n 

n  = อายโุครงการ 

r  = อตัราส่วนลดหรือค่าเสียโอกาสของเงินทุน 

 

2.2.3.3  อตัราผลตอบแทนภายในของโครงการ (Internal Rate of Return: IRR) 

 

อตัราผลตอบแทนภายในของโครงการ (Internal Rate of Return: IRR) หมายถึง 

อตัราความสามารถของเงินทุน ทีĻทาํให้ผลประโยชน์คุม้กบัค่าใชจ่้าย หรือก็คืออตัราส่วนลดทีĻทาํให้

มูลค่าปัจจุบนัของกระแสตน้ทุนกบัมูลค่าปัจจุบนัของกระแสผลตอบแทนหรือ NPV มีค่าเท่ากบัศูนย ์

ซึĻงสามารถคาํนวณไดต้ามสูตรสมการคาํนวณดงันีļ  
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โดยทีĻ TRt = ผลตอบแทนในทีทีĻ t 

TCt = ค่าใชจ่้ายในปีทีĻ t 

t = ทีĻคาํนวณ คือ ตัļงแต่ปี 0,1,2,3,…,n 

IRR = อตัราผลตอบแทนภายใน 

n = อายโุครงการ 

  

2.2.3.4  หลกัการวเิคราะห์ความอ่อนไหว 

 

การประเมินต้นทุนและผลประโยชน์ของโครงการเป็นการพยากรณ์ใน

รายละเอียดของตน้ทนุและผลประโยชน์ทีĻคาดว่าจะเกิดขึļนในอนาคต ผูวิ้เคราะห์โครงการจึงจาํเป็นทีĻ

จะตอ้งพิจารณาให้ทราบวา่ปัจจยัใดทีĻมีความสําคญั และมีผลต่อความสําร็จของโครงการ เพืĻอดูความ

ไวหรือความอ่อนไหวของการเปลีĻยนแปลงสถานะทางดา้นการเงินของโครงการเมืĻอปัจจยัเหล่านัļน

เปลีĻยนแปลงไป 

 

การวิเคราะห์ความอ่อนไหวช่วยให้ผูว้ิเคราะห์ไม่หวงัผลมากเกินไปในความสา

เร็จของโครงการ และลดความเสีĻยงของโครงการอนัเกิดจากการเปลีĻยนค่าของตวัแปรบางตวั ทีĻมี

ผลกระทบต่อโครงการ หากถา้ค่าของตัวแปรใดเปลีĻยนแปลงได้ง่าย และส่งผลอย่างรุนแรงต่อค่า 

NPV ก็แสดงว่าโครงการมีความอ่อนไหวต่อตัวแปรนีļ มากและเป็นจุดอ่อนของโครงการ ซึĻ งผู ้

วิเคราะห์ตอ้งใหค้วามสาํคญักบัตวัแปรนีļ เป็นพิเศษ 
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จากการทบทวนวรรณกรรมทีĻผา่นมาผูว้ิจยัสามารถสรุปกรอบแนวคิดไดด้งันีļ  

 

 

รูปทีĻ 2.10 กรอบแนวคิดการประมาณตน้ทุนและผลตอบแทนทีĻใชใ้น 

การวิเคราะห์ของโครงการเพืĻอการตดัสินใจ 

ทีĻมา: ผูว้ิจยั 
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2.3 งานวิจัยทีĻเกีĻยวข้อง 

 

ณั ฐพ ล วุ ฒิ วิมล  (łŅŅŁ) ได้ทําก ารศึกษ าแนวท างการนํา  RFID มาใช้ใน การเพิĻ ม

ประสิทธิภาพการทาํงาน ภายในเขตปลอดอากรท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เพืĻอประเมินความเป็นไป

ไดใ้นการนาํเทคโนโลยอีาร์เอฟไอดี มาประยุกตใ์ชใ้นการควบคุมการเคลืĻอนไหวของสินคา้ ภายใน

พืļนทีĻจดัเก็บคลงัสินคา้เพิĻมมูลคา้ เขตปลอดอากรสุวรรณภูมิ เพืĻอหาแนวทางในการลดระยะเวลาและ

ขัļนตอนการทาํงานให้เกิดความคล่องตวัมากยิĻงขึļน โดยจากการศึกษาพบว่าการนาํอาร์เอฟไอดี มาใช้

ร่วมกับการทาํงาน สามารถลดขัļนตอนการทาํงานเดิม ดา้นการบนัทึกขอ้มูลในระบบสารสนเทศลง

ได้จากเดิม ń ระบบ ลดลงมาเหลือ ł ระบบ อีกทัļงยงัสามารถลดระยะเวลาในการให้บริการรวมของ

แต่ละกิจกรรมลงได ้แบ่งเป็นเวลานาํสินคา้เขา้ลดลงจาก ňŀ เหลือ ņň นาที และเวลานําสินคา้ออก

ลดลงจาก Ňł เหลือ Ņņ นาที 

 

พีระยา สาโมทย ์(łŅŅł) ไดท้าํการศึกษาแนวทางพฒันาตน้แบบเทคโนโลยสีารสนเทศใน

กระบวนการนาํเขา้และส่งออกสินคา้โดยระบบ RFID เขตปลอดอากร ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ จาก

การศึกษาพบวา่การนาํระบบอาร์เอฟไอดี เขา้มาใชใ้นกระบวนการนาํเขา้และส่งออกสินคา้ ช่วยเพิĻม

ประสิทธิภาพการทาํงานได ้การตรวจปล่อยสินคา้เกิดความรวดเร็วมากยิĻงขึļน โดยเวลาในการรับ

สินคา้ กรณี Red Line ลดลงจาก Ńŀ เหลือ Łń นาที Green Line ลดลงจาก łł เหลือ ŁŁ นาที และเวลา

ในการส่งออกสินคา้ กรณี Red Line ลดลงจาก ńŀŀ เหลือ Łŀŀ นาที Green Line ลดลงจาก ņń เหลือ 

ńŀ นาที  

 

วรวุฒิ สิทธิพลวาณิช (łŅŅł) ได้ทําการศึกษาแนวทางพฒันาการประยุกต์ใช้เทคโนโลย ี

RFID กรณีศึกษากรมการขนส่งทางบก มาประยกุตใ์ชเ้พืĻอการพฒันาการใหบ้ริการแก่ประชาชน โดย

การศึกษาได้เก็บรวบรวมขอ้มูลจากการสัมภาษณ์เจ้าหน้าทีĻของกรมการขนส่งทางบกทัļงในระดับ

ผูบ้ริหารและเจ้าหน้าทีĻทัĻวไป และนาํมาวิเคราห์ในประเด็นต่างๆ ไดแ้ก่ การเชืĻอมโยงขอ้มูลในการ

ปฏิบตัิงานต่างๆ การเชืĻอมโยงข้อมูลกับหน่วยงานอืĻนๆ การป้องกันการปลอมแปลงรถ และการ

ลงทุนโครงการ โดยจากผลการศึกษาพบว่าการประยุกต์ใช้เทคโนโลยีอาร์เอฟไอดี ของกรมการ

ขนส่งทางบกจะช่วยให้การใหบ้ริการประชาชนดีขึļน รวดเร็วขึļน สามารถลดจาํนวนเจา้หนา้ทีĻในการ

ปฎิบติังาน แต่ผลประโยชน์ทีไดรั้บยงัไม่คุม้ค่าทีĻจะลงทุน เนืĻองจากการประยุกตใ์ชไ้ม่ไดท้าํทัļงระบบ

แบบเบด็เสร็จ  
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Friedlos (łŀŀŉ) ไดท้าํการศึกษาแนวทางการนําระบบ RFID มาใช้ในการควบคุมสินคา้

ของเจ้าหน้าทีĻศุลกากรไตห้วนั เพืĻอจดัหาเทคโนโลยีทีĻเหมาะสมมาพฒันาการกระบวนการทาํงานทีĻ

ท่าเกาสฺยง โดยได้ร่วมมือกับบริษัท Yeon Technologies จัดหา YTE-Łŀŀ ซึĻ งเป็นอุปกรณ์ล็อก

อิเลคทรอนิกส์ทีĻนําระบบอาร์เอฟไอดีแบบพาสซีฟมาใช้ หลงัจากการใช้งานพบว่าระบบมีความ

น่าเชืĻอถือสูงและสามารถระบุสัญญาณได้อย่างถูกตอ้ง อีกทัļ งยงัช่วยลดระยะเวลาการทํางานของ

พนกังาน และเพิĻมประสิทธิภาพมากยิĻงขึļน 

 

Tsai and Huang (łŀŁł) ไดท้าํการศึกษาตน้ทุนและผลตอบแทนของการนาํระบบอาร์เอฟ

ไอดี มาใชที้Ļท่าเกาสฺยง ประเทศไตห้วนั โดยใชเ้ทคนิคการเปรียบเทียบตน้ทุนกบัผลประโยชนทีĻเกิด

จากการลงทุน (Cost-benefit analysis: CBA) โดยผลลัพภ์โดยรวมอยู่ทีĻ  ł.Ņŀ เหมาะสมทีĻจะลงทุน 

เนืĻองจากสามารถลดระยะเวลาการตรวจสอบสินคา้ และค่าใช้จ่ายส่วนเพิĻมเติมทางศุลกากรลงได ้

 

Plangprasopchoke and Muttitanon (łŀŁŃ) ไดท้าํการศึกษาความร่วมมือในการทดลองนาํ 

e-seal ไปใช้ดาํเนินการผ่านพิธีการศุลกากร ทางอิเล็กทรอนิกส์แบบไร้เอกสาร ในเขตปลอดอากร 

ระหว่างกรมศุลกากรและบริษทั เวสเทิร์น ดิจิตอล (ประเทศไทย) จาํกัด ระหว่างปี łŅŅŀ-łŅŅń 

การศึกษาครัļ งนีļ ใชว้ิธีการสังเกตุการณ์จากการร่วมปฏิบติัการและการสัมภาษณ์เชิงลึกเพืĻอเก็บขอ้มูล 

และนํามาวิเคราะห์ โดยพบว่าการนํา e-seal มาใช้ในการตรวจติดตามการขนส่งสินค้าและเก็บ

รวบรวมขอ้มูลสินคา้ทีĻจําเป็น สามารถป้องกนัการหลีกเลีĻยงภาษีศุลกากร ถือเป็นมิติใหม่ของการ

ควบคุมทาศุลกากร อีกทัļงยงัสามารถลดกระบวนการตรวจสอบสินคา้ ณ สถานีตรวจสอบ (Checking 

Post) และลดตน้ทุนการปฏิบติังาน อาทิเช่น ค่าล่วงเวลาของพนักงาน ค่ากระดาษจากปีละ ńŇŅ,łŀŀ 

แผน่ตอ่ปี ลดลงเหลือ Ńŉ,ŀŀŀ แผน่ต่อปีโดยประมาณ โดยภาพรวมสามารถลดตน้ทุนในการขนส่งลง

ได ้ņŀ เปอร์เซ็น 



 

 

บททีĻ Ń 

 

ระเบียบวธีิการวิจัย 

 

การศึกษาครัļ งนีļ  ไดแ้บ่งขัļนตอนการวิจยัเป็น ł ขัļนตอนหลกัๆ ไดแ้ก่ ขัļนตอนทีĻ Ł การเก็บ

รวบรวมขอ้มูล และขัļนตอนทีĻ ł การวเิคราะห์ ดงัรายละเอียดตอ่ไปนีļ  

 

Ń.Ł การเกบ็รวบรวมข้อมูล 

 

การศึกษาได้เก็บขอ้มูล ł ประเภทคือ ขอ้มูลปฐมภูมิ (Primary Data) และขอ้มูลทุติยภูมิ 

(Secondary Data) มาใชผ้สมผสานกนั 

 

3.3.1 ขอ้มูลปฐมภูมิ (Primary Data) ผูศึ้กษาทาํการสอบถามจากบริษทัเอกชนทีĻทาํการนาํ

ร่องระบบติดตามทางศุลกากร ภายใตเ้ทคโนโลยี อีล็อก (e-Lock) ในเขตปลอดอากร ร่วมกับกรม

ศุลกากร ไดแ้ก่ 

ขอ้มูลจาํนวนเทีĻยวขนส่งสินคา้ 

ขอ้มูลจาํนวนใบขนสินคา้นาํเขา้และส่งออกระหวา่งเขตปลอดอากร 

ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินการผา่นพิธีการศุลกากร 

ตน้ทุนในการพฒันาระบบอีลอ็ก (e-Lock) 

ราคาค่าอุปกรณ์อลี็อก (e-Lock) 

 

3.3.2 ขอ้มูลทุติยภูมิ (Secondary Data) ไดแ้ก่ 

ขอ้มูลเขตปลอดอากร จากกรมศุลกากร 

ขอ้มูลระบบอาร์เอฟไอดี จากกระทรวงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งชาติ งานวิจยัทีĻ

เกีĻยวขอ้ง และการสืบคน้จากระบบอินเตอร์เน็ต 

ขอ้มูลทางเทคนิคของอุปกรณ์อีลอ็ก จากบริษทั ทิฟฟ่า อีดีไอ เซอร์วิสเซส จาํกดั 

ขอ้มูลการใชไ้ฟฟ้ายอ้นหลงัจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค 
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Ń.ł ข้อสมมติในการศึกษาวิจัย (Assumption) 

 

การศึกษาความเป็นไปไดข้องการลงทุนในระบบติดตามทางศุลกากร ภายใตเ้ทคโนโลยี

อีล็อก ในเขตปลอดอากร ไดก้าํหนดขอ้ตกลงในการวิจยัไวด้งันีļ  

 

 1) กาํหนดระยะอายุของโครงการอยูท่ีĻ Łŀ ปี 

 ł) จาํนวนเทีĻยวการเดินรถ Ńŀ เทีĻยวตอ่วนั คงทีĻตลอดระยะเวลาโครงการ 

 Ń) ตน้ทุนในการดาํเนินการของโครงการ 

   3.1) ค่าใช้จ่ายในการผ่านพิธีศุลกากร, ค่าบริการและซ่อมบาํรุง

โปรแกรมประยกุต ์และค่าบริการอินเตอร์เน็ต ไม่มีการเปลีĻยนแปลงตลอดระยะเวลาโครงการ 

   3.2) ค่าไฟฟ้าในการใช้งานคอมพิวเตอร์ และการชาร์จแบตเตอรีĻ  

มีการเพิĻมขึļนอตัราร้อยละ 3.93 ต่อปี ซึĻ งมาจากอตัราร้อยละการเปลีĻยนแปลงการใชพ้ลงังานไฟฟ้าใน

ภาคธุรกิจและอตุสาหกรรมยอ้นหลงั 10 ปี  

   3.3) ค่าจา้งพนกังานในการดาํเนินการ มีการเพิĻมขึļนอตัราร้อยละ Ņ 

ต่อปี ซึĻงเป็นอตัราพืļนฐานจากบริษทัเอกชนทีĻผูศ้ึกษาทาํการสอบถาม 

ń) ผลตอบแทนของโครงการ 

4.1) ค่าใช้จ่ายในการผ่านพิ ธีศุลกากรทีĻลดลง, ค่าเอกสารใน

ขัļนตอนการทํางานทีĻลดลง และค่าอุปกรณ์ล็อกแบบตะกัĻวทีĻลดลง ไม่มีการเปลีĻยนแปลงตลอด

ระยะเวลาโครงการ  

4.2) ผลประโยชน์จากชัĻวโมงการทํางานทีĻลดลง มีการเพิĻมขึļ น

อตัราร้อยละ Ņ ตอ่ปี ซึĻ งเป็นอตัราพืļนฐานจากบริษทัเอกชนทีĻผูศ้ึกษาทาํการสอบถาม 

Ņ) ผลตอบแทนในการศึกษานีļ  คือผลตอบแทนทีĻได้จากกระบวนการขนส่ง

สินคา้ ไม่รวมถึงมูลค่าของสินคา้ทีĻทาํการขนส่ง 

ņ) อัตราส่วนคิดลด (Discount Rate) ทีĻใช้ในการศึกษาความเป็นไปได้ของ

โครงการนีļ  คือ ร้อยละ 6.9984 ซึĻ งเป็นอตัราดอกเบีļ ยเงินกูข้องลูกคา้รายใหญ่ชัļนดี (MLR) เฉลีĻยของ

ธนาคารพาณิชยท์ีĻจดทะเบียนในประเทศไทย ณ วนัทีĻ Łł พฤศจิกายน พ.ศ.łŅņŁโดยโครงการนีļ

กาํหนดใหมี้อตัราคงทีĻตลอดอายุโครงการ 

Ň) มูลค่าซากของอุปกรณ์อีล็อกและเครืĻองคอมพิวเตอร์ มีค่าเท่ากับ ŀ เมืĻอจบ

โครงการ 
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8) สถานทีĻทาํงานในโครงการนีļ ใช้สถานทีĻร่วมกบัส่วนกลางของบริษทั ซึĻ งเป็น

สถานทีĻเดียวกบัการปฏิบติังานในระบบเดิม 

 

Ń.Ń การวิเคราะห์ 

 

3.3.1 การวิเคราะห์ต้นทุน 

 

TC = C1+C2+ C3+C4 C5+C6+ C7+C8+ C9+C10 

  

ตน้ทุนคงทีĻ ไดแ้ก่ ค่าพฒันาโปรแกรมประยกุต ์เรียกวา่ C1 

   ค่าอุปกรณ์อีลอ็ก เรียกว่า C2 

   ค่าคอมพิวเตอร์ เรียกวา่ C3 

ตน้ทุนผนัแปร ไดแ้ก่ ค่าใชจ่้ายในการผา่นพิธีศุลกากร เรียกวา่ C4 

   ค่าบริการและซ่อมบาํรุงโปรแกรมประยกุต ์เรียกวา่ C5 

ค่าไฟฟ้าในการใช้งานคอมพิวเตอร์ และการชาร์จแบตเตอรีĻ

อุปกรณ์ เรียกวา่ C6 

   ค่าจา้งพนกังานในการดาํเนินการ เรียกว่า C7 

   ค่าบริการอินเตอร์เน็ต เรียกวา่ C8 

   ค่าแบตเตอรีĻในปี 6 เรียกวา่ C9 

   ค่าซ่อมบาํรุงรักษาคอมพิวเตอร์ในปี 6 เรียกวา่ C10 

 

3.3.2 การวิเคราะห์ผลตอบแทน 

 

TB = B1+B2+ B3+B4 

 

ผลตอบแทน ไดแ้ก่ ค่าใชจ่้ายในการผา่นพิธีศุลกากรทีĻลดลง เรียกวา่ B1 

ค่าเอกสารในขัļนตอนการทาํงานทีĻลดลง เรียกวา่ B2 

    ค่าอุปกรณ์ล็อกแบบตะกัĻวทีĻลดลง เรียกว่า B3 

    ผลประโยชน์จากชัĻวโมงการทาํงานทีĻลดลง เรียกว่า B4 
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3.3.3 ระยะเวลาคืนทุนคิดลด (Discounted Payback Period: DPB) 

 

0 0(1 ) (1 )

m m
t t

t t
t t

TB TC

r r 


    

 

โดยทีĻ  TBt =     ผลตอบแทนในปีทีĻ t 

TCt  =     ตน้ทุนหรือค่าใชจ่้ายในปีทีĻ t 

t  =     ปีทีĻคาํนวณ คือ ตัļงแต่ปี 0,1,2,3,…,n 

m  =     อายโุครงการ (10 ปี) 

r  =     อตัราส่วนลด (ร้อยละ 6.9984) 

 

หลกัเกณฑ์ทีĻใชใ้นการตดัสินใจลงทุน 

3.3.3.1 เกณฑม์าตรฐานการตดัสินใจ ระยะเวลาคืนทุนไม่เกินอายุโครงการ 10 ปี 

3.3.3.2 เกณฑก์ารตดัสินใจทีĻคาดหวงั 

(1) ถา้ผลของ DPB ≤ ET ยอมรับการลงทุนของโครงการ  

(2) ถา้ผลของ DPB > ET ปฏิเสธการลงทุนของโครงการ  

หมายเหตุ ระยะเวลาคืนทุนทีĻคาดหวงั (Expected Time : ET) ในโครงการนีļ คือ 

5 ปี หรือครึĻ งหนึĻงของอายุโครงการ 

 

3.3.4 มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (Net Present Value: NPV) 

 

0 (1 )

n
t t

t
t

TB TC
NPV

r




  

 

โดยทีĻ  NPV  =     มูลค่าปัจจุบนัสุทธิของการติดตัļงระบบอีล็อก 

TBt =      ผลตอบแทนในปีทีĻ t 

TCt  =      ตน้ทุนหรือค่าใชจ่้ายในปีทีĻ t 

t  =      ปีทีĻคาํนวณ คือ ตัļงแต่ปี 0,1,2,3,…,n 

n  =      อายโุครงการ (10 ปี) 
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r  =      อตัราส่วนลด (ร้อยละ 6.9984) 

 

หลกัเกณฑ์ทีĻใชใ้นการตดัสินใจลงทุน 

3.3.4.1 เกณฑม์าตรฐานการตดัสินใจ  

(1) ถา้ผลของ NPV ≥ 0 ยอมรับการลงทุนของโครงการ  

(2) ถา้ผลของ NPV < 0 ปฏิเสธการลงทนุของโครงการ  

3.3.4.2 เกณฑก์ารตดัสินใจทีĻคาดหวงั 

(1) ถา้ผลของ NPV ≥ EV ยอมรับการลงทุนของโครงการ  

(2) ถา้ผลของ NPV < EV ปฏิเสธการลงทุนของโครงการ  

หมายเหตุ มูลค่าผลตอบแทนทีĻคาดหวงั (Expected Value : EV) ในโครงการนีļ

คือตอ้งไม่ตํĻากวา่ 1,000,000 บาท 

 

3.3.5 อตัราผลตอบแทนภายในของโครงการ (Internal Rate of Return: IRR) 

 

0

0
(1 )

n
t t

t
t

TB TC
IRR

IRR


 

  

 

เมืĻอ TRt = ผลตอบแทนในทีทีĻ t 

TCt = ค่าใชจ่้ายในปีทีĻ t 

t = ทีĻคาํนวณ คือ ตัļงแต่ปี 0,1,2,3,…,n 

IRR = อตัราผลตอบแทนภายใน 

n = อายโุครงการ (10 ปี) 

 

หลกัเกณฑ์ทีĻใชใ้นการตดัสินใจลงทุน 

3.3.5.1 เกณฑม์าตรฐานการตดัสินใจ  

(1) ถา้ผลของ IRR ≥ SR ยอมรับการลงทุนของโครงการ  

(2) ถา้ผลของ IRR < SR ปฏิเสธการลงทุนของโครงการ 
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หมายเหตุ อตัราผลตอบแทนมาตรฐาน (Standard Rate : SR) ในโครงการนีļคือ 

ร้อยละ Ł.ńņ ซึĻงเป็นอตัราเงินเฟ้อทัĻวไปเฉลีĻยยอ้นหลงั Łŀ ปี 

3.3.5.2 เกณฑก์ารตดัสินใจทีĻคาดหวงั 

(1) ถา้ผลของ IRR ≥ ER ยอมรับการลงทนุของโครงการ  

(2) ถา้ผลของ IRR < ER ปฏิเสธการลงทุนของโครงการ  

หมายเหตุ อตัราผลตอบแทนทีĻคาดหวงั (Expected Rate : ER) ในโครงการนีļคือ 

ร้อยละ 6.9984 ซึĻงเป็นอตัราดอกเบีļยเงินกูข้องลูกคา้รายใหญช่ัļนดี (MLR) เฉลีĻยของธนาคารพาณิชยที์Ļ

จดทะเบียนในประเทศไทย ณ วนัทีĻ 12 พฤศจิกายน พ.ศ.2561 

 

3.3.6 หลกัการวิเคราะห์ความอ่อนไหว 

 

การประเมินความคุม้ค่า อาจมีความคลาดเคลืĻอนบางประการเกิดขึļนไดจ้ากตวัแปรตน้ทุน

หรือผลตอบแทนบางตวัเปลีĻยนแปลงไปจากเดิม ซึĻ งอาจจะเปลีĻยนแปลงไปในทางทีĻเพิĻมขึļนหรือ

ลดลง ขึļนอยู่กับภาวะเศรษฐกิจ หรือปัจจบัอืĻนๆ ทีĻส่งผลกระทบ ดงันัļนในการวิเคราะห์ความไวต่อ

การเปลีĻยนแปลงของการติดตัļงระบบติดตามทางศุลกากร ภายใตเ้ทคโนโลยอีีล็อก ในเขตปลอดอากร 

ครัļ งนีļ จะทาํการวเิคราะห์ 3 กรณี คือ 

กรณีทีĻ 1 กรณีตน้ทุนของโครงการเพิĻมขึļน ทาํการทดสอบโดยเพิĻมตน้ทุนรวมแต่ละปีใน

อตัราร้อยละ Ł จนถึงจุดสูงสุดทีĻยอมรับได ้ขณะทีĻผลตอบแทนของโครงการคงทีĻ 

กรณีทีĻ 2 กรณีผลตอบแทนของโครงการลดลง ทาํการทดสอบโดยการลดจาํนวนเทีĻยวรถ

ต่อวนัลงทีละ Ł เทีĻยว ขณะทีĻตน้ทุนของโครงการคงทีĻ 

กรณีทีĻ 3 กรณีตน้ทุนและผลตอบแทนของโครงการเปลีĻยนแปลงจากจาํนวนเทีĻยวรถ ทาํ

การทดสอบโดยการลดจาํนวนเทีĻยวรถต่อวนัลงทีละ Ł เทีĻยว 

 



 

 

บททีĻ ń 

 

ผลการวิจัย 

 

ผลการศึกษาเรืĻอง “ความเป็นไปได้ของการลงทุนในระบบติดตามทางศุลกากร ภายใต้

เทคโนโลยอีีลอ็ก ในเขตปลอดอากร” แบ่งผลการศึกษาไดด้งันีļ   

ń.Ł ขอ้มูลทัĻวไปของโครงการ 

ń.ł ผลการวิเคราะห์ความคุม้ค่าของโครงการ 

       ń.ł.Ł การประมาณการตน้ทนุของโครงการ 

       ń.ł.ł การประมาณการผลตอบแทนของโครงการ 

      ń.ł.Ń การประเมินความคุม้ค่าของโครงการ 

ń.Ń ผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวต่อการเปลีĻยนแปลงของโครงการ 

 

ń.Ł ข้อมูลทัĻวไปของโครงการ 

 

ń.Ł.Ł ข้อมูลจํานวนเทีĻยวขนส่งสินค้า 

 

จากการสาํรวจ ในช่วงเดือนมกราคม ธนัวาคม ปี łŅņŁ พบวา่มีการเดินรถระหวา่งพืļนทีĻเขต

ประกอบการเสรีนิคมอุตสาหกรรมบางปะอิน และเขตปลอดอากรบริษทั อจิลิตีļ  ประเทศไทย เฉลีĻย

จาํนวน Ńŀ เทีĻยวต่อวนั 
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ตารางทีĻ 4.1 จาํนวนเทีĻยวรถเฉลีĻยในช่วงเดือนมกราคม ธันวาคม ปี 2561 

เฉลีĻยต่อเดือน จาํนวนเทีĻยวรถเฉลีĻยต่อวนั 

มกราคม 22 

กุมภาพนัธ ์ 29 

มีนาคม 21 

เมษายน 23 

พฤษภาคม 28 

มิถุนายน 26 

กรกฎาคม 33 

สิงหาคม 35 

กนัยายน 33 

ตุลาคม 35 

พฤศจิกายน 34 

ธนัวาคม 34 

เฉลีĻยต่อปี 30 

 

 

รูปทีĻ 4.1 ขอ้มูลการเดินรถเฉลีĻยในช่วงเดือนมกราคม ธนัวาคม ปี 2561 
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ń.ł ผลการวิเคราะห์ความคุ้มค่าของโครงการ 

 

4.2.1 การประมาณการต้นทุน 

 

สาํหรับตน้ทนุการดาํเนินการติดตัļงระบบติดตามทางศุลกากร ภายใตเ้ทคโนโลยีอีล็อก ใน

เขตปลอดอากร แบ่งออกเป็น ł ประเภท คือ ค่าใช้จ่ายในการลงทุนเริĻ มแรก และค่าใช้จ่ายในการ

ดาํเนินงาน 

 

4.2.1.1 ค่าใชจ่้ายในการลงทุน 1,784,000 บาท ดงันีļ  

 

   (1) ค่าพฒันาโปรแกรมประยกุต ์มีค่าใช้จ่าย 1,200,000 บาท 

   (2) อุปกรณ์อีล็อก รุ่น iScout IS-800 จาํนวน 30 ชุด ราคาชุดละ 

18,800 บาท รวมเป็นเงิน 564,000 บาท 

   (3) คอมพิวเตอร์ จาํนวน 1 เครืĻอง ราคาเครืĻองละ 20,000 บาท 

 

4.2.1.2 ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงาน ประกอบดว้ย 

 

   (1) ค่าใช้จ่ายในการผ่านพิธีศุลกากร ในกระบวนการแบบอีล็อก

ใน 1 วนัตอ้งใชเ้อกสารผา่นพิธีศุลกากร 2 ฉบบั ฉบบัละ łŀŀ บาท ตลอดปีคิดเป็นเงิน 146,000 บาท 

   (2) ค่าบริการและซ่อมบาํรุงโปรแกรมประยุกต์ เดือนละ 15,000 

บาท ตลอดปีคิดเป็นเงิน 180,000 บาท โดยค่าบริการนีļ ประกอบด้วย ค่าบํารุงเว็บแอ็พพลิเคชัĻน

เซิร์ฟเวอร์ และจีพีเอสเซิร์ฟเวอร์ ค่าบริการรับส่งข้อมูลผ่านเครือข่ายโทรศัพท์เคลืĻอนทีĻ  และค่า

ตรวจเช็คสภาพอุปกรณ์อีลอ็ก 

   (3) ค่าไฟฟ้าในการใช้งานคอมพิวเตอร์ และการชาร์จแบตเตอรีĻ

อุปกรณ์ ตลอดปีคิดเป็นเงิน 24,176 บาท โดยมีรายละเอียด ดงันีļ  

   (3.1) คอมพิวเตอร์ จาํนวน 1 เครืĻอง ตลอดปีคิด

เป็นเงิน 16,468.8 บาท โดยในปีทีĻ 2-5 กาํหนดให้มีการเพิĻมขึļนอตัราร้อยละ 3.93 ต่อปี โดยค่าไฟฟ้า

ในปีทีĻ 1 สามารถคาํนวณไดด้งันีļ  
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 คอมพิวเตอร์ตัļงโต๊ะพืļนฐาน ใชไ้ฟ Ņŀŀ Wh ใชง้านตลอด łń ชัĻวโมง 

500 24 12,000    วตัตต่์อวนั 

12,000 365 4,380,000   วตัต์ต่อปี 

ไฟฟ้า ŁŀŀŀW (วตัต)์ เท่ากบั Ł kWh (กิโลวตัต)์ เท่ากบั Ł หน่วยไฟฟ้า 

4,380,000
4,380

1,000
   กิโลวตัต์ต่อปี 

ค่าไฟฟ้าโดยประมาณ อยูท่ีĻหน่วยละ 3.76 บาท 

4,380 3.76 16,468.80   บาทต่อปี 

   (3.2) อุ ป ก ร ณ์ อี ล็ อ ก  รุ่ น  iScout IS-ň ŀ ŀ  ใ ช้

แบตเตอรีĻขนาด 15,600 mAh 12 V จาํนวน 30 ชุด ตลอดปีคิดเป็นเงิน 7,707.30 บาท โดยในปีทีĻ 2-10 

กาํหนดใหมี้การเพิĻมขึļนอตัราร้อยละ 3.93 ต่อปี โดยค่าไฟฟ้าในปีทีĻ Ł สามารถคาํนวณไดด้งันีļ  

ค่า Wh (วตัตต์่อชัĻวโมง) หาไดจ้ากสูตร 
( ) ( )

( )
1,000

mAh V
Wh


  

15,600 12
187.2

1,000


   วตัตต่์อชัĻวโมง 

ในกรณีชาร์จไฟอุปกรณ์วนัละ 1 ครัļ ง   

187.2 365 68,328    วตัตต่์อปี 

ไฟฟ้า ŁŀŀŀW (วตัต)์ เท่ากบั Ł kWh (กิโลวตัต)์ เท่ากบั Ł หน่วยไฟฟ้า 

68,328
68.33

1,000
   กิโลวตัต์ต่อปี 

ค่าไฟฟ้าโดยประมาณ อยูท่ีĻหน่วยละ 3.76 บาท 

    68.33 3.76 256.91    บาทต่อปีต่อเครืĻอง 

256.91 30 7,707.3    บาทต่อปี จาํนวน 30 เครืĻอง 

   (4) ค่าจา้งพนกังานในการดาํเนินการ ประจาํการ 24 ชัĻวโมง ตลอด

ปีคิดเป็นเงิน ňŅŀ,284 บาท  โดยในปีทีĻ 2-10 กาํหนดให้มีการเพิĻมขึļนอัตราร้อยละ 5 ต่อปี โดยค่า

ค่าจา้งพนกังานในปีทีĻ 1 สามารถคาํนวณไดด้งันีļ  

พนกังานทาํงานวนัละ 8 ชัĻวโมง 22 วนัต่อเดือน 

ชัĻวโมงการทาํงานต่อเดือน  8 22    

176      ชัĻวโมง 

ชัĻวโมงการทาํงานต่อปี 176 12    

2,112  ชัĻวโมง 

เงินเดือนพนกังาน 15,000 บาทต่อเดือน มีโบนสัและสวสัดิการ 25,000 บาทต่อปี 
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ค่าจา้งพนกังานต่อปี  (15,000 12) 25,000    

     180,000 25,000    

205,000 บาท 

 

ค่าจา้งพนกังานต่อชัĻวโมง 205,000 2,112     

97.06 บาทต่อชัĻวโมง 

ตอ้งการพนกังานในการดาํเนินงาน ตลอด 24 ชัĻวโมง 

ชัĻวโมงการทาํงาน 24 ชม. ต่อปี  24 365     

8,760  ชัĻวโมง 

ค่าจา้งพนกังานทาํงาน 24 ชม.ต่อปี 8,760 97.06    

                  850,284  บาท 

   (5) ค่าบริการอินเตอร์เน็ต เดือนละ 250 บาท ตลอดปีคิดเป็นเงิน 

3,000 บาท 

   (6) ค่าเปลีĻยนแบตเตอรีĻในปีทีĻ 6 จาํนวน 30 ชุด ราคาชุดละ 3,500 

บาท รวมเป็นเงิน 105,000 บาท 

   (7) ค่าซ่อมบํารุงรักษาคอมพิวเตอร์ในปีทีĻ 6 คิดเป็นเงิน 10,000 

บาท 
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ตารางทีĻ 4.2 รายการตน้ทุนของการติดตัļงระบบติดตามทางศุลกากร ภายใตเ้ทคโนโลยีอีล็อก ในเขตปลอดอากร 

มูลค่า : บาท 

รายการ 
ปีทีĻ 0 
2561 

ปีทีĻ 1 
2562 

ปีทีĻ 2 
2563 

ปีทีĻ 3 
2564 

ปีทีĻ 4 
2565 

ปีทีĻ 5 
2566 

ปีทีĻ 6 
2567 

ปีทีĻ 7 
2568 

ปีทีĻ 8 
2569 

ปีทีĻ 9 
2570 

ปีทีĻ 10 
2571 

1. ค่าใชจ้่ายในการลงทุน 
           

    1.1 ค่าพฒันาโปรแกรมประยกุต ์ 1,200,000 
          

    1.2 ค่าอุปกรณ์อีลอ็ก  564,000 
          

    1.3 ค่าคอมพิวเตอร์ 20,000 
          

2. ค่าใชจ้่ายในการดาํเนินงาน 
           

    2.1 ค่าใชจ้่ายในการผ่านพิธีศุลกากร 
 

 146,000  146,000  146,000  146,000  146,000  146,000  146,000  146,000  146,000  146,000 

    2.2 ค่าบริการและซ่อมบาํรุงโปรแกรมประยกุต ์
 

 180,000  180,000  180,000  180,000  180,000  180,000  180,000  180,000  180,000  180,000 

    2.3 ค่าไฟฟ้าในการใชง้านคอมพิวเตอร์ และ  

          การชาร์จแบตเตอรีĻอุปกรณ์ 

 
 24,176  25,126  26,114  27,140  28,207  29,315  30,467  31,665  32,909  34,202 

    2.4 ค่าจา้งพนกังานในการดาํเนินการ 
 

 850,284  892,798  937,438  984,310  1,033,526  1,085,202  1,139,462  1,196,435  1,256,257  1,319,070 

    2.5 ค่าบริการอินเตอร์เน็ต   3,000  3,000  3,000  3,000  3,000  3,000  3,000  3,000  3,000  3,000 

    2.6 ค่าแบตเตอรีĻอปุกรณ์ 
 

     105,000     

    ł.Ň ค่าซ่อมบาํรุงรักษาคอมพิวเตอร์       10,000     

รวมตน้ทุนต่อปี  1,784,000  1,203,460  1,246,924  1,292,552  1,340,450  1,390,732  1,558,517  1,498,929  1,557,099  1,618,166  1,682,272 
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4.2.2 การประมาณการผลตอบแทน 

 

ผลตอบแทนหรือรายได้จากการติดตัļงระบบติดตามทางศุลกากร ภายใตเ้ทคโนโลยีอีล็อก 

ในเขตปลอดอากร แบ่งออกได ้ดงันีļ  

 

4.2.2.1 ค่าใช้จ่ายในการผ่านพิธีศุลกากรทีĻลดลง ตลอดปีคิดเป็นเงิน 2,044,000 

บาท โดยเอกสารผ่านพิธีศุลกากร ฉบับละ łŀŀ บาท กระบวนการแบบปกติ 30 ฉบับต่อวนั และ

กระบวนการแบบอลี็อก ł ฉบบัต่อวนั สามารถคาํนวณไดด้งันีļ  

ค่าใชจ่้ายในการผ่านพิธีศุลกากรทีĻลดลง  = ค่าใชจ่้ายแบบปกติ   ค่าใชจ่้ายแบบอีลอ็ก 

(200 30) (200 2)             

 6,000 400   

5,600    บาทต่อวนั 

   ตลอดปีลดลง 5,600 365             

2,044,000    บาทต่อปี 

4.2.2.2 ค่าเอกสารในขัļนตอนการทํางานทีĻลดลง ตลอดปีคิดเป็นเงิน 81,850 

บาท โดยเอกสารผ่านพิธีศุลกากร 1 ฉบบั ใช้กระดาษเฉลีĻย 10 แผ่น กระดาษ Ł รีม บรรจุ 500 แผ่น 

ราคาประมาณ 150 บาท ค่าพิมพเ์อกสารแผน่ละ 0.5 บาท สามารถคาํนวณไดด้งันีļ  

ค่าเอกสารในขัļนตอนการทาํงานทีĻลดลง   = เอกสารทีĻลดลง   จาํนวนกระดาษ 

(30 2) 10         

280    แผน่ต่อวนั 

ค่าเอกสารทีĻลดลงต่อปี   280 365     

102,200    แผน่ตอ่ปี   205  รีม 

ค่ากระดาษตลอดปีลดลง 205 150           

30,750  บาท 

ค่าพิมพต์ลอดปีลดลง 102,200 0.5      

51,100  บาท 
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4.2.2.3 ค่าอุปกรณ์ลอ็กแบบตะกัĻวทีĻลดลง ตลอดปีคิดเป็นเงิน ņŃ,ŀŇł บาท 

 

ตารางทีĻ 4.3 ราคาเฉลีĻยของอุปกรณ์ลอ็กแบบตะกัĻว 

บริษทัผูผ้ลิตอุปกรณ์ล็อกแบบตะกัĻว ราคาต่อชิļน (บาท) 

angusuoye 8.50 

Junchuang 6.80 

KECHUANG 2.24 

Kingtale 4.08 

PUYI 7.82 

Shuofeng 4.76 

ราคาอปุกรณ์ล็อกแบบตะกัĻวเฉลีĻยต่อ 1 ชิļน 5.76 

 

ค่าอุปกรณ์ลอ็กแบบตะกัĻวลดลง Łł ชิļนต่อหนึĻงวนั เฉลีĻยต่อ 1 ชิļนราคา Ņ.Ňņ บาท 

สามารถคาํนวณไดด้งันีļ  

ค่าอุปกรณล์็อกแบบตะกัĻวลดลง 30 5.76    

172.8     บาทต่อวนั 

                 ตลอดปีลดลง 172.8 365    

63,072  บาทต่อปี 

4.2.2.4 ผลประโยชน์จากชัĻวโมงการทาํงานทีĻลดลง ตลอดปีคิดเป็นเงิน 330,651 

บาท โดยในปีทีĻ  ł-Łŀ กําหนดให้มีการเพิĻมขึļนอัตราร้อยละ 5 ต่อปี โดยกระบวนการแบบอีล็อก

สามารถลดระยะเวลาการทาํงานเหลือ 20 นาทีต่อเทีĻยว จากเดิม 40 นาทีต่อเทีĻยว  

ระยะเวลาการทาํงานทีĻลดลง      = จาํนวนเทีĻยวทีĻลดได ้ ระยะเวลาทาํงานทีĻลดได ้

                (30 2) 20       560   นาทีต่อวนั 

             ตลอดปีลดลง     560 365    

            204,400    นาทีต่อปี 

                  คิดเป็นชัĻวโมง    204,400 60        

            3,406.67  ชัĻวโมงต่อปี 

  ผลประโยชน์จากชัĻวโมงการทาํงานทีĻลดลง   

= ระยะเวลาการทาํงานทีĻลดลง   ค่าจา้งพนกังานต่อชัĻวโมง 

3,406.67 97.06           330,651.39    บาทต่อปี 
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ตารางทีĻ 4.4 รายการผลตอบแทนของการติดตัļงระบบติดตามทางศุลกากร ภายใตเ้ทคโนโลยีอีลอ็ก ในเขตปลอดอากร 

มูลค่า : บาท 

รายการ 
ปีทีĻ 0 
2561 

ปีทีĻ 1 
2562 

ปีทีĻ 2 
2563 

ปีทีĻ 3 
2564 

ปีทีĻ 4 
2565 

ปีทีĻ 5 
2566 

ปีทีĻ 6 
2567 

ปีทีĻ 7 
2568 

ปีทีĻ 8 
2569 

ปีทีĻ 9 
2570 

ปีทีĻ 10 
2571 

1. ค่าใชจ้่ายในการผ่านพิธีศุลกากรทีĻลดลง    2,044,000 2,044,000 2,044,000 2,044,000 2,044,000  2,044,000  2,044,000  2,044,000  2,044,000  2,044,000 

2. ค่ากระดาษในขัļนตอนการทาํงานทีĻลดลง        81,850 81,850      81,850       81,850      81,850      81,850       81,850      81,850       81,850      81,850 

3. ค่าอปุกรณ์ลอ็กแบบตะกัĻวทีĻลดลง        63,072      63,072      63,072      63,072      63,072      63,072       63,072       63,072       63,072       63,072 

4. ผลประโยชน์จากชัĻวโมงการทาํงานทีĻลดลง    330,651  347,184  364,543  382,770  401,909  422,004  443,104  465,260  488,523  512,949 

รวมผลตอบแทนต่อปี   2,519,573  2,536,106  2,553,465  2,571,692  2,590,831  2,610,926  2,632,026  2,654,182  2,677,445  2,701,871 
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4.2.3 การประเมินความคุ้มค่าของโครงการ 

 

เป็นการวิเคราะห์เพืĻอหาผลการดาํเนินงานของโครงการว่ามืĻอดาํเนินโครงการไปแลว้จะ

เกิดความคุม้ค่าหรือไม่ โดยการจดัทาํงบกระแสเงินสด (Cash Flow) เพืĻอหากระแสเงินสดสุทธิ นัĻนก็

คือผลต่างระหว่างกระแสเงินสดรับและกระแสเงินสดจ่าย การประเมินความคุ้มค่าของการติดตัļง

ระบบติดตามทางศุลกากร ภายใตเ้ทคโนโลยีอีล็อก ในเขตปลอดอากรในครัļ งนีļ มีเกณฑ์ในการวดั

ความคุม้ค่า Ń แนวทาง คือ 

 4.2.3.1 ระยะเวลาคืนทุนคิดลด (Discounted Payback Period: DPB) 

 4.2.3.2 มูลค่าปัจจุบนัสุทธิ (Net Present Value: NPV) 

 4.2.3.3 อตัราผลตอบแทนภายในของโครงการ (Internal Rate of Return: IRR) 

 

ตารางทีĻ 4.5 การคาํนวณมูลค่าปัจจุบนัของกระแสเงินสดสุทธิ 

มูลค่า : บาท  

ปีทีĻ กระแสเงิน

สดรับ 

กระแสเงิน

สดจ่าย 

กระแสเงิน

สดรับสุทธิ 

อตัราคิดลด 

(6.9984%) 

มูลค่าปัจจุบนั

ของกระแส

เงินสดรับ 

มูลค่าปัจจุบนั

ของกระแส

เงินสดจ่าย 

มูลค่าปัจจุบนั

ของกระแส

เงินสดสุทธิ 

0 0 1,784,000 -1,784,000 1 - 1,784,000 -1,784,000 

1 2,519,573 1,203,460 1,316,113 0.9346 2,354,777 1,124,746 1,230,031 

2 2,536,106 1,246,924 1,289,182 0.8735 2,215,199 1,089,145 1,126,055 

3 2,553,465 1,292,552 1,260,913 0.8163 2,084,482 1,055,155 1,029,327 

4 2,571,692 1,340,450 1,231,242 0.7629 1,962,049 1,022,684 939,365 

5 2,590,831 1,390,732 1,200,099 0.7130 1,847,365 991,647 855,718 

6 2,610,926 1,558,517 1,052,409 0.6664 1,739,927 1,038,599 701,328 

7 2,632,026 1,498,929 1,133,097 0.6228 1,639,265 933,555 705,710 

8 2,654,182 1,557,099 1,097,082 0.5821 1,544,943 906,354 638,588 

9 2,677,445 1,618,166 1,059,279 0.5440 1,456,549 880,293 576,255 

10 2,701,871 1,682,272 1,019,599 0.5084 1,373,700 855,310 518,390 

รวม 26,048,118 16,173,101 9,875,016 
 

18,218,254 11,681,488 6,536,767 
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4.2.3.1 ระยะเวลาคืนทุนคิดลด (Discounted Payback Period: DPB) 

 

ตารางทีĻ 4.6 มูลค่าปัจจุบนัสะสมของกระแสเงินสดรับ กระแสเงินสดจ่าย และการะแสเงินสดสุทธิ 

ปีทีĻ มูลค่าปัจจุบนัของกระแส

เงินสดรับสะสม 

มูลค่าปัจจุบนัของกระแส

เงินสดจ่ายสะสม 

มูลค่าปัจจุบนัของกระแส

เงินสดสุทธิสะสม 

0      1,784,000   (1,784,000) 

1  2,354,777   2,908,746   (553,969) 

2  4,569,976   3,997,891   572,086  

3  6,654,458   5,053,045   1,601,413  

4  8,616,507   6,075,729   2,540,778  

5  10,463,872   7,067,376   3,396,496  

6  12,203,798   8,105,975   4,097,823  

7  13,843,064   9,039,530   4,803,533  

8  15,388,006   9,945,885   5,442,122  

9  16,844,555   10,826,178   6,018,377  

10  18,218,254   11,681,488   6,536,767  

 

ระยะเวลาคืนทุนของโครงการ คือจํานวนปีในการดําเนินการทีĻทําให้

ผลตอบแทนสุทธิคิดลดในแต่ละปีมีค่ารวมเท่ากบัเงินลงทุนเริĻมแรก จากการคาํนวณระยะเวลาคืนทุน

คิดลดของโครงการเท่ากบั 1 ปี 4 เดือน 

 

DPB  จาํนวนปีก่อนคืนทุน    

               

             1.49 หรือ 1 ปี 5 เดือน 
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รูปทีĻ 4.2 ระยะเวลาคืนทุนคิดลดของโครงการ 

 

4.2.3.2 มูลค่าปัจจุบนัสุทธิ (Net Present Value: NPV) 

 

มูลค่าปัจจุบันสุทธิของกระแสดเงินสดรับ (PVB) และมูลค่าปัจจุบันของ

กระแสเงินสดจ่าย (PVC) คาํนวณจากกระแสเงินสดรับและกระแสเงินสดจ่ายในแต่ละปี นาํมาคิดลด

โดยใช้อตัราคิดลดร้อยละ 6.9984 ต่อปี ตลอดอายุโครงการ คือ 10 ปี ดังรายละเอียดในตาราง 4-5 

สามารถคาํนวณหามูลค่าปัจจุบนัสุทธิ ไดด้งันีļ  

 

มูลค่าปัจจุบนัสุทธิ     
0 (1 )

n
t t

t
t

TB TC

r




  

         PVB PVC   

          = 18,218,254-11,681,488 

        = 6,536,767 บาท 

 

จากการคํานวณ มูลค่าปัจจุบันสุทธิมีค่าเท่ ากับ  6,536,767 บาท แสดงว่า

โครงการมีความคุม้ค่าในการลงทุน เนืĻองจากมีค่ามากกวา่มูลค่าผลตอบแทนทีĻคาดหวงั 
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4.2.3.3 อตัราผลตอบแทนภายในของโครงการ (Internal Rate of Return: IRR) 

 

จากการคาํนวณอตัราผลตอบแทนภายในมีค่าเท่ากบัร้อยละ 71.07 ซึĻงมากกว่า

อตัราค่าเสียโอกาสของเงินทุน ในการศึกษานีļคืออตัราดอกเบีļยเงินกูข้องลูกคา้รายใหญ่ชัļนดี (MLR) 

เท่ากบัร้อยละ ņ.ŉŉňń แสดงวา่โครงการมีความคุม้ค่าในการลงทุน 

 

ตารางทีĻ 4.7 ผลสรุปการคาํนวณค่าตามเกณฑม์าตรฐานการตดัสินใจ 

เกณฑก์ารประเมิน ผลการศึกษา เกณฑก์ารตดัสินใจ ผลการตดัสินใจ 

DPB 1 ปี 5 เดือน มีระยะเวลาน้อยกวา่อายโุครงการ คุม้ค่าในการลงทุน 

NPV 6,536,767 บาท มีค่าเป็นบวก คุม้ค่าในการลงทุน 

IRR ร้อยละ 71.07 มีค่ามากกวา่ร้อยละ 1.46 คุม้ค่าในการลงทุน 

 

ตารางทีĻ 4.8 ผลสรุปการคาํนวณค่าตามเกณฑก์ารตดัสินใจทีĻคาดหวงั 

เกณฑก์ารประเมิน ผลการศึกษา เกณฑก์ารตดัสินใจ ผลการตดัสินใจ 

DPB 1 ปี 5 เดือน มีระยะเวลานอ้ยกว่า 5 ปี คุม้ค่าในการลงทุน 

NPV 6,536,767 บาท มีค่ามากกวา่ 1,000,000 บาท คุม้ค่าในการลงทุน 

IRR ร้อยละ 71.07 มีค่ามากกวา่ร้อยละ 6.9984 คุม้ค่าในการลงทุน 
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ń.Ń ผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวต่อการเปลีĻยนแปลงของโครงการ 

 

4.3.1 กรณีต้นทุนของโครงการเพิĻมขึļน 

 

ทาํการทดสอบโดยเพิĻมตน้ทุนรวมแต่ละปีในอตัราร้อยละ 1 จนถึงจุดสูงสุดทีĻยอมรับได ้

ขณะทีĻผลตอบแทนของโครงการคงทีĻ 

 

ตารางทีĻ  4.9 การคาํนวณในกรณีต้นทุนของโครงการเพิĻมขึļนในอัตราร้อยละ 1 จนถึงจุดสูงสุดทีĻ

ยอมรับได ้

อตัราร้อยละ 

ทีĻเพิĻมขึļน 

ระยะเวลาคืนทุน 

คิดลด : DPB 

มูลค่าปัจจุบนัสุทธิ 

: NPV 

อตัราผลตอบแทนภายในของ

โครงการ : IRR 

0 1.49 6,536,767 71.07% 

1 1.52 6,419,952 69.58% 

2 1.55 6,303,137 68.13% 

3 1.59 6,186,322 66.69% 

4 1.62 6,069,507 65.28% 

5 1.65 5,952,692 63.89% 

6 1.69 5,835,877 62.52% 

7 1.72 5,719,063 61.17% 

8 1.76 5,602,248 59.85% 

9 1.79 5,485,433 58.54% 

10 1.83 5,368,618 57.25% 

11 1.87 5,251,803 55.98% 

12 1.91 5,134,988 54.73% 

13 1.95 5,018,173 53.49% 

14 1.99 4,901,358 52.27% 

15 2.03 4,784,544 51.07% 

16 2.07 4,667,729 49.88% 

17 2.11 4,550,914 48.70% 

18 2.16 4,434,099 47.54% 

19 2.20 4,317,284 46.39% 
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ตารางทีĻ  4.9 การคาํนวณในกรณีต้นทุนของโครงการเพิĻมขึļนในอัตราร้อยละ 1 จนถึงจุดสูงสุดทีĻ

ยอมรับได ้(ต่อ) 

อตัราร้อยละ 

ทีĻเพิĻมขึļน 

ระยะเวลาคืนทุน 

คิดลด : DPB 

มูลค่าปัจจุบนัสุทธิ 

: NPV 

อตัราผลตอบแทนภายในของ

โครงการ : IRR 

20 2.25 4,200,469 45.25% 

21 2.30 4,083,654 44.13% 

22 2.35 3,966,839 43.01% 

23 2.40 3,850,025 41.91% 

24 2.45 3,733,210 40.82% 

25 2.50 3,616,395 39.73% 

26 2.55 3,499,580 38.66% 

27 2.61 3,382,765 37.59% 

28 2.67 3,265,950 36.53% 

29 2.72 3,149,135 35.48% 

30 2.78 3,032,320 34.44% 

31 2.85 2,915,505 33.40% 

32 2.91 2,798,691 32.36% 

33 3.17 2,681,876 31.34% 

34 3.24 2,565,061 30.31% 

35 3.31 2,448,246 29.29% 

36 3.38 2,331,431 28.27% 

37 3.45 2,214,616 27.26% 

38 3.53 2,097,801 26.24% 

39 3.71 1,980,986 25.23% 

40 3.79 1,864,172 24.22% 

41 3.87 1,747,357 23.20% 

42 4.01 1,630,542 22.18% 

43 4.09 1,513,727 21.16% 

44 4.24 1,396,912 20.14% 

45 4.33 1,280,097 19.11% 

46 4.53 1,163,282 18.08% 
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ตารางทีĻ  4.9 การคาํนวณในกรณีต้นทุนของโครงการเพิĻมขึļนในอัตราร้อยละ 1 จนถึงจุดสูงสุดทีĻ

ยอมรับได ้(ต่อ) 

อตัราร้อยละ 

ทีĻเพิĻมขึļน 

ระยะเวลาคืนทุน 

คิดลด : DPB 

มูลค่าปัจจุบนัสุทธิ 

: NPV 

อตัราผลตอบแทนภายในของ

โครงการ : IRR 

47 4.73 1,046,467 17.03% 

48 4.93 929,653 15.98% 

49 5.14 812,838 14.92% 

50 5.35 696,023 13.84% 

51 5.57 579,208 12.75% 

52 5.89 462,393 11.64% 

53 6.32 345,578 10.50% 

54 6.95 228,763 9.35% 

55 7.59 111,948 8.16% 

56 8.23 -4,866 6.95% 

57 9.53 -121,681 5.69% 

58 10.53 -238,496 4.39% 

59 11.70 -355,311 3.03% 

60 12.87 -472,126 1.60% 

 

จากการคาํนวณ เทียบกบัเกณฑก์ารตดัสินใจมาตรฐาน จะปฏิเสธโครงการเมืĻอตน้ทุนเพิĻม

สูงขึļนทีĻอตัราร้อยละ 56 ตามรายละเอียดตารางทีĻ 4.10 เนืĻองจาก NPV มีค่าติดลบ เทียบกบัเกณฑ์การ

ตดัสินใจทีĻคาดหวงั จะปฏิเสธโครงการเมืĻอตน้ทุนเพิĻมสูงขึļนทีĻอตัราร้อยล 48 ตามรายละเอียดตาราง

ทีĻ 4.11 เนืĻองจาก NPV นอ้ยกวา่ 1,000,000 บาท 

 

4.3.1.1 ระยะเวลาคืนทุนคิดลดเมืĻอตน้ทุนเพิĻมสูงขึļนทีĻอตัราร้อยละ 56 เท่ากบั 8 

ปี 3 เดือน และทีĻอตัราร้อยละ 48 เท่ากบั 4 ปี 10 เดือน 
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 ผลการคาํนวณเทียบกบัเกณฑม์าตรฐาน 

 ผลการคาํนวณเทียบกบัเกณฑที์Ļคาดหวงั 

รูป 4.3 ความอ่อนไหวของระยะเวลาคืนทุนคิดลด เมืĻอตน้ทุนเพิĻมสูงขึļน 

 

4.3.1.2 มูลค่าปัจจุบนัสุทธิเมืĻอตน้ทุนเพิĻมสูงขึļนทีĻอตัราร้อยละ 56 เท่ากบั -4,866 

และทีĻอตัราร้อยละ 48 เท่ากบั 929,653 

 

 
 ผลการคาํนวณเทียบกบัเกณฑม์าตรฐาน 

 ผลการคาํนวณเทียบกบัเกณฑที์Ļคาดหวงั 

รูป 4.4 ความอ่อนไหวของมูลค่าปัจจุบนัสุทธิ เมืĻอตน้ทุนเพิĻมสูงขึļน 
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4.3.1.3 อตัราผลตอบแทนภายในเมืĻอตน้ทุนเพิĻมสูงขึļนทีĻอตัราร้อยละ 56 เท่ากับ 

ร้อยละ 6.95 ซึĻงนอ้ยกว่าผลตอบแทนทีĻคาดหวงั และทีĻอตัรารอ้ยละ 48 เท่ากบั ร้อยละ 15.98 

 

 
 ผลการคาํนวณเทียบกบัเกณฑม์าตรฐาน 

 ผลการคาํนวณเทียบกบัเกณฑที์Ļคาดหวงั 

รูป 4.5 ความอ่อนไหวของอตัราผลตอบแทนภายใน เมืĻอตน้ทุนเพิĻมสูงขึļน 
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ตารางทีĻ 4.10 การคาํนวณความคุม้ค่าเมืĻอตน้ทุนเพิĻมสูงขึļนทีĻอตัราร้อยละ 56 กรณีทีĻ 1 

มูลค่า : บาท  

ปีทีĻ กระแสเงิน

สดรับ 

กระแสเงิน

สดจ่าย 

กระแสเงิน

สดรับสุทธิ 

อตัราคิดลด 

(6.9984%) 

มูลค่าปัจจุบนั

ของกระแส

เงินสดรับ 

มูลค่าปัจจุบนั

ของกระแส

เงินสดจ่าย 

มูลค่าปัจจุบนั

ของกระแส

เงินสดสุทธิ 

0 0  2,783,040  -2,783,040 1     2,783,040  -2,783,040 

1  2,519,573   1,877,398  642,176 0.9346  2,354,777   1,754,604  600,173 

2  2,536,106   1,945,202  590,904 0.8735  2,215,199   1,699,066  516,134 

3  2,553,465   2,016,381  537,084 0.8163  2,084,482   1,646,041  438,440 

4  2,571,692   2,091,102  480,590 0.7629  1,962,049   1,595,387  366,662 

5  2,590,831   2,169,542  421,289 0.7130  1,847,365   1,546,969  300,396 

6  2,610,926   2,431,286  179,640 0.6664  1,739,927   1,620,214  119,712 

7  2,632,026   2,338,329  293,697 0.6228  1,639,265   1,456,346  182,919 

8  2,654,182   2,429,075  225,107 0.5821  1,544,943   1,413,913  131,030 

9  2,677,445   2,524,338  153,106 0.5440  1,456,549   1,373,258  83,291 

10  2,701,871   2,624,344  77,527 0.5084  1,373,700   1,334,283  39,417 

รวม 26,048,118  25,230,038   818,080  
 

 18,218,254   18,223,121   -4,866 

DPB : 8.23 

NPV : -4,866 

IRR : 6.95% 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



47 

 

 

ตารางทีĻ 4.11 การคาํนวณความคุม้ค่าเมืĻอตน้ทุนเพิĻมสูงขึļนทีĻอตัราร้อยละ 48 กรณีทีĻ 1 

มูลค่า : บาท  

ปีทีĻ กระแสเงิน

สดรับ 

กระแสเงิน

สดจ่าย 

กระแสเงิน

สดรับสุทธิ 

อตัราคิดลด 

(6.9984%) 

มูลค่าปัจจุบนั

ของกระแส

เงินสดรับ 

มูลค่าปัจจุบนั

ของกระแส

เงินสดจ่าย 

มูลค่าปัจจุบนั

ของกระแส

เงินสดสุทธิ 

0 0  2,640,320  -2,640,320 1     2,640,320  -2,640,320 

1  2,519,573   1,781,121  738,452 0.9346  2,354,777   1,664,624  690,153 

2  2,536,106   1,845,448  690,658 0.8735  2,215,199   1,611,934  603,265 

3  2,553,465   1,912,977  640,489 0.8163  2,084,482   1,561,629  522,853 

4  2,571,692   1,983,866  587,826 0.7629  1,962,049   1,513,572  448,477 

5  2,590,831   2,058,283  532,547 0.7130  1,847,365   1,467,637  379,727 

6  2,610,926   2,306,605  304,321 0.6664  1,739,927   1,537,126  202,800 

7  2,632,026   2,218,415  413,612 0.6228  1,639,265   1,381,662  257,603 

8  2,654,182   2,304,507  349,674 0.5821  1,544,943   1,341,405  203,538 

9  2,677,445   2,394,885  282,560 0.5440  1,456,549   1,302,834  153,714 

10  2,701,871   2,489,762  212,109 0.5084  1,373,700   1,265,858  107,841 

รวม 26,048,118  23,936,190   2,111,928  
 

 18,218,254   17,288,602   929,653  

DPB : 4.93 

NPV : 929,653 

IRR : 15.98% 
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4.3.2 กรณีผลตอบแทนของโครงการลดลง 

 

ทาํการทดสอบโดยการลดจาํนวนเทีĻยวรถต่อวนัลงทีละ Ł เทีĻยว โดยกาํหนดให้ตน้ทุนของ

โครงการคงทีĻ 

 

ตารางทีĻ 4.12 การคาํนวณในกรณีผลตอบแทนลดลงจากจาํนวนเทีĻยวรถต่อวนัทีĻลดลง 

จาํนวนเทีĻยวรถทีĻ

ลดลงเหลือ 

ระยะเวลาคืนทุน 

คิดลด : DPB 

มูลค่าปัจจุบนัสุทธิ 

: NPV 

อตัราผลตอบแทนภายในของ

โครงการ : IRR 

30 1.49 6,536,764 71.07% 

29 2.11 5,887,506 65.71% 

28 2.75 5,237,194 60.27% 

27 3.41 4,587,935 54.76% 

26 4.10 3,938,677 49.13% 

25 4.83 3,288,365 43.35% 

24 5.62 2,639,106 37.36% 

23 6.49 1,989,848 31.07% 

22 7.48 1,339,536 24.30% 

21 8.65 690,278 16.76% 

20 10.14 41,019 7.67% 

19 12.74 -608,239 -6.37% 

 

จากการคาํนวณ เทียบกับเกณฑ์การตดัสินใจมาตรฐาน จะปฏิเสธโครงการเมืĻอจํานวน

เทีĻยวรถลดลงเหลือ 19 เทีĻยวตอ่วนั ตามรายละเอียดตารางทีĻ 4.13 เนืĻองจาก NPV มีค่าติดลบ และ IRR 

มีค่าน้อยกว่า 1.46 เทียบกับเกณฑ์การตัดสินใจทีĻคาดหวงั จะปฏิเสธโครงการเมืĻอจาํนวนเทีĻยวรถ

ลดลงเหลือ 24 เทีĻยวตอ่วนั ตามรายละเอียดตารางทีĻ 4.14 เนืĻองจาก DPB มากกวา่ 5 ปี 

 

4.3.2.1 ระยะเวลาคืนทุนคิดลดเมืĻอจาํนวนเทีĻยวรถลดลงเหลือ 19 เทีĻยวต่อวนั 

เท่ากบั 12 ปี 8 เดือน และทีĻจาํนวนเทีĻยวรถเลดลงเหลือ 24 เทีĻยวตอ่วนั เท่ากบั 5 ปี 7 เดือน  
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 ผลการคาํนวณเทียบกบัเกณฑม์าตรฐาน 

 ผลการคาํนวณเทียบกบัเกณฑที์Ļคาดหวงั 

รูป 4.6 ความอ่อนไหวของระยะเวลาคืนทุนคิดลดเมืĻอผลตอบแทน 

ลดลงจากจาํนวนเทีĻยวรถต่อวนัทีĻลดลง 

 

4.3.2.2 มูลค่าปัจจุบนัสุทธิเมืĻอจาํนวนเทีĻยวรถลดลงเหลือ 19 เทีĻยวต่อวนั เท่ากบั 

-608,łŃŉมีค่าเป็นลบ และทีĻจาํนวนเทีĻยวรถเลดลงเหลือ 24 เทีĻยวตอ่วนั เท่ากบั 2,639,106  

 

 

 ผลการคาํนวณเทียบกบัเกณฑม์าตรฐาน 

 ผลการคาํนวณเทียบกบัเกณฑที์Ļคาดหวงั 

รูป 4.7 ความอ่อนไหวของมูลค่าปัจจุบนัสุทธิเมืĻอผลตอบแทนลดลงจากจาํนวนเทีĻยวรถต่อวนัทีĻลดลง 
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4.3.2.3 อตัราผลตอบแทนภายในเมืĻอจาํนวนเทีĻยวรถลดลงเหลือ 19 เทีĻยวต่อวนั 

เท่ากบั ร้อยละ -6.37 ซึĻงนอ้ยกว่าผลตอบแทนทีĻคาดหวงั และทีĻจาํนวนเทีĻยวรถเลดลงเหลือ 24 เทีĻยว

ต่อวนั เท่ากบั ร้อยละ 37.36 

 

 
 ผลการคาํนวณเทียบกบัเกณฑม์าตรฐาน 

 ผลการคาํนวณเทียบกบัเกณฑที์Ļคาดหวงั 

รูป 4.8 ความอ่อนไหวของอตัราผลตอบแทนภายในเมืĻอผลตอบแทน 

ลดลงจากจาํนวนเทีĻยวรถต่อวนัทีĻลดลง 
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ตารางทีĻ 4.13 แสดงการคาํนวณความคุม้ค่าเมืĻอจาํนวนเทีĻยวรถเท่ากบั 19 เทีĻยวต่อวนั กรณีทีĻ 2 

มูลค่า : บาท  

ปีทีĻ กระแสเงิน

สดรับ 

กระแสเงิน

สดจ่าย 

กระแสเงิน

สดรับสุทธิ 

อตัราคิดลด 

(6.9984%) 

มูลค่าปัจจุบนั

ของกระแส

เงินสดรับ 

มูลค่าปัจจุบนั

ของกระแส

เงินสดจ่าย 

มูลค่าปัจจุบนั

ของกระแส

เงินสดสุทธิ 

0 0  1,784,000  -1,784,000 1     1,784,000  -1,784,000 

1  1,531,473   1,203,460  328,013 0.9346  1,431,305   1,124,746  306,559 

2  1,541,511   1,246,924  294,586 0.8735  1,346,455   1,089,145  257,311 

3  1,552,050   1,292,552  259,498 0.8163  1,266,992   1,055,155  211,837 

4  1,563,117   1,340,450  222,667 0.7629  1,192,566   1,022,684  169,881 

5  1,574,736   1,390,732  184,004 0.7130  1,122,849   991,647  131,202 

6  1,586,937   1,558,517  28,420 0.6664  1,057,538   1,038,599  18,939 

7  1,599,748   1,498,929  100,819 0.6228  996,347   933,555  62,792 

8  1,613,199   1,557,099  56,100 0.5821  939,009   906,354  32,655 

9  1,627,323   1,618,166  9,158 0.5440  885,275   880,293  4,982 

10  1,642,154   1,682,272  -40,118 0.5084  834,912   855,310  -20,397 

รวม 15,832,249  16,173,101   -340,853 
 

 11,073,249   11,681,488   -608,239 

DPB : 12.74 

NPV : -608,239 

IRR : -6.37% 
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ตารางทีĻ 4.14 การคาํนวณความคุม้ค่าเมืĻอจาํนวนเทีĻยวรถเท่ากบั 24 เทีĻยวต่อวนั กรณีทีĻ 2 

มูลค่า : บาท  

ปีทีĻ กระแสเงิน

สดรับ 

กระแสเงิน

สดจ่าย 

กระแสเงิน

สดรับสุทธิ 

อตัราคิดลด 

(6.9984%) 

มูลค่าปัจจุบนั

ของกระแส

เงินสดรับ 

มูลค่าปัจจุบนั

ของกระแส

เงินสดจ่าย 

มูลค่าปัจจุบนั

ของกระแส

เงินสดสุทธิ 

0 0  1,784,000  -1,784,000 1     1,784,000  -1,784,000 

1  1,980,555   1,203,460  777,095 0.9346  1,851,014   1,124,746  726,268 

2  1,993,545   1,246,924  746,620 0.8735  1,741,291   1,089,145  652,147 

3  2,007,184   1,292,552  714,632 0.8163  1,638,534   1,055,155  583,379 

4  2,021,505   1,340,450  681,055 0.7629  1,542,289   1,022,684  519,605 

5  2,036,543   1,390,732  645,811 0.7130  1,452,135   991,647  460,489 

6  2,052,332   1,558,517  493,815 0.6664  1,367,678   1,038,599  329,079 

7  2,068,911   1,498,929  569,982 0.6228  1,288,549   933,555  354,993 

8  2,086,318   1,557,099  529,219 0.5821  1,214,402   906,354  308,047 

9  2,104,596   1,618,166  486,431 0.5440  1,144,915   880,293  264,622 

10  2,123,788   1,682,272  441,517 0.5084  1,079,788   855,310  224,478 

รวม 20,475,278  16,173,101   4,302,177  
 

 14,320,594   11,681,488   2,639,106  

DPB : 5.62 

NPV : 2,639,106 

IRR : 37.36% 
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4.3.3 กรณีต้นทุนและผลตอบแทนของโครงการเปลีĻยนแปลงจากจํานวนเทีĻยวรถ 

 

ทาํการทดสอบโดยการลดจาํนวนเทีĻยวรถต่อวนัลงทีละ Ł เทีĻยว 

 

ตารางทีĻ 4.15 การคาํนวณในกรณีตน้ทุนและผลตอบแทนเปลีĻยนแปลงจากจาํนวนเทีĻยวรถต่อวนัทีĻ

ลดลง 

จาํนวนเทีĻยวรถทีĻ

ลดลงเหลือ 

ระยะเวลาคืนทุนคิด

ลด : DPB 

มูลค่าปัจจุบนัสุทธิ 

: NPV 

อตัราผลตอบแทนภายในของ

โครงการ : IRR 

30 1.49 6,536,764 71.07% 

29 1.59 5,910,752 66.48% 

28 1.71 5,283,686 61.72% 

27 1.84 4,657,674 56.81% 

26 2.00 4,031,661 51.70% 

25 2.22 3,404,596 46.34% 

24 2.50 2,778,584 40.69% 

23 2.85 2,152,571 34.67% 

22 3.37 1,525,506 28.09% 

21 4.18 899,493 20.71% 

20 6.63 273,481 11.81% 

19 12.42 -352,531 -1.21% 

 

จากการคาํนวณ เทียบกับเกณฑ์การตดัสินใจมาตรฐาน จะปฏิเสธโครงการเมืĻอจํานวน

เทีĻยวรถลดลงเหลือ 19 เทีĻยวตอ่วนั ตามรายละเอียดตารางทีĻ 4.16 เนืĻองจาก NPV มีค่าติดลบ และ IRR 

มีค่านอ้ยกวา่ 1.46 

 

4.3.3.1 ระยะเวลาคืนทุนคิดลดเมืĻอจาํนวนเทีĻยวรถเลดลงเหลือ 19 เทีĻยวต่อวนั 

เท่ากบั 12 ปี 5 เดือน 
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 ผลการคาํนวณเทียบกบัเกณฑม์าตรฐาน 

 ผลการคาํนวณเทียบกบัเกณฑที์Ļคาดหวงั 

รูป 4.9 ความอ่อนไหวของระยะเวลาคืนทุนคิดลดเมืĻอตน้ทุนและผลตอบแทน 

เปลีĻยนแปลงจากจาํนวนเทีĻยวรถต่อวนัทีĻลดลง 

 

4.3.3.2 มูลค่าปัจจุบนัสุทธิเมืĻอจาํนวนเทีĻยวรถลดลงเหลือ 19 เทีĻยวต่อวนั เท่ากบั 

-352,531ซึĻ งมีค่าเป็นลบ 

 

 

 ผลการคาํนวณเทียบกบัเกณฑม์าตรฐาน 

 ผลการคาํนวณเทียบกบัเกณฑที์Ļคาดหวงั 

รูป 4.10 ความอ่อนไหวของมูลค่าปัจจุบนัสุทธิเมืĻอตน้ทุนและผลตอบแทน 

เปลีĻยนแปลงจากจาํนวนเทีĻยวรถต่อวนัทีĻลดลง 
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4.3.3.3 อตัราผลตอบแทนภายในเมืĻอจาํนวนเทีĻยวรถลดลงเหลือ 19 เทีĻยวต่อวนั 

เท่ากบั ร้อยละ -1.21 ซึĻงนอ้ยกว่าค่าเสียโอกาสของเงินทุน หรือ MLR  

 

 
 ผลการคาํนวณเทียบกบัเกณฑม์าตรฐาน 

 ผลการคาํนวณเทียบกบัเกณฑที์Ļคาดหวงั 

รูป 4.11 ความอ่อนไหวของอตัราผลตอบแทนภายในเมืĻอตน้ทุนและผลตอบแทน 

เปลีĻยนแปลงจากจาํนวนเทีĻยวรถต่อวนัทีĻลดลง 
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ตารางทีĻ 4.16 การคาํนวณความคุม้ค่าเมืĻอจาํนวนเทีĻยวรถเท่ากบั 19 เทีĻยวต่อวนั กรณีทีĻ 3 

มูลค่า : บาท  

ปีทีĻ กระแสเงิน

สดรับ 

กระแสเงิน

สดจ่าย 

กระแสเงิน

สดรับสุทธิ 

อตัราคิดลด 

(6.9984%) 

มูลค่าปัจจุบนั

ของกระแส

เงินสดรับ 

มูลค่าปัจจุบนั

ของกระแส

เงินสดจ่าย 

มูลค่าปัจจุบนั

ของกระแส

เงินสดสุทธิ 

0 0 1,577,200 -1,577,200 1 - 1,577,200 -1,577,200 

1 1,531,473 1,200,634 330,839 0.9346 1,431,305 1,122,105 309,200 

2 1,541,511 1,243,987 297,523 0.8735 1,346,455 1,086,579 259,876 

3 1,552,050 1,289,499 262,551 0.8163 1,266,992 1,052,663 214,329 

4 1,563,117 1,337,278 225,839 0.7629 1,192,566 1,020,264 172,302 

5 1,574,736 1,387,435 187,302 0.7130 1,122,849 989,296 133,553 

6 1,586,937 1,516,590 70,347 0.6664 1,057,538 1,010,659 46,879 

7 1,599,748 1,495,368 104,380 0.6228 996,347 931,337 65,010 

8 1,613,199 1,553,398 59,801 0.5821 939,009 904,200 34,809 

9 1,627,323 1,614,319 13,005 0.5440 885,275 878,201 7,075 

10 1,642,154 1,678,274 -36,120 0.5084 834,912 853,277 -18,364 

รวม 15,832,249 15,893,982 -61,733 
 

11,073,249 11,425,780 -352,531 

DPB : 12.42 

NPV : -352,531 

IRR : -1.21% 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

บททีĻ Ņ 

 

สรุปผลและข้อเสนอแนะ 

 

Ņ.Ł สรุปผลการศึกษา 

 

5.1.1 ผลการวิเคราะห์ต้นทุนและผลตอบแทนของโครงการ  

 

ผลการวิเคราะห์ตน้ทนุและผลตอบแทนตลอดอายุโครงการ 10 ปี พบว่าโครงการลงทุนใน

ระบบติดตามทางศุลกากรภายใตเ้ทคโนโลยีอีล็อก ในเขตปลอดอากร มีกระแสเงินสดจ่ายเท่ากับ 

16,173,101 บาท และมีกระแสเงินสดรับเท่ากับ 26,048,118 บาท แสดงให้เห็นว่าผลตอบแทนรวม

มากกว่าต้นทุนรวม ดังนัļ นจึงคิดเป็นกําไรสุทธิของโครงการ (กระแสเงินสดรับสุทธิ) เท่ากับ 

9,875,016 บาท 

 

5.1.2 ผลการวิเคราะห์ความคุ้มค่าของโครงการ 

 

ผลการวิเคราะห์ความคุ ้มค่าของโครงการลงทุนในระบบติดตามทางศุลกากรภายใต้

เทคโนโลยีอีล็อก ในเขตปลอดอากร เมืĻอนาํผลการศึกษาทีĻไดไ้ปเปรียบเทียบกบัเกณฑ์การตดัสินใจ

แลว้พบว่าระยะเวลาคืนทุนคิดลด (DPB) เท่ากบั 1 ปี 5 เดือน ซึĻงระยะเวลาคืนทุนนอ้ยกวา่ระยะเวลา

คืนทุนทีĻคาดหวงั หรือนอ้ยกว่า 5 ปี มูลค่าปัจจุบนัสุทธิ (NPV) มีค่าเท่ากบั 6,536,767 บาท ซึĻงค่าเป็น

บวกและมากกว่ามูลค่าผลตอบแทนทีĻคาดหวงั หรือมากกว่า 1,000,000 บาท อัตราผลตอบแทน

ภายในของโครงการ (IRR) มีค่าเท่ากับร้อยละ 71.07 ซึĻ งมีค่ามากกว่าอตัราผลตอบแทนทีĻคาดหวงั 

หรือมากกวา่ร้อยละ 6.9984 จึงสรุปไดว้า่โครงการมีความคุม้ค่าในการลงทุน 
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 5.1.3 ผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวต่อการเปลีĻยนแปลงของโครงการ 

 

สรุปผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวต่อการเปลีĻยนแปลง เพืĻอศึกษาว่าโครงการลงทุนใน

ระบบติดตามทางศุลกากรภายใตเ้ทคโนโลยีอีล็อก ในเขตปลอดอากร จะมีผลต่อการตดัสินใจในการ

ลงทุนอยา่งไร หากมีการเปลีĻยนแปลงตน้ทุนและผลตอบแทน ภายใตส้ถานการณ์สมมติ 3 กรณี คือ 

 

กรณีทีĻ 1 กรณีตน้ทุนของโครงการเพิĻมขึļนในอตัราร้อยละ 1 ถึง 60 ขณะทีĻผลตอบแทนของ

โครงการคงทีĻ  กรณีนีļ อาจเกิดจากเทคโนโลยีทีĻเปลีĻยนแปลงไป ทําให้ค่าอุปกรณ์ และค่าพัฒนา

โปรแกรมประยุกต์เพิĻมสูงขึļน หรืออาจเกิดจากระเบียบการศุลกากรทีĻเปลีĻยนไป ทาํให้ค่าใช้จ่ายใน

การผ่านพิธีศุลกากรเพิĻมสูงขึļน เมืĻอนําผลการศึกษาทีĻได้ไปเปรียบเทียบกับเกณฑ์การตัดสินใจ

มาตรฐาน พบว่าโครงการจะไม่มีความคุม้ค่าในการลงทุนเมืĻอตน้ทุนพิĻมสูงขึļนทีĻอตัราร้อยละ Ņ6 โดย

ระยะเวลาคืนทุนคิดลด (DPB) เท่ากบั 8 ปี 3 เดือน มูลค่าปัจจุบนัสุทธิ (NPV) มีค่าเท่ากบั -4,866 บาท 

และอตัราผลตอบแทนภายในของโครงการ (IRR) มีค่าเท่ากบัร้อยละ 6.95 และเมืĻอนาํผลการศึกษาทีĻ

ไดไ้ปเปรียบเทียบกบัเกณฑ์การตดัสินใจทีĻคาดหวงั พบว่าโครงการจะไม่มีความคุม้ค่าในการลงทุน

เมืĻอตน้ทุนพิĻมสูงขึļนทีĻอตัราร้อยละ 48 โดยระยะเวลาคืนทุนคิดลด (DPB) เท่ากบั 4 ปี 10 เดือน มูลค่า

ปัจจุบนัสุทธิ (NPV) มีค่าเท่ากบั 929,653  บาท และอตัราผลตอบแทนภายในของโครงการ (IRR) มี

ค่าเท่ากับร้อยละ 15.98 ดงันัļนหากมีการเปลีĻยนแปลงอนัเนืĻองมาจากปัจจยัต่างๆ ทีĻทาํให้ตน้ทุนรวม

เพิĻมขึļนไมเ่กินร้อยละ 55 โครงการจะยงัคงดาํเนินต่อไปได ้

 

กรณีทีĻ 2 ผลตอบแทนลดลงจากจาํนวนเทีĻยวรถต่อวนัทีĻลดลง ขณะทีĻตน้ทุนของโครงการ

คงทีĻ กรณีนีļอาจเกิดจากปริมาณงานทีĻลดนอ้ยลง ทาํใหเ้ทีĻยวการขนส่งสินคา้ไม่เป็นไปตามแผนการทีĻ

ได้วางแผนไว่เบืļองต้น เมืĻอนําผลการศึกษาทีĻได้ไปเปรียบเทียบกับเกณฑ์การตัดสินใจมาตรฐาน 

พบว่าโครงการจะไม่มีความคุม้ค่าในการลงทุนเมืĻอจาํนวนเทีĻยวรถลดลงเหลือ 19 เทีĻยวต่อวนั โดย

ระยะเวลาคืนทุนคิดลด (DPB) เท่ากบั 12 ปี 8 เดือน มูลค่าปัจจุบนัสุทธิ (NPV) มีค่าเท่ากบั -608,239 

บาท และอัตราผลตอบแทนภายในของโครงการ (IRR) มีค่าเท่ากับร้อยละ -6.37 และเมืĻอนําผล

การศึกษาทีĻไดไ้ปเปรียบเทียบกบัเกณฑ์การตดัสินใจทีĻคาดหวงั พบว่าโครงการจะไม่มีความคุม้ค่าใน

การลงทุนเมืĻอจาํนวนเทีĻยวรถลดลงเหลือ 24 เทีĻยวต่อวนั โดยระยะเวลาคืนทุนคิดลด (DPB) เท่ากบั 5 

ปี 7 เดือน มูลค่าปัจจุบนัสุทธิ (NPV) มีค่าเท่ากบั 2,639,106 บาท และอตัราผลตอบแทนภายในของ

โครงการ (IRR) มีค่าเท่ากบัร้อยละ 37.36 ดังนัļนหากมีการเปลีĻยนแปลงจาํนวนเทีĻยวรถลดลงไม่ตํĻา

กว่า 25 เทีĻยวต่อวนั โครงการจะยงัคงดาํเนินตอ่ไปได ้
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กรณีทีĻ 3 ตน้ทุนและผลตอบแทนเปลีĻยนแปลงจากจาํนวนเทีĻยวรถต่อวนัทีĻลดลง เพืĻอหา

จาํนวนเทีĻยวรถในการลงทุนทีĻเหมาะสมมากทีĻสุด เมืĻอนาํผลการศึกษาทีĻไดไ้ปเปรียบเทียบกับเกณฑ์

การตดัสินใจมาตรฐาน พบว่าโครงการจะไม่มีความคุม้ค่าในการลงทุนเมืĻอจาํนวนเทีĻยวรถลดลง

เหลือ 19 เทีĻยวต่อวนั โดยระยะเวลาคืนทุนคิดลด (DPB) เท่ากับ 12 ปี 5 เดือน มูลค่าปัจจุบนัสุทธิ 

(NPV) มีค่าเท่ากบั -352,531 บาท และอตัราผลตอบแทนภายในของโครงการ (IRR) มีค่าเท่ากบัร้อย

ละ -1.21 ดงันัļนเกณฑ์ขัļนตํĻาของจาํนวนเทีĻยวรถทีĻเหมาะกบัการลงทุนในโครงการนีļจะตอ้งไม่ตํĻากว่า 

20 เทีĻยวต่อวนั โครงการจึงจะคุม้ค่าในการลงทุน 

 

Ņ.ł อภปิรายผลการศึกษา 

 

การศึกษาโครงการลงทุนในระบบติดตามทางศุลกากรภายใตเ้ทคโนโลยีอีล็อก ในเขต

ปลอดอากร พบว่าสามารถลดระยะเวลาการทาํงานของพนักงานจากกระบวนการทาํงานแบบเดิม 

ตอ้งมีการคียข์อ้มูลใบขนสินคา้ Ńŀ ใบต่อ Ł วนั ใชเ้วลา ńŀ นาทีต่อ Ł เทีĻยวรถ แต่กระบวนการแบบ

ใหม่สามารถลดเวลาโดยไม่จาํเป็นตอ้งทาํใบขนสินคา้ในทุกรอบ ทาํเพียงการคียข์อ้มูลลงในระบบ

อีล็อก ซึĻงใชเ้วลา łŀ นาทีต่อ Ł เทีĻยวรถ ทาํให้พนกังานสามารถใช้เวลาในงานส่วนอืĻนได ้อีกทัļงดว้ย

เทคโนโลยีอีล็อก (e-Lock) ซึĻ งนาํเอาระบบอาร์เอฟไอดี (RFID), ระบบจีพีเอส (GPS) และระบบจีพี

อาร์เอส (GPRS) มาติดตัļงอยูร่วมกนัในอุปกรณ์ชิļนเดียว ทาํให้สามารถติดตามสถานะของรถบรรทุก

ได้ตลอดเวลา โดยสามารถตรวจสอบขอ้มูล อาทิเช่น ตาํแหน่งทีĻอยู่ ความเร็วรถในการวิĻง รวมถึง

พฤติกรรมของผูข้ ับขีĻ ทาํให้สามารถนําไปวิเคราะห์เส้นทางเดินรถ หรือวางแผนการขนส่งให้มี

ประสิทธิภาพยิĻงขึļ น ซึĻ งสอดคล้องกับงานวิจัยของ Plangprasopchoke and Muttitanon (łŀŁŃ) ได้

ทําการศึกษาความร่วมมือในการทดลองนํา e-seal ไปใช้ดําเนินการผ่านพิธีการศุลกากร ทาง

อิเลก็ทรอนิกส์แบบไร้เอกสาร ในเขตปลอดอากร 

 

5.3 ข้อจํากดัของการศึกษา 

 

5.3.1 ข้อจํากัดในการเก็บรวบรวมข้อมูล เนืĻ องจากเป็นการเก็บข้อมูล เชิงลึกจาก

บริษัทเอกชนและหน่วยงานทีĻ เกีĻยวข้อง ส่งผลต่อความล่าช้าในการรวบรวมข้อมูลและข้อมูล

บางอย่างไม่สามารถเปิดเผยได ้
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5.3.2 การเก็บข้อมูลสถิติด้านเวลาในการปฏิบัติงาน จะใช้การประมาณการ เนืĻองจาก

ขัļนตอนการทาํงานบางขัļนตอนเป็นการปฏิบติัของหน่วยงานภาครัฐ ยากต่อการคาดคะเนด้านเวลา 

ส่งผลใหเ้วลามีความคลาดเคลืĻอนเล็กนอ้ย  

 

5.4 ข้อเสนอแนะ 

 

5.4.1 ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 

 

ระบบติดตามทางศุลกากรภายใต้เทคโนโลยีอีล็อกเป็นอีกเครืĻ องมือทีĻสามารถนํามา

ประยุกต์ใช ้เพืĻอเพิĻมขีดความสามารถในการแข่งขนั สามารถตอบสนองความตอ้งการของลูกคา้ได้

อย่างมีประสิทธิภาพ และลดต้นทุนของผู ้ประกอบการ แต่ด้วยปัจจัยหลายประการจึงทําให้

กระบวนการทาํงานนีļ ไม่เป็นทีĻแพร่หลาย อีกทัļงยงัยากต่อการเขา้ถึง ดงันัļนรัฐบาลควรเพิĻมมาตรการ

และแกปั้ญหาเพืĻอสนบัสนุนผูป้ระกอบการ ดงันีļ  

1) นโยบายส่งเสริมการนาํเทคโนโลยีมาประยุกตใ์ชค้วบคู่กบักระบวนการผ่าน

พิ ธีศุลกากรในเขตปลอดอากร อาทิ  การจัดสัมมนาเชิงอบรม หรือประชาสัมพันธ์ เพืĻ อให้

ผูป้ระกอบการโดยทัĻวไปทีĻสนใจไดรั้บรู้ถึงหลกัเกณฑ์การขออนุมติัหลกัการและโครงการตัวอย่าง 

(Pilot Project)เนืĻองจากในปัจจุบนัจะเป็นการอนุญาติใหก้ระทาํการเป็นรายกรณีไป 

2) นโยบายการส่งเสริมการวิจยัพฒันาอุปกรณ์อิเล็คทรอนิกส์ รวมถึงโปรแกรม

ประยุกต์เพืĻอให้สามารถพัฒนาขึļนจากฝีมือของนักพัฒนาระบบไทย ซึĻ งจะทําให้ระบบมีความ

ยดืหยุน่ เหมาะสมกบัสภาวะการทาํงานของอุตสาหกรรมและการขนส่งในประเทศ อีกทัļงยงัสามารถ

ลดตน้ทุนจากการนาํเขา้อปุกรณ์หรือโปรแกรมประยกุตจ์ากต่างประเทศ 

 

5.4.2 ข้อเสนอแนะเชิงวิชาการ  

 

การศึกษาวิจัยในครัļ งนีļ เป็นการประมาณการต้นทุนตามจํานวนรอบการขนส่ง โดย

กาํหนดให้จาํนวนอุปกรณ์อีลอ็กมีจาํนวนเท่ากบัรอบการใชง้านในแต่ละวนั ดงันัļนการวิจยัครัļ งต่อไป 

ควรนําระยะทางการเดินรถ และระยะเวลาทีĻรถวนกลบัมาใน Ł รอบ (Turn-around Time) มาใช้ใน

การตดัสินใจกาํหนดจาํนวนอุปกรณ์อีล็อก เนืĻองจากในบางกรณีทีĻระยะเวลาขนส่งมีระยะสัļน รถ 1 

คันอาจวิĻงได้มากกว่า 1 รอบต่อวนั เพืĻอให้การใช้การอุปกรณ์เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ และ

ประมาณการตน้ทุนโครงการไดเ้หมาะสมมากทีĻสุด 
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ตาราง ก1 แสดงขอ้มูลการเดินรถระหวา่งพืļนทีĻเขตปลอดอากรเวสเทิร์น ดิจิตอล1 และเขตปลอด 

อากรนวนคร ประเทศไทย ปี 2561 

            เดือน 

วนัทีĻ 
ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 

1 0 11 12 10 5 13 12 12 15 12 12 13 

2 5 12 12 12 12 12 13 12 15 12 18 12 

3 7 12 12 12 18 11 12 12 11 13 19 12 

4 12 15 12 12 12 11 12 13 11 12 13 13 

5 12 12 12 12 21 11 16 12 12 11 12 14 

6 13 12 12 14 14 14 18 12 12 15 12 12 

7 13 12 12 12 14 12 12 14 11 14 13 12 

8 12 12 12 15 13 16 12 20 21 12 12 12 

9 12 12 11 12 12 13 12 12 11 11 12 11 

10 12 12 15 12 10 16 13 12 12 13 16 12 

11 14 13 11 14 12 12 11 11 12 22 12 13 

12 12 16 11 24 12 12 16 12 12 15 12 12 

13 12 12 12 12 14 13 18 11 17 11 12 16 

14 12 11 13 11 13 14 15 11 13 11 18 13 

15 12 12 12 10 12 11 12 11 12 13 11 12 

16 12 11 12 11 12 20 15 17 13 11 13 13 

17 12 12 12 11 13 12 17 12 13 18 12 12 

18 17 12 16 12 11 11 15 12 13 12 13 12 

19 12 12 12 12 13 11 14 12 12 12 12 12 

20 12 12 17 12 14 12 14 12 14 16 14 12 

21 15 12 11 13 13 23 13 15 11 11 20 11 

22 12 12 12 16 12 14 11 12 15 12 12 14 

23 14 15 18 17 17 13 12 16 12 12 15 13 

24 12 13 15 13 12 15 12 15 15 12 12 12 

25 12 11 12 12 12 12 13 12 14 13 11 22 

26 12 11 14 11 13 17 12 12 14 4 15 12 

27 12 11 12 24 15 14 12 14 12 10 11 13 

28 12 12 13 12 12 15 19 11 11 12 14 4 

29 14 0 11 14 12 1 16 12 13 12 12 0 

30 12 0 0 12 13 1 12 12 13 12 22 8 

31 6 0 2 0 12 0 12 12 0 14 0 0 

เฉลีĻยต่อเดือน 12 11 12 13 13 12 14 13 13 13 13 12 

เฉลีĻยนต่อปี 12 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก  ข 

การเปลีĻยนแปลงการใช้พลงังานไฟฟ้าในภาคธุรกจิและอุตสาหกรรมย้อนหลัง Łŀ ปี 
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ตาราง ข1 อตัราร้อยละการเปลีĻยนแปลงการใชพ้ลงังานไฟฟ้าในภาคธุรกิจและอตุสาหกรรม

ยอ้นหลงั 10 ปี 

 

ประจาํปี ปริมาณใช้ไฟฟ้า (ล้านหน่วย) ร้อยละการเปลีĻยนแปลง 

2550 64,927 
 

2551 66,179 1.93 

2552 65,282 (1.36) 

2553 73,460 12.53 

2554 73,761 0.41 

2555 80,845 9.60 

2556 85,011 5.15 

2557 87,743 3.21 

2558 90,570 3.22 

2559 94,958 4.84 

2560 97,109 2.27 

2561 98,478 1.41 

ร้อยละการเปลีĻยนแปลงโดยเฉลีĻย 3.93 

ทีĻมา : การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก  ค 

ข้อมูลทางเทคนิคของอุปกรณ์ล็อกอเิลก็ทรอนิกส์ iScout
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ภาคผนวก  ง 

รายชืĻอเขตปลอดอากร ในประเทศไทย 
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ตาราง ง1 แสดงรายชืĻอเขตปลอดอากร ในประเทศไทย ณ วนัทีĻ 9 มกราคม 2563 

ลาํดบั ชืĻอเขตปลอดอากร ประเภทเขตอากร จงัหวดั 

1 เขตฯ บริษทั ซีทีไอ โลจิสติกส์ จาํกดั  1.พาณิชยกรรม กรุงเทพมหานคร 

2 เขตฯ บริษทั อจิลิตีļ  จาํกดั 1.พาณิชยกรรม กรุงเทพมหานคร 

3 เขตฯ SUVARNABHUMI MULTI 

MODAL HUB (SBMM) 

1.พาณิชยกรรม กรุงเทพมหานคร 

4 เขตฯ อุดมสุขอินเตอร์กรุ๊ป 1.พาณิชยกรรม นนทบุรี 

5 เขตฯ สุวรรณภูมิซิตีļ  1.พาณิชยกรรม พระนครศรีอยธุยา 

6 เขตฯ สหไทย 1.พาณิชยกรรม สมทุรปราการ 

7 เขตฯ ศูนยก์ระจายสินคา้และเขตปลอด

อากรยนิูไทย กม.23 

1.พาณิชยกรรม สมทุรปราการ 

8 เขตฯ เค.เอส.เอม็. กรุ๊ป 1.พาณิชยกรรม สมทุรปราการ 

9 เขตฯ พาณิชยกรรมบา้นสร้าง 1.พาณิชยกรรม ปราจีนบุรี 

10 เขตฯ เฟรเซอร์ส พร็อพเฟอร์ตีļ  อนัดสัเทรี

ยล (ประเทศไทย) 

1.พาณิชยกรรม ฉะเชิงเทรา 

11 เขตฯ เจดบัเบิļลยดีูแหลมฉบงั 1.พาณิชยกรรม ชลบุรี 

12 เขตฯ เคอรีĻ  โลจิสตคิส์ จาํกดั 1.พาณิชยกรรม ชลบุรี 

13 เขตฯ ดบับลิวเอชเอ โลจิสติกส์พาร์ค 1 1.พาณิชยกรรม ชลบุรี 

14 เขตฯ ยเูซ็น แหลมฉบงั 1.พาณิชยกรรม ชลบุรี 

15 เขตฯ ออโตล้อจิค แหลมฉบงั 1.พาณิชยกรรม ชลบุรี 

16 เขตฯ สหเครนเซอร์วสิ 1.พาณิชยกรรม ชลบุรี 

17 เขตฯ เฟรเซอร์ส พร็อพเฟอร์ตีļ  อนัดสัเทรี

ยล (ประเทศไทย) 3 

1.พาณิชยกรรม ชลบุรี 

18 เขตฯ ออโตล้อจิค แหลมฉบงั 2 1.พาณิชยกรรม ชลบุรี 

19 เขตฯ ยเูซ็น เหมราช 1.พาณิชยกรรม ชลบุรี 

20 เขตฯ แหลมฉบงั ฟรีเทรดโซน 1.พาณิชยกรรม ชลบุรี 

21 เขตฯ ปลาวาฬ 1.พาณิชยกรรม ชลบุรี 

22 เขตฯ บริษทั ททัสุมิ โซไก (ประเทศไทย) 

จาํกดั 

1.พาณิชยกรรม ชลบุรี 

23 เขตฯ สหไทย พรอพเพอร์ตีļ  แอนด ์ดีเวลล

อปเมน้ท ์ 

1.พาณิชยกรรม ชลบุรี 

24 เขตฯ คาทูน นาที ไทยแลนด ์2 1.พาณิชยกรรม ระยอง 

25 เขตฯ บริษทั ปตท. สผ. อินเตอร์เนชัĻนแนล 

จาํกดั 

1.พาณิชยกรรม สงขลา 



72 

 

 

ลาํดบั ชืĻอเขตปลอดอากร ประเภทเขตอากร จงัหวดั 

26 เขตฯ บริษทั เอม็ เอม็ ลอจิสติคส์ จาํกดั 1.พาณิชยกรรม สงขลา 

27 เขตฯ บริษทั ปตท.สผ. อินเตอร์เนชัĻนแนล 

จาํกดั สาขาระนอง 

1.พาณิชยกรรม ระนอง 

28 เขตฯ BAFCO 1.พาณิชยกรรม ระนอง 

29 เขตฯ บริษทั เอม็ เอม็ ลอจิสติคส์ จาํกดั 

ระนอง 

1.พาณิชยกรรม ระนอง 

30 เขตฯ เอม็ที ฟรีโซน 1.พาณิชยกรรม ชลบุรี 

31 เขตฯ โลจิสติก อลัลายแอนซ์ (ประเทศ

ไทย)  

1.พาณิชยกรรม ระยอง 

32 เขตฯ SRITHAI FREE TADE ZONE 1.พาณิชยกรรม ชลบุรี 

33 เขตฯ เฟรเซอร์ส พร็อพเฟอร์ตีļ  พาร์ค 5  1.พาณิชยกรรม ชลบุรี 

34 เขตฯ พุทธมณฑล 2.อุตสาหกรรม นครปฐม 

35 เขตฯ ไฮเทค (บา้นหวา้) 2.อุตสาหกรรม พระนครศรีอยธุยา 

36 เขตฯ HGST 2.อุตสาหกรรม ปราจีนบุรี 

37 เขตฯ บริษทั ฮีโน มอเตอร์ แมนูแฟคเจอริĻง 

(ประเทศไทย) จาํกดั 

2.อุตสาหกรรม ชลบุรี 

38 เขตฯ ออโตอ้ลัลายแอนซ์ ประเทศไทย 2.อุตสาหกรรม ระยอง 

39 เขตฯ ฟอร์ด ไทยแลนด ์ 2.อุตสาหกรรม ระยอง 

40 เขตฯ เชิดชยั คอร์ปอเรชัĻน 2.อุตสาหกรรม นครราชสีมา 

41 เขตฯ CCM 1 2.อุตสาหกรรม กาญจนบุรี 

42 เขตฯ ธาตุทอง 2.อุตสาหกรรม ชลบุรี 

43 เขตฯ บริษทั ไทยรุ่งยเูนีĻยนคาร์ จาํกดั 

(มหาชน) 

2.อุตสาหกรรม กรุงเทพมหานคร 

44 เขตฯ โอริกซ์ สเตนเลส (ประเทศไทย) 2.อุตสาหกรรม ฉะเชิงเทรา 

45 เขตฯ ไทยล็อค ฟาสทเ์ทนเนอร์ส 2.อุตสาหกรรม ระยอง 

46 เขตฯ ธนบุรีประกอบรถยนต์ 3 2.อุตสาหกรรม ฉะเชิงเทรา 

47 เขตฯ บริษทั เอเวอรีĻ  เดนนิสสัน (ประเทศ

ไทย) จาํกดั 

2.อุตสาหกรรม ระยอง 

48 เขตฯ RBD-K FREE ZONE 2.อุตสาหกรรม กาํแพงเพชร 

49 เขตฯ ยนตรกิจอตุสาหกรรม 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม กรุงเทพมหานคร 

50 เขตฯ วาย.เอม็.ซี.แอสเซ็มบลีļ  3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม กรุงเทพมหานคร 

51 เขตฯ พระนครฟรีโซน 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม กรุงเทพมหานคร 

52 เขตฯ PM Free Zone  3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม นนทบุรี 
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53 เขตฯ นวนคร 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ปทุมธานี 

54 เขตฯ เวสเทิร์น  ดิจิตอล 1 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ปทุมธานี 

55 เขตฯ ทอสเทม็ไทย 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ปทุมธานี 

56 เขตฯ บริษทั ป่าไมส้ันติ จาํกดั 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม พระนครศรีอยธุยา 

57 เขตฯ โรจนะ 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม พระนครศรีอยธุยา 

58 เขตฯ โรจนะ 2 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม พระนครศรีอยธุยา 

59 เขตฯ THAI-SWEDISH FREE ZONE 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม สมุทรปราการ 

60 เขตฯ บางกอกฟรีเทรดโซน 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม สมทุรปราการ 

61 เขตฯ เจเอสเอสอาร์ 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม สมทุรปราการ 

62 เขตฯ เมโทร-แคต 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม สมุทรปราการ 

63 เขตฯ ธนบุรีประกอบรถยนต์  3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม สมทุรปราการ 

64 เขตฯ ธนบุรีประกอบรถยนต์  2 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม สมทุรปราการ 

65 เขตฯ เจพเีค โคลด ์สโตเรจ บางนา 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม สมทุรปราการ 

66 เขตฯ ทีซีเอม็เอ 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม สมทุรปราการ 

67 เขตฯ บริษทั นิสสัน มอเตอร์ (ประเทศ

ไทย) จาํกดั  

3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม สมทุรปราการ 

68 เขตฯ บริษทั กมลอินดสัตรี จาํกดั 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม สมทุรปราการ 

69 เขตฯ บริษทั สุรากระทิงแดง (1988) จาํกดั 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม สมทุรสาคร 

70 เขตฯ 304 อินดสัเตรียลปาร์ค 2 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ฉะเชิงเทรา 

71 เขตฯ วินโคสท ์ 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ฉะเชิงเทรา 

72 เขตฯ บ. อีซูซุมอเตอร์ (ประเทศไทย) 

จาํกดั 

3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ฉะเชิงเทรา 

73 เขตฯ เจดบัเบิļลยดีู แปซิฟิค สุวินทวงค ์ 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ฉะเชิงเทรา 

74 เขตฯ มิตซูบิชิ มอเตอร์ส 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ชลบุรี 

75 เขตฯ อมตะซิตีļ  ชลบุรี 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ชลบุรี 

76 เขตฯ นามยง เทอร์มินลั  3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ชลบุรี 

77 เขตฯ นามยง เทอร์มินลั 2 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ชลบุรี 

78 เขตฯ บมจ.นามยง เทอร์มินลั 3 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ชลบุรี 

79 เขตฯ ไทรอมัพ ์มอเตอร์ไซเคิลส์ (ไทย

แลนด)์ โรงงาน 3 

3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ชลบุรี 

80 เขตฯ ไทรอมัพ ์มอเตอร์ไซเคิลส์ (ไทย

แลนด)์ โรงงาน 4 

3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ชลบุรี 
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81 เขตฯ ไทรอมัพ ์มอเตอร์ไซเคิลส์ (ไทย

แลนด)์ โรงงาน 5 

3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ชลบุรี 

82 เขตฯ บริษทั สยามคูโบตา้คอร์ปอเรชัĻน 

จาํกดั 

3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ชลบุรี 

83 เขตฯ เอสเอไอซี มอเตอร์-ซีพ ี 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ชลบุรี 

84 เขตฯ BMW 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ระยอง 

85 เขตฯ นิคมอุตสาหกรรม อีสเทิร์น ซีบอร์ด 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ระยอง 

86 เขตฯ นิคมอุตสาหกรรม อีสเทิร์น ซีบอร์ด 

2 

3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ระยอง 

87 เขตฯ อูเบะกรุ๊ป (ประเทศไทย)  3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ระยอง 

88 เขตฯ บริษทั เจนเนอรัลมอเตอร์ส 

(ประเทศไทย) จาํกดั 

3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ระยอง 

89 เขตฯ อมตะซิตีļ  ระยอง 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ระยอง 

90 เขตฯ อมตะซิตีļ  ระยอง 2 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ระยอง 

91 เขตฯ แคนาดอล 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ระยอง 

92 เขตฯ คาทูนนาทีไทยแลนด ์ 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ระยอง 

93 เขตฯ นิคมอุตสาหกรรมดบับลิวเอชเอ อีส

เทิร์นซีบอร์ด ๑ 

3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ระยอง 

94 เขตฯ บริษทั คาวาซากิ มอเตอร์ เอน็เตอร์

ไพรส์ (ประเทศไทย) จาํกดั 

3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ระยอง 

95 เขตฯ ฮานาไมโครอเิล็คทรอนิคส์ 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ลาํพนู 

96 เขตฯ บริษทั เดือนสวรรค ์(ประเทศไทย) 

จาํกดั 

3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม หนองคาย 

97 เขตฯ ซูซูกิ มอเตอร์ (ประเทศไทย) 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ระยอง 

98 เขตฯ บริษทั สวสัดิĿ อุดม เอน็จิเนียริĻง 

(ระยอง) จาํกดั 

3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ระยอง 

99 เขตฯ  เอม็.เอส เทอมินลั 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ตาก 

100 เขตฯ คลงั 9 ฟรีโซน 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ตาก 

101 เขตฯ PANUS FREE ZONE  3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ชลบุรี 

102 เขตฯ GOLDEN DRAGON FREE ZONE 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ชลบุรี 

103 เขตฯ บริษทั เอสทีพี แอนด ์ไอ จาํกดั 

(มหาชน) 

3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ชลบุรี 

104 เขตฯ แม่สอดฟรีโซน 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม ตาก 
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105 เขตฯ บริษทั ฮีดากา โฮลดิļงส์ (2008) จาํกดั 3.อุตสาหกรรมและพาณิชยกรรม กาํแพงเพชร 

106 เขตฯ ครัวการบินกรุงเทพ 4.ครัวการบิน สมทุรปราการ 

107 เขตฯ ครัวการบินกรุงเทพภเูก็ต 4.ครัวการบิน ภูเก็ต 

108 เขตฯ ครัวการบินไทย 4.ครัวการบิน สมทุรปราการ 

109 เขตฯ บริษทั แอลเอสจี สกาย เชฟส์ 

(ประเทศไทย) จาํกดั 

4.ครัวการบิน สมทุรปราการ 

110 เขตฯ ครัวการบินกรุงเทพเชียงใหม่ 4.ครัวการบิน เชียงใหม ่

111 เขตฯ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 5.ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ สมทุรปราการ 

112 เขตฯ ฐานซ่อมบาํรุงอากาศยาน-ดอนเมือง 6.อู่ซ่อมสร้างอากาศยานหรือเรือ กรุงเทพมหานคร 

113 เขตฯ ฐานซ่อมบาํรุงอากาศยานสุวรรณภูมิ 6.อู่ซ่อมสร้างอากาศยานหรือเรือ สมทุรปราการ 

114 เขตฯ ฐานซ่อมบาํรุงอากาศยาน-อูต่ะเภา 6.อู่ซ่อมสร้างอากาศยานหรือเรือ ระยอง 

115 เขตฯ คลงับางปะกง 7.ปิโตรเลียม ฉะเชิงเทรา 

116 เขตฯ บริษทั ไทยพบัลิคพอร์ต จาํกดั 7.ปิโตรเลียม ชลบุรี 

117 เขตฯ ปตท. ศรีราชา 7.ปิโตรเลียม ชลบุรี 

118 เขตฯ เพชรบุรีเทอร์มินลั 7.ปิโตรเลียม เพชรบุรี 

119 เขตฯ อากิแบม 7.ปิโตรเลียม สงขลา 

120 เขตฯ นามยง เทอร์มินลั 5 1.พาณิชยกรรม ชลบุรี 

121 เขตฯ ชุน ยี อินเตอร์เนชัĻนแนล เทรดดิļง 2.อุตสาหกรรม ชลบุรี 
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